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ВВЕДЕНИЕ 


Под руководством Коммунистической партии в результате ог- 
ромного труда советского народа наша страна, особенно в после- 
военный период, сделала значительный шаг вперед во всех областях 
коммунистического строительства. 

С большим. политическим и трудовым подъемом работники 
гражданской авиации вместе со всем советским народом продолжа- 
ют настойчиво и целеустремленно улучшать использование авиаци- 
онной техники, повышать безопасность и регулярность полетов, 
культуру обслуживания пассажиров, расширять сферу применения 
авиации в народном хозяйстве. 

Аэрофлот располагает значительными кадрами пилотов, штур- 
манов, инженеров, техников и других специалистов. Их отличитель- 
ными качествами являются идейная убежденность, политическая 
зрелость, высокое профессиональное мастерство. 

Год за годом на воздушные трассы страны будет выходить 
более совершенная авиационная техника. В управлении воздушны- 
ми суднами, самолетовождении, управлении воздушным движением, 
обслуживании пассажиров будут широко применяться автоматика 
и электронно-вычислительная техника. Это потребует от каждого 
авиациснного специалиста углубленных теоретических знаний, 
самоотверженного труда, инициативы, овладения вершинами про- 
фессионального мастерства. 

Современная методика подготовки авиационных специалистов 
для гражданской авиации сосредоточивает все свое внимание на 
том, чтобы наилучшим образом решить задачи, вытекающие из 
материалов ХХИ, ХХ и ХХИУ съездов КИСС. 

«Переход к коммунизму предполагает воспитание и подготовку 
коммунистически сознательных и высокообразованных людей, спо- 
собных как к физическому, так и умственному труду, к актив 
деятельности в различных областях Обествениой и госуда 
ной С области В не товоратолы Пр 
у 1 вой . . Е5/ 

Ш съезду партии 
‘строительства | 












На необходимость дальнейшего улучшения качества подготовки 
специалистов в соответствии с требованиями научно-технического 
прогресса указывал в своей речи Л. И. Брежнев на Всесоюзном сле. 
те студентов: «Наука и ее практическое применение в жизни разви- 
ваются сейчас такими темпами, что многое из даже недавно прой- 
денного, открытого нередко устаревает прежде, чем попадает в 
учебники и курсы лекций. Справедливо говорят: если бы человек, 
окончивший вуз пятнадцать — двадцать лет назад, не продолжал 
заниматься самообразованием, он был бы в наши дни безнадежно 
отсталым работником»'. 

«Советский специалист сегодня — это человек, который хорошо 
овладел основами марксистско-ленинского учения, ясно видит по- 
литические цели партии и страны, имеет широкую научную и прак- 
тическую подготовку, в совершенстве владеет своей специаль- 
ностью. 


Советский специалист сегодня — это умелый организатор, спо- 
собный на практике применить принципы научной организации тру- 
да. Он умеет работать с людьми, ценит коллективный опыт, прислу- 
шивается к мнению товарищей, критически оценивает достигнутое. 

И, конечно, современный специалист — это человек высокой 
культуры, широкой эрудиции, в общем, это настоящий интеллигент 
нового, социалистического общества»?. 

Постановление ЦК КПСС и Совета Микистров СССР «О мерах 
по дальнейшему совершенствованию высшего образования в стра- 
не» (1972 г.) — новое свидетельство заботы партии и правительства 
о развитии высшей школы. В этом важном документе содержится 
конкретная программа улучшения деятельности вузов в соответст- 
вии с решениями ХХ[У съезда КПСС и речью тов. Л. И. Брежнева 
на Всесоюзном слете студентов. 

Много внимания вопросам коммунистического воспитания со- 
ветских людей уделил ХХПУ съезд КПСС. В резолюции съезда по 
Отчетному докладу ЦК КПСС записано: «Съезд подчеркивает, что 
формирование у трудящихся марксистско-ленинского мировоззре- 
ния, высоких идейно-политических качеств, норм коммунистической 
морали остается и впредь центральной задачей идеологической ра- 
„боты партийных организаций. 

° Главное в идеологической работе партии — пропаганда идей 
марксизма-ленинизма, непримиримая наступательная борьба про- 
тив буржуазной и ревизионистской идеологии. у 

Важнейшая составная часть идейно-политической работы — вос- 
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и воспитания молодежи должно слу- 

поколений коммунистических убежде- 
р порами, беспредельной преданности социалистической 
одине»!. 
о В. И. Ленина на Ш съезде Комсомола (1920 г.) 
ас Образования и воспитания с борьбой за коммунизм. 
у ие БВ. И. Ленина об овладении всем богатством знаний, накоп- 
ленных человечеством, о формировании подлинно научного, ком- 
мунистического мировоззрения, соединения образования с воспита- 
нием коммунистической морали, связи обучения с производствен- 
ным трудом и общественной работой, о подготовке всесторонне 
развитых, политически грамотных строителей коммунизма, стало 
основой для развития советской педагогики и ее отраслей. 

Роль воспитания в период строительства коммунизма особенно 
велика. От воспитанности и образования людей зависит поступа- 
тельное движение нашего общества к коммунизму. Отсюда одна из 
важнейших задач общественных наук — разработка проблем ком- 
мунистического воспитания советского человека. 

Каждая общественная наука изучает определенную сторону 
воспитания. Для педагогики и ее отраслей наиболее существенным 
является сам процесс формирования личности, обучения и воспита- 
ния человека. Основное внимание сосредоточивается на выяснении 
закономерностей процесса обучения и воспитания, научном обосно- 
вании организационных форм, принципов и методов подготовки че- 
ловека к творческой деятельности в период строительства комму- 
низма. Ныне педагогика далеко вышла за рамки общеобразователь- 
ной школы и занимает все большее место в профессиональном 
обучении, в политико-просветительной работе. 

Общие положения педагогики широко используются при подго- 
товке авиационных специалистов для гражданской авиации. Они 
являются научной основой теории и практики обучения и воспита- 
ния летного состава — методики летного обучения. 

Выполнение полетов — наиболее сложная сфера деятельности 
человека. Она сопряжена с широкой и разносторонней подготовкой 
‚летного состава, работников различных служб, обеспечивающих по- 
‚леты. Сложность летной деятельности требует от всего личного 





нательность с хорошей профессиональной подготовкой, способные 
со знанием дела решать вопросы развития экономики и культуры, 
владеющие современными методами управления... В деятельности 
наших руководящих кадров важнейшее место занимает организа. 
ция и воспитание людей. Если даже руководитель наделен правами 
единоначалия, он все равно не может полагаться только на силу 
приказа. Недаром наша партия постоянно подчеркивает необходи- 
мость органической связи хозяйственной и воспитательной работы. 
Она требует, чтобы руководящие работники постоянно думали о 
воспитательных последствиях тех экономических и административ- 
ных решений, которые они принимают». 

Использование сложнейшей авиационной техники и современ- 
ных средств обеспечения полетов требует от всех авиационных 
специалистов не только глубоких знаний, совершенных навыков и 
умения, но и высоких политических и моральных качеств. 

Совершенствование технической оснащенности гражданской 
авиации, непрерывное внедрение науки и техники в самолетострое- 
ние и оборудование портов предъявляют все новые требования, 
чтобы подготовка летных кадров была организована на высоком 
научном уровне и соответствовала этой технике. 

На совещании передовиков производства гражданской авиации 
министр гражданской авиации СССР Б. П. Бугаев в своем выступ- 
лении подчеркнул: «Одной из важнейших проблем деятельности 
гражданской авиации является обеспечение безопасности полетов. 
ЦК КПСС и Советское правительство требуют от нас не только 
успешного выполнения государственного плана воздушных перево- 
зок, но и создания в гражданской авиации таких условий, при кото- 
рых жизнь наших пассажиров во время полета находилась бы в 
полной безопасности, а применение авиации в народном хозяйстве 
осуществлялось без летных происшествий. 

... Таким образом, наша главная задача заключается в том, 
чтобы общими усилиями добиться решительного перелома в деле 
лучшей организации полетов и обеспечения их безопасности. 

Для успешного решения задач, определенных гражданской авиа- 
ции ХХ[ПУ съездом КПСС, и обеспечения безопасности полетов 
требуется высокая сознательная дисциплина среди всего личного 
состава, четкий порядок и организованность в работе»'. 

Высокая безопасность полетов достигается при условии: 

постоянного совершенствования качества подготовки летного и 
инженерно-технического состава в учебных заведениях, учебно-тре- 
нировочных отрядах и в производственных подразделениях; , 

высокой ответственности за качество подготовки авиационной 
техники к полетам; 

совершенствования научного уровня анализа причин предпосы- 
лок к летным происшествиям для оперативного осуществления про- 


филактических мер; 


а “7: р 
овещания передовиков производства гражданской авиации. М.., 
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постоянного повышения методического уровня в руководстве 
летной работой и в управлении движением воздушных судов; 
усиления требований к организации отбора летного состава; 
строгого выполнения установленных правил и положений по 
организации летной работы и руководству движения самолетов. 
Наибольшую ответственность за обеспечение высокого уровня 
летной подготовки пилотов несут лица, ведущие учебно-воспита- 
тельную работу, а также командно-руководящий состав всех звень- 
ев гражданской авиации, организующий и направляющий эту рабо- 
ту. Поэтому успех дела в значительной мере зависит от степени 
подготовленности этих лиц в теории и практике обучения и воспита- 
ния летного состава, в области организации учебно-летной работы. 

<... Чтобы управлять, нужно быть компетентным, нужно пол- 
ностью и до точности знать все условия производства, нужно знать 
технику этого производства на ее современной высоте, нужно 
иметь известное научное образование»'. 

Командно-летный состав гражданской авиации должен соответ- 
ствовать этим высоким требованиям, предъявляемым к управлению 
вверенными подразделениями, и особенно в области подготовки лет- 
ных кадров, т. е. должен уметь обучать и воспитывать летный со- 
став на научной основе. 

Подготовка высококвалифицированных летных кадров — чрез- 
вычайно сложный процесс. Это одна из самых трудных и ответст- 
венных задач, возложенных на учебные заведения и производствен- 
ные предприятия гражданской авиации. 

По существу летные производственные подразделения одновре- 
менно являются школой дальнейшей выучки и совершенствования 
летных экипажей и других специалистов. Поэтому командиры пред- 
приятий, подразделений и начальники служб должны быть не 
только настоящими администраторами и организаторами производ- 
ства, но и хорошими педагогами, постоянно занимающимися обуче- 
нием и воспитанием личного состава. Это обстоятельство предъяв- 
‘ляет повышенные требования к командно-летному составу, который, 
кроме общих обязанностей руководителя предприятия или 
подразделения, должен иметь достаточно высокую педагогическую 
и летно-методическую подготовку. 

«Почти все признают, — говорил в свое время великий русский 
педагог К. Д. Ушинский, — что воспитание требует терпения; неко- 
торые думают, что для него нужны врожденная способность и 
‘уменье, т. е. навык; но весьма немногие пришли к убеждению, что, 
кроме терпения, врожденной. способности и навыка, необходимы 

и специальные зна хотя многочисленные. педагогические 

с наши и могли. убедить в этом»? . 
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время одного личного практического опыта в обучении летного у 
состава недостаточно. Командно-летному составу нужны глубокие а 
и разносторонние знания, обеспечивающие проведение обучения на р 
высоком научно-теоретическом уровне. | 
Руководством для обучающих летному делу служит методика | 
летного обучения, представляющая собой систему знаний о путях и 
условиях успешного обучения летной деятельности. Она обосновы- 
вает применение правильных методов и форм обучения, определяя ой’ 
наиболее целесообразные пути летной подготовки в целях безуслов- 
ного обеспечения безопасности полетов. зждаЯ 
Командно-летный и инструкторский состав гражданской авиа- К обши 
ции обязан не только знать научные основы теории обучения и вос- 
питания, но и в совершенстве владеть летно-методическими навы- 
ками, практически использовать теоретические основы обучения и 
опираться на закономерности процесса усвоения знаний, навыков и 
умения. 
Все это будет способствовать правильной организации обучения 
и воспитания, направленных на обеспечение основной задачи летно- 
го процесса — безаварийных полетов. 
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ПРЕДМЕТ, ЗАДАЧИ 
И СОДЕРЖАНИЕ МЕТОДИКИ 
ЛЕТНОГО ОБУЧЕНИЯ 


МЕТОДИКА ЛЕТНОГО ОБУЧЕНИЯ КАК НАУКА 


Каждая наука имеет свои категории (понятия). Основные и наи- 
более общие научные понятия называют категориями. Напри- 
мер, в философии — это те понятия, которые отражают всеобщие 
явления и закономерности мира; действующие в природе, обществе 
и в познании, такие как бытие, материя, движение и т. п. В экономи- 
ческой науке к категориям относятся производительные силы и про- 
изводственные отношения, в математике — величина и число, в 
педагогике — воспитание, образование, обучение, учение, педагоги- 
ческий процесс. 

Выделяя педагогические понятия, мы познаем педагогические 
явления, общее и различное между ними. Сознательное усвоение 
системы общих понятий той или иной науки, отражающих основы 
современной теории этой науки, — основное условие высокого уров- 
ня знания обучаемых. 

Формирование представлений и понятий — длительный по вре- 
мени и сложный по содержанию процесс. 

Представления — это образы тех предметов и явлений, которые 
воспринимались в прошлом. Однако различают представления па- 
мяти и представления воображения. 

Понятие — логически оформленная общая мысль о предмете; 
представления, сведения о чем-нибудь, уровень понимания чего-ни- 
будь. На основе восприятий и представлений, полученных на 
опыте, образуются понятия. Овладеть понятием практически о3- 
начает усвоить содержание понятия и связанное с ним представле- 
ние, овладеть приемами умственной деятельности, с помощью ко- 
торых возможно применение понятия, наконец, уметь самостоятель- 
но применить усвоенное понятие в решении учебных и практических 


понятий по любому 


последовательность 
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вания ученых показали целесообразность начала ознакомления 
обучаемых с предметом путем показа его места в системе других 
предметов и областей знания, сообщения об общей структуре пред- 




















мета и плана его изучения. {9 их 

Советская дидактика, исходя из научно-методологических основ р ие 
обучения — марксистско-ленинской теории отражения утверждает, ит то 
что обучение может быть успешным и перспективным при условии, и 
если оно имеет своей основой прочные и подлинно научные знания. п ем 
Овладение знанием объективных фактов, научных обобщений, поня- РИ год 
тий и законов, их системой является главным в процессе обучения. И 
Следовательно, у обучаемых, овладевающих научными знаниями, опий 
необходимо всемерно развивать способности к обобщениям, к абст- ве от под 
рагированию, к осознанному формированию понятий, к доказатель- В (тва. 
ному усвоению закономерностей в явлениях и процессах природы и ие ение 
общественной жизни. 06 нач 

При изучении курса Методики летного обучения необходимо судами о 
прежде всего уяснить общее понятие о методике! как науке (само- настоящее Е 
стоятельно развивающейся частной научной теории обучения), ее  щего не тол 
месте в системе педагогических наук, содержании и задачах. ских 10600" 

Общее представление о науке можно составить из следующих умения моби 
положений. 


Вот почему К 
Наука — одна из форм общественного сознания. Существенной 


стороной ее является совокупность исторически накоп 
систематизированных знаний о естественных и обществен 
номерностях развития материального мира. 

Таким образом, наука выступает для нас прежде всего как опре- 
деленная система знаний. Это представление о науке обусловлено 
в большой степени тем, что наше знакомство с наукой в средней и 
высшей школе происходит как с системой знаний. 

Другая, не менее существенная, сторона науки заключается в со- 
вокупности тех методов, сил и средств, применение которых олицет- 
воряет процесс научного исследования и обусловливает получение 
соответствующих результатов. 

Развитие науки обусловливается потребностями практики и не 
только той проблематикой, которая в данный момент может принес- 
ти пользу практике, но и удовлетворить новые потребности практи- 
ки, предвидеть будущее. 

Методика, как частная педагогическая теория обучения, имеет 
свой объект изучения, свое содержание, свою систему понятий и 
свои методы исследования и способы доказательств. Как и всякая 
наука, методика’ летного обучения служит практике летной подго- 
товки пилотов (экипажей) и их воспитания. 

В течение всей истории развития авиации наряду с совершенст- 
вованием ее техники повышались требования, предъявляемые к лет- 
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мается совокупность способов, средств и приемов, необ- 
С наиболее целесообразного ыполнения какой- 






но-методической подготовке командно-инструкторского состава. 
Вместе с этим происходил непрерывный процесс становления и раз- 
вития содержания, форм и методов обучения и воспитания летного 
состава. $ 

Методика летного обучения прошла сложный исторический путь 
от первых попыток овладеть техникой пилотирования путем 
самообучения до строгой научно обоснованной системы обучения и 
воспитания летного состава в современных учебных заведениях и 
производственных подразделениях гражданской авиации. 


В системе обучения и воспитания пилотов (экипажей) большая 
роль отводилась и отводится командно-летному составу и прежде 
всего пилоту-инструктору. Успех каждого обучаемого во многом за- 
висит от подготовки пилота-инструктора, его педагогического ма- 
стерства. 

Обучение летного состава управлять современными воздушными 
суднами значительно усложнило работу обучающих командиров. В 
настоящее время обучение летному мастерству требует от обучаю- 
щего не только разносторонних знаний, но и больших организатор- 
ских способностей, упорства, настойчивости и волевого напряжения, 
умения мобилизовать обучаемых на выполнение сложных задач. 
Вот почему командно-летный и инструкторский состав гражданской 
авиации должен неустанно осваивать общую педагогическую тео- 
рию обучения и воспитания и конкретно теорию и практику летного 
обучения, повседневно совершенствовать методическое мастерство, 
находить более действенные методы и формы обучения и воспита- 
ния летных экипажей. 

Командный состав в ходе обучения летных экипажей одновре- 
менно проводит с ними и воспитательную работу, направленную на 
формирование моральных и волевых качеств. Так, в процессе целе- 
направленной учебно-воспитательной деятельности, осуществляемой 
под непосредственным руководством командиров, У летного соста- 
ва выкристаллизовывается коммунистическое отношение к труду, 
повышается сознательность и летное мастерство, обогащаются 


знания. 

Являясь теорией летного обучения, методика способствует фор- 
мированию у обучаемых марксистско-ленинского мировоззрения, 
идейной направленности, воспитанию патриотизма и преданности 
социалистической Родине. 

Практика показывает, что применение в летном обучении необос- 
нованных субъективных приемов воздействия на обучаемых не дает 
желаемых результатов. Более того, летное обучение, иногда прово- 
димое по правилу: «Как учили когда-то меня, так учу и я», т. е. без 
учета современного подхода к педагогической науке, нередко приво- 
дит к отрицательным последствиям, исправить которые бывает 


трудно. 

Успехов в обучении 
бивается тот обучающий, 
педагогическим мастерством. Недооцен: 


и воспитании пилотов (членов экипажа) до- 
который неустанно, творчески овладевает 
ка же научной методики в 


и 





практике обучения приводит не только к ошибочным выводам, за- 
ключениям, но и к нежелательным последствиям. 


Например, в одном летном производственном подразделении пи- 
лот К. вводится в строй в качестве командира воздушного судна 
после переучивания в Школе высшей летной подготовки (ШВЛП). 
Пилот-инструктор М. достаточно много с ним летал, а качество по- 
летов у пилота К. оставалось низким. Тогда пилот-инструктор М. 
сделал заключение, что данный пилот неспособен освоить технику 
пилотирования по программе командира воздушного судна. Пилот 
К., обращаясь к вышестоящему руководству, заявил, что пилот ин- 
структор М. часто во время полетов вел себя нервозно, придирчиво, 
вмешивался без надобности в управление и не давал ему возможно- 
сти проявить самостоятельность в пилотировании. 


Дальнейшее руководство учебой пилота К. было поручено более 
опытному в педагогическом отношении летному командиру, и поло- 
жительный результат сразу сказался. Пилот К. не только стал ко- 
мандиром воздушного судна, но вскоре был подготовлен в качестве 
инструктора на воздушном судне данного типа. 


Только высокая подготовленность командно-летного состава 
гражданской авиации в вопросах теории обучения и воспитания, в 
личном летном мастерстве, в организации учебного процесса и пра- 
вильном педагогическом воздействии на обучаемый летный состав 
обеспечит успешное решение учебно-летных задач. 

Обучение любой специальности требует применения конкретных 
и наиболее целесообразных методов, а следовательно, вызывает не- 
обходимость использования в этом процессе соответствующей мето- 
дики изучения и развития наиболее эффективных способов и при- 
емов обучения и их определенной последовательности. 


захода, расчета и посадки имеется в виду после- 
сд ий командира воздушного судна (экипа- 
лете, техника выполнения этих действий, 

ения внимания с одно- 

›анением мер без- 





Методика летного обучения — это самостоятельная педагогиче- 
ская наука — теория обучения и воспитания летного состава, иссле- 
дующая закономерности обучения летной дэятельности. 


Предметом методики летного обучения является процесс воспи- 
тания и обучения пилотов (экипажей) сложному комплексу пилоти- 
рования, самолетовождения и эксплуатации авиационной техники. 


Методика летного обучения, развившаяся в самостоятельную на- 
учную теорию, изучает и обобщает практику летного обучения и на 
этой основе разрабатывает, уточняет, конкретизирует содержание, 
методы и формы обучения и воспитания пилотов (экипажей). 


В исследованиях процесса обучения и воспитания летного соста- 
ва методика неразрывно связана с авиационной психологией, физи- 
ологией высшей нервной деятельности, авиационной медициной, ло- 
гикой, кибернетикой и другими науками. 


В системе педагогических наук методика теснее всего связана с 
общей педагогикой. Непосредственной теоретической основой мето- 
дики является советская дидактика. 


Методологическую основу методики, как и других наук, состав- 
ляет диалектический и исторический материализм. 

Единство и взаимообусловленность теории и практики являют- 
ся руководящими принципами построения методики летного обуче- 
ния, способной обеспечить высокую эффективность и высокое каче- 
ство учебно-воспитательной работы при минимально необходимой 
затрате времени и материальных средств. Поэтому методику летно- 
го обучения нужно рассматривать как систему правил, как изложе- 
ние методов, как совокупность способов целесообразного проведе- 
ния летного обучения. Методика не только устанавливает принципы 
и методы, которые способствуют повышению качества учебной и 
воспитательной работы, но и раскрывает пути преодоления затруд- 
нений в летной подготовке пилотов (экипажей). 

Методика состоит из двух частей: общей части, присущей летно- 
му обучению в целом, и конкретных методик обучения пилотов (эки- 
пажей) на конкретных типах воздушных судов. 

В общей части методики рассматриваются принципиальные по- 
ложения (основные принципы, методы И формы обучения), которые 
являются обязательными и отправными для всех конкретных мето- 
дик, объединяемых единством общей цели, стоящей перед обучени- 
ем и воспитанием летных экипажей гражданской авиации. 

Общая методика изучает сам процесс обучения и воспита- 
ния пилотов (экипажей) и разрабатывает методы.его. научного ис- 
следования, а также определяет общие задачи летной подготовки, 
научно-теоретические основы ее содержания, обу _и воспитания 

‘учетом закономерностей усвоения знаний, навыков . 
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Для правильной оценки той или иной методики обучения боль- 
ое значение имеет не только качество полученных обучаемыми 
знаний, навыков и умения, но и степень овладения ими методами 
мышления, а также их отношение к способам обучения, как они 
влияют на мотивы учения, какой вызывают интерес к учебному ма- 
териалу ит. п. Как известно, формирование правильных мотивов уче- 
ния, интереса к знаниям, желания учиться является важнейшей за- 
дачей любой школы, и от того, насколько успешно эта задача реша- 
ется, зависит во многом и само качество приобретенных знаний, 
навыков и умения. 

Важнейшей и наиболее сложной частью всего методического 
комплекса подготовки и совершенствования летного состава явля- 
ется обучение в полете. Оно органически связано с наземными эта- 
пами обучения: теоретической и предварительной подготовкой, 
практической тренировкой на тренажерах, предполетной подготов- 
кой и является их продолжением. 

Разбор полетов — завершающий этап обучения в данном полете 
и начало теоретической подготовки к очередному летному упраж- 
нению (полету). 

Современная авиационная техника и средства управления воз- 
душным движением и их правильная эксплуатация при достаточной 
выучке, натренированности и воспитанности летного и диспетчерско- 
го состава обеспечивают безопасность учебных и производственных 
полетов. 

Методика летного обучения способствует созданию благо- 
приятных предпосылок для резкого снижения аварийности и более 
успешного выполнения государственного плана. 

Методика формирует педагогическое и методическое мировоззре- 
ние командира гражданской авиации, систему его взглядов на пре- 
подавание летного дела, воспитывает в нем уважение к педагогиче- 
ской профессии, вооружает знанием методов и приемов обучения 
и воспитания, накопленных учебной практикой и предлагаемых нау- 
кой, умением отбирать наиболее эффективные из них для конкрет- 
ных условий. р 

Кроме того, методика ориентирует на творческий подход пило- 
та-инструктора к своему делу, предупреждает возможные методиче- 
ские ошибки и избавляет его от поисков того, что давно уже до него 

было установлено и проверено и тем самым дает ему возможность 
экономнее расходовать силы, средства и время на обучение. 


СОДЕРЖАНИЕ И ЗАДАЧИ МЕТОДИКИ ЛЕТНОГО ОБУЧЕНИЯ 


Методика летного обучения, решительно РЕ СраСЫАЯ 02 устарев- 
шее, призвана разрабатывать такие методы и формы о ле 
ного состава, которые в максимальной степени отвечали бы р 
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успешного решения задач летной подготовки пилотов (экипажей). 


Поэтому Я охватывает содержание, организационные формы И 
методы обучения. 


Содержание летного обучения вытекает из целей обучения и оп- 
ределяется учебными планами, программами, директивами и прика- 
зами, инструкциями, учебниками и пособиями. 


В летных училищах и школах летной подготовки гражданской 
авиации содержание летного обучения отражено в курсе учебно-лет- 
ной подготовки (КУЛП), пилотов (экипажей), разработанном для 
конкретного типа воздушного судна. 


В производственных летных: подразделениях обучение команди- 


ров кораблей и других членов экипажей проводится на основе спе- 
циально разработанных программ. 


КУЛП и программы подготовки летного состава ГА являются 
обязательными руководящими документами, определяющими со- 
держание и объем специальных знаний, летных навыков и умения. 
В программах указывается также порядок прохождения разделов 
летных задач и упражнений, их взаимосвязь с учетом соблюдения 
принципа систематичности и последовательности в изложении тео- 
рии полета и в работе над’ формированием летных навыков и 
умения. 

Выполнение программы — обязанность каждого пилота-инструк- 
тора и командно-летного лица. Этой цели и должны быть подчинены 
все их усилия в работе установленного периода обучения. 

Следует отметить, что каждая программа имеет свое содержа- 
ние, цели, задачи и методы, представляет собой свою систему, отра- 
жающую конкретную методику обучения на данном типе самолета. 

Методика требует тщательной разработки в КУЛПе, программах 
и других учебных документах конкретного содержания объема и 
рациональной последовательности теоретической и летной подготов- 
ки, определения требований к действиям обучающих (инструкто- 
ров) и обучаемых (пилотов, членов экипажа) в процессе подготов- 
ки. В этих документах должна быть полная ясность, что должен 
делать инструктор; какие принципы, формы, методы и приемы ис- 
пользовать при обучении и как должен отвечать обучаемый на дей- 
ствия инструктора, т. е. чтоему нужно изучить, как готовиться, про- 
водить самоанализ, воспринимать, осмысливать, действовать и т. д. 

Методы обучения определяются целью и содержанием обучения, 
строятся с учетом организационных форм занятий и уточняются 
преподавателями в процессе подготовки и проведения занятий. 

Методика летного обучения пилотов (экипажей) гражданской 
авиации решает следующие задачи: с зи у 

определяет цели, специфику, етной подго- 
товки при начальном обучении, реучт | од , 

шей тренировке и пров состава в прои. 


% = ом рее Г] ета 








излагает наиболее рациональные, экономные и эффективные ме- 
тоды и приемы обучения (и их варианты), применяемые в различ. 
ных условиях в зависимости от особенностей отработки элементов 
техники пилотирования по «Правилам визуального полета» (ПВП) 
или по «Правилам полетов по приборам» (ППП) и психофизиологи- 
ческих особенностей формирования летных навыков и работоспо- 
собности обучаемого; 
разрабатывает условия и пути успешного усвоения обучаемыми 
в определенной системе знаний, навыков и умений, т. е. обеспечива- 
ет отчетливое восприятие, ясное понимание, запоминание учебного 
материала и применение его в летной практике; 
обосновывает руководящие положения, т. е. принципы обучения, 
с учетом изменений, происходящих в структуре развивающейся 
гражданской авиации, в организации учебно-воспитательного про- 
цесса; 
разрабатывает методы обучения с внедрением новейших техни- 
ческих средств и программированного обучения; 
вооружает командно-инструкторский состав гражданской авиа- 
ции педагогическими и методическими знаниями и навыками в це- 
лях умелого проведения летного обучения; 
формирует единые представления, понятия у всех командиров о 
методике первоначального летного обучения, переучивания с одно- 
го типа воздушного судна на другой, ввода пилота (экипажа) в 
строй, а также в вопросах борьбы с летными происшествиями; 
разрабатывает методы научного анализа ошибок и их причины в 
технике пилотирования и самолетовождения, летных происшествий 
и предпосылок к ним в целях успешного совершенствования летного 
мастерства; 
обосновывает предельно возможное сокращение сроков и ма- 
териальных затрат на обучение без ущерба для его качества; 
исследует явления и процессы летного обучения, учебно-методи- 
ческую работу командно-летного состава как учителей и воспитате- 
лей летного состава и научно обосновывает наиболее приемлемые 
пути успешной подготовки к этой деятельности, раскрывает их роль 
`в учебно-воспитательном процессе; 
указывает на необходимость внедрения в практику обучения но- 
вейших достижений науки и передового опыта с тем, чтобы поднять 
обучение на уровень современной науки и техники. 

Таким образом, методика летного обучения — это наука о содер- 
жании, принципах, формах, методах и приемах сбучения и воспита- 
_ния летного состава, о поисках путей и условий успешного усвоения 

* ний, летных навыков и умения в пилотировании, самолето- 
ении и эксплуатации современных воздушных судов. 
днако следует иметь в в методика не дает готовых ре- 
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его пути совершенствования в технике пилотирования, эксплуата- 
ции авиационной техники без летных происшествий и предпосылок 
к ним. С другой стороны, становится очевидным, что успешное 
усвоение сложного комплекса знаний, приобретение твердых лет- 
ных навыков и умения, воспитания высоких моральных и деловых 
качеств немыслимо без научно обоснованной методики летного 
обучения. Такая методика поможет избежать ошибок в обучении 
и воспитании летного состава. 


ИСТОЧНИКИ И ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ МЕТОДИКИ 
ЛЕТНОГО ОБУЧЕНИЯ 


Научной основой методики являются положения о воспитании 
и обучении, разработанные марксистско-ленинской философией, пе- 
дагогикой и авиационной психологией. Опираясь на данные ука- 
занных наук, на новые обобщения, ВЫВОДЫ И открытия, методика 
летного обучения постоянно обогащается. Однако методика имеет 
и другие источники, на основе которых она также совершенствует- 
ся и научно развивается. 

Научно-теоретическая разработка вопросов методики летного 
обучения опирается прежде всего на опыт обучения летного соста- 
ва и его подготовки к производственной деятельности в летных учи- 
лищах и школах, в производственных подразделениях и на пред- 
приятиях гражданской авиации. 

Практика учебных заведений, опыт лучших командиров-мето- 
дистов И пилотов-инструкторов являются незаменимым и неисчер- 
паемым источником для совершенствования теории методики, ис- 
точником, постоянно обогащающим ее новыми фактами, питающим 
ее новыми идеями. Практика и опыт показывают правильные пути 
в решении сложных задач летной подготовки, оберегают методику 
от застоя. 

Нередко отдельные творчески работающие. летные командиры 
и пилоты-инструкторы самостоятельно по своей инициативе прово- 
дят опыты применения и усовершенствования тех или иных част- 
ных методических приемов, что по существу своему является серь- 
езной экспериментальной работой, с результатами которой не мо- 


жет не считаться научная методика. 
Изучение и обобщение передового летно-методического опыта, 
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ции, совещания актива лучших пилотов-ветеранов ‘гражданской и т 
авиации по обмену опытом обучения и воспитания, проводимые | 
в масштабе летного подразделения, предприятия, учебного заведе. 
ния, управления и министерства гражданской авиации. 

Совершенствуя методику наших дней, необходимо тщательно 
изучать оставленное предшественниками методическое наследство 
и использовать из него то, что не устарело и может быть эффектив- ие 
но применено в практике обучения и воспитания летного состава и ди” 
сегодня в их подготовке к производственной деятельности. 


Перспективой и руководящим направлением в деятельности ие 
гражданской авиации являются решения ХХГУ съезда КПСС по пох сто 
дальнейшему развитию воздушного транспорта и обеспечению без- ие” Урон 
опасности полетов. с) ве обе 
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СУЩНОСТЬ ПРОЦЕССА ЛЕТНОГО ОБУЧЕНИЯ 


Под обучением в узком смысле слова понимается преподава- 
ние — руководство учением. В широком понимании обучение — про- 
цесс двусторонний; он включает усвоение учебного материала, т. е. 
деятельность обучаемых (учение) и руководство этим процессом, 
т. е. деятельность педагога (преподавание). 

Высока роль руководителя в учебном процессе. Таким руково- 
дителем в системе обучения и воспитания летных кадров для граж- 
данской авиации является каждый командир корабля, пилот-ин- 
структор, командир авиационного подразделения, предприятия, на- 
чальник службы и другие, ведущие учебно-воспитательную работу. 

Эта сторона деятельности в подготовке высококвалифицирован- 
ных летных кадров является не только наиболее трудной, но еще и 
недостаточно освещенной в специальной литературе. 

Владение искусством пилотирования — умение летать на воз- 
душном судне — представляет собой совокупность многих элемен- 
тов. Часть из них, относящаяся к области теоретических знаний, 
необходима летному составу для того, чтобы правильно оценивать 
происходящие в полете явления, принимать верные и грамотные ре- 
шения. Другая часть — практические навыки и умение — обеспечи- 
вают соразмерные, точные, правильно дозированные действия ор- 
ганами управления всеми системами воздушного судна и его обо- 
рудованием. 

Значительная часть этих знаний, навыков и умения является 
универсальной, характерной для умения летать вообще и приме- 
нимой к воздушному судну любого типа. Однако многое, что знает 

ж), носит более узкий характер и соответству- 
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воспитания обучаемых. В теории и практике обучения доказано, что 
знания, усвоенные в процессе активной познавательной деятельно- 
сти самих обучаемых, обладают особыми положительными свой. 
ствами, развиваясь, переходят в убеждения обучаемых и становятся 
орудием их мышления и практической деятельности. 

Успех воспитания летного состава в процессе обучения во мно- 
гом зависит и от того, какими методами и приемами обучающие 
передают, а обучаемые приобретают необходимые знания и опыт, 
как организован учебный процесс, какие условия созданы для раз- 
вития личных качеств и способностей обучаемых. 

По своей сущности обучение пилотов и других членов летного 
экипажа — это социальный процесс, обусловленный потребностями 
гражданской авиации в хорошо подготовленном летном составе, 
умеющем успешно выполнять полеты по обслуживанию народного 
хозяйства страны в различных метеорологических условиях днем и 
ночью. 

«Процесс обучения представляет собой совокупность последова- 
тельных действий учителя и руководимых им учащихся, направлен- 
ных на сознательное и прочное усвоение системы знаний, умений и 
навыков, в ходе чего осуществляется развитие познавательных сил, 
овладение элементами культуры умственного и физического труда, 
формирование основ коммунистического мировоззрения и поведе- 
ния учащихся» 1. 

Таким образом, советская дидактика рассматривает усвоение 
научных знаний и развитие познавательных сил учащихся как две 
стороны единого процесса обучения. 

Процесс летного обучения состоит из совместной творческой 
деятельности обучающих (командира, начальника — руководителей 
обучения) и обучаемых (курсантов, слушателей), направленной на 
осуществление учебной программы. 

Процесс обучения сложен. В нем своеобразно проявляются за- 
кономерности общественного развития, познания, формирования 
личности, общественной психологии, физиологии, кибернетики. Вмес- 
те с тем обучение летного состава связано с различными явлениями 
общественной жизни, а также с другими педагогическими процесса- 
ми (воспитанием, самовоспитанием, психологической подготовкой). 

Путь движения учебного процесса от незнания к знанию, от зна- 
ний неточных и неполных к знаниям более полным и более точным 
направлен на усвоение научных знаний, навыков и умения, состав- 
ляющих содержание учебного предмета, охватывает в сжатом виде 
исторический путь развития науки вплоть до ее современного уров- 

°— НЯ развития. В этом и заключается главная задача создания и 
альнейшего совершенствования программ, определения логики 

ебного предмета. м. 

Когда содержание учебного предмета и его логика построены с 

бований научности и вместе с тем доступности, создается. 
Можно В ой постановки обучения. = 





силы обучаемых. 
Познавательная 
явлений, либо к а 
нити, либо к объ 
херемотру ме 


Движущая сила процесса обучения. Процесс обучения включает 


и а утить и как учить? Что же является движу- 
взаимосвязанные рн. а РО ВВ 
Ве явления обучения? Понять это можно только с 

А рксистско-ленинского учения о развитии. 

$ Успешное и плодотворное обучение происходит как совместная 
деятельность обучающего и обучаемых. Движущей силой учебного 
т противоречие между выдвигаемыми ходом обу- 
: ельными и практическими задачами и наличным 
уровнем знаний, навыков и умений обучаемых — их умственного 
развития. 
а В едином процессе совместной деятельности обучающего и обу- 
таемого проявляются противоречия между двумя сторонами этого 
процесса. Это задачи, вопросы, задания, вынужденные раздумья, 
возникающие в ходе обучения, с одной стороны, и поиск, догадки, 
ответы, найденные решения, — с другой. 

Определение степени и характера трудностей в учебном процес- 
се составляет главный способ в руках обучающего вызывать Дви- 
жущую силу учения развивать умственные и нравственно-волевые 
силы обучаемых. 

Познавательная задача ведет либо к наблюдениям предметов и 
явлений, либо к анализу имеющегося опыта, либо к содержанию 
книги, либо к объяснениям преподавателя. Любой путь приводит 
к пересмотру имеющихся у обучаемых представлений, а в конце 
концов к новым обобщениям, понятиям, а затем к их конкретиза- 
ции и практическому использованию. Если же противоречие меж- 
ду познавательной задачей и возможностями обучаемого таково, 
что даже при напряжении усилий он не в состоянии ее выполнить, 
такое противоречие не становится движущей силой учения и раз- 
вития, оно тормозит умственную деятельность обучаемого. Основ- 
ная тенденция современных теорий обучения заключается в повы- 
шении роли самостоятельности учащихся в учебном процессе. 

"Логика учебного процесса. Познавательные задачи выдвигаются 
в известной последовательности, определяемой логикой учебного 
вех: учебного процесса — объективная закономер- 
ность, выражающая последовательность оптимально-эффективного 
движения обучаемых от той ступени их знаний и уровня развития, 
с которых начинается изучение учебного предмета или его раздела 

й соответствует 
и темы, до того уровня знаний и развития, которы а 
полному овладению предметом или его разделом и темои. 
нейшей связи с логи- 

Логика учебного процесса находится в тес = рей 
кой учебного предмета. Логика учебного К = есть сплав л 
гики учебного предмета и психологии усвоения о мы 
даваемого учебного материала. 9: 

Раскрытие логики учебног 





Исследования дидактов и психологов привели к выводу, что од- 
новременное (параллельное) усвоение логически связанных между 
собой понятий оказывается более эффективным, чем их раздельное 
изучение по способу Л инейной посл едовательности, 
когда получение знаний происходит так, что каждое понятие, за. 
кон, правило изучается как нечто самостоятельное, обособленное. 


В каждой программе учебного предмета имеются различные по 
своим связям учебные темы: сходные, смежные, контрастные. Па- 
раллельный способ изучения взаимосвязанных явлений положи- 
тельно влияет на гибкость, подвижность понятий, приводит к более 
осознанному усвоению. 

Экспериментальные исследования показали \, что не может быть 
плодотворным подведение занятий под единый стандарт с неизмен- 
ной структурой учебного процесса. Сознательное и прочное усвое- 
ние знаний, навыков и умения обучаемыми и развитие их способ- 
ностей достигается при динамическом характере учебного про- 
цесса. 

Знание законов логики учебного процесса и учебного предмета 
поможет летному командиру-педагогу правильно намечать важней- 
шие пути и средства совместной учебной деятельности с обучаемы- 
ми, не допускать рецептурного, механического подхода к учебной 
работе. 

Передача знаний, навыков и умения — содержание работы обу- 
чающего, а усвоение их — основная задача обучаемых. Сущность 
летного обучения заключается в передаче обучаемым знаний и опы- 
та, необходимых для их летной производственной деятельности, в 
активном и творческом изучении ими основ марксизма-ленинизма, 
авиационной науки и техники, в воспитании коммунистической мо- 
рали, в развитии их физических и умственных способностей, обеспе- 
чивающих самостоятельное и инициативное решение стоящих перед 


ними задач. 
Каковы же основные задачи летного командира как педагога в 


процессе обучения? , \ 

Первая задача — вооружить обучаемый летный состав знания- 
ми, необходимыми для их самостоятельной производственной дея- 
тельности. При этом командир должен добиться, чтобы передавае- 


мые им знания стали убеждением его обучаемых. 
Вторая задача — научить обучаемого самостоятельно приобре- 


тать знания и выработать потребность в них — обусловлена тем, что 
ни одно учебное заведение не дает законченного образования. 
Третья задача —это формирование высоких политических и 


нравственных качеств. 
а Чтобы успешно решать указанные задачи, командиру в ходе обу- 


чения необходимо: 


— в 


‘еории и практики оптимального управляемого (програм- 
О рем, Г. Ярошевского и Л. М. Фридмана. Душан- 
м РАНО (< ' 
ее У 





развивать у 
рационально, на 
поятельности и 


Перебачае информаци: о ЗЯСНЕНИЕ, ПОП З, указание ит 


(канал прямой сви ) 


ОБУЧАЮЩИХ О64ЧАЕМЫЙ 


Контроль за реботой обучаемых: 


ТНОбРЮОЕНЫЕ, ФСП ВАНИЕ, оРбРТОВ 


(кенал обратной 2693) 
Рис. 1. Схема обмена информацией между обучающим и обучаемым 


правильно организовать учебную деятельность обучаемых и ру- 
ководить ею; 

последовательно и систематически излагать содержание учебно- 
го материала, показывать наиболее целесообразные приемы прак- 
тической работы, сообразуясь с логикой учебного процесса; 

развивать у обучаемых интерес к учению, помогать им учиться 
рационально, настойчиво приобретать знания, побуждать к само- 
стоятельности и инициативе в процессе летной подготовки; 

постояннно контролировать, как обучаемые овладевают зна- 
ниями, навыками и умением, и оценивать их работу. 

Эти связанные между собой и взаимно обусловленные задачи 
командир решает, учитывая содержание учебного материала, сте- 
пень подготовленности и развития обучаемых, а также условия, в 
которых находятся обучаемые. 

Летный состав, овладевая знаниями, нередко вносит конкрет- 
ные предложения по совершенствованию методов и приемов обуче- 
ния, а также по содержанию материала программы. Обязанность 
командиров — внимательно относиться к предложениям обучаемых, 


Демонстрацией предметов или их 
мов выполнения тех или иных действ 
чаемым определенную информацию, 1 

рерабатывают. О процес 
ОИ : 
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Математика и кибернетика находят применение в разработке 
вопросов о структуре, методах и средствах программированного 
обучения. Математические и кибернетические методы дают возмож. 
ность наиболее объективно изучать эффективность различных ме. 
тодов обучения и их различных сочетаний (см. гл. [Х). 





































ЕДИНСТВО ОБУЧЕНИЯ И ВОСПИТАНИЯ 


Теоретической основой коммунизма является марксизм-лени- 
низм. «В условиях социализма и строительства коммунистического 
общества, — говорится в Программе КПСС, — когда стихийное 
экономическое развитие уступило место сознательной организации 
производства и всей общественной жизни, когда теория повседнев- 
но претворяется в практику, первостепенное значение приобретает 
формирование научного мировоззрения у всех тружеников совет- 
ского общества на основе марксизма-ленинизма, как цельной и 
стройной системе философских, экономических и социально-полити- 
ческих взглядов» '. Ответственная роль в решении этой задачи при- 
надлежит советской школе. 

В Программе КПСС заложена философия и социология воспи- 
тания и образования нового человека. Перспективное освещение в 
ней задач технического прогресса, дальнейшего развития произво- ко 
дительных сил, подъема экономики социализма, растущей мощи со- о 
циалистических стран, характеристика кризиса капитализма, задач 
внешней и внутренней политики СССР, развития культуры, науки, 
искусства, анализ новых общественных отношений, складывающих- 
ся в процессе коммунистического строительства, изложение прин- 
ципов морального кодекса строителя коммунизма, социалистическо- 
го патриотизма и интернационализма — все это дает основу педа- 
гогическим наукам для разработки и реализации центральной . 

задачи воспитания молодых специалистов в духе высокой политиче- у 
ской сознательности и коммунистического отношения к труду, раз- 
работки проблем цели, задач и содержания профессионального об- 
| разования и воспитания. 
| В Отчетном докладе ЦК КПСС ХХУ съезду КПСС говорится: 
«Великое дело — строительство коммунизма — невозможно двигать 
вперед без всестороннего развития самого человека. Без высокого 
уровня культуры, образования, общественной сознательности, внут- 
ренней зрелости людей коммунизм невозможен, как невозможен 
он и без соответствующей материально-технической базы... Серд- 
цевиной всей идейно-воспитательной работы партии является фор- 
мирование у широчайших масс трудящихся коммунистического 
мировоззрения, 
дном из п 


Процессу воспитания и обучения, как и всей природе, присущ 
определенный точный порядок. Задача науки — открыть этот по- 
рядок. Поэтому педагогика и ее конкретная отрасль в зависимости 
от целеи и содержания воспитания и образования человека разра- 
ых средства, формы и методы учебно-воспитательной работы. 

настоящее время все глубже осознается необходимость четко 
различать воспитание как субъективное социальное явление и вос- 
питание, как специально организованную воспитательную работу. 
Процесс воспитания человека, протекающий во всех сферах жизни 
общества, и результат этого процесса называют социальным 
формированием личности. Воспитание как специально 
организованную воспитательную работу следует различать в по- 
нятии педагогический процесс. Термином педагогический процесс 
обозначается организованный (в соответствии с требованиями пе- 
дагогики) учебно-воспитательный процесс в целом, деятельность 
командира-воспитателя и воспитанников, обучающих и обучаемых. 

В общественной природе школы социалистического государства 
заложены необходимость и объективная возможность нерасторжи- 
мого единства воспитания и образования. 

В настоящее время термин «воспитание» уже повседневно упот- 
ребляется в двух значениях— широком (воспитывает жизнь) и уз- 
ком (воспитывают воспитатели). Под воспитателями подразумева- 
ются вообще все лица или учреждения, которые занимаются вос- 
питательной деятельностью. Понятия воспитания в широком и 
узком смысле слова тесно связаны. Требования к людям, их знани- 
ям, навыкам и умению, качествам характера и поведения определя- 

ются условиями общественной жизни. Цель воспитания и выражает 
собой осознанное нами представление об этих типичных чертах и 
качествах. Нельзя, следовательно, свести коммунистическое воспи- 
тание к сумме тех или иных влияний. Оно включает в себя могучее 
воздействие общества на человека, самоизменение в процессе дея- 
тельности, и осознанные, активные усилия самовоспитания лично- 
сти, для которой правильно понятый общественный интерес стано- 
вится личным интересом. 

Воспитание в процессе обучения выражает необходимость обес- 
печить в учебном процессе наиболее благоприятные условия для 
развития познавательных сил обучаемых, формирования у них 
основ диалектико-материалистического мировоззрения и коммунис- 
тической нравственности как основы повседневного поведения. 

В практике процессы обучения и воспитания неотделимы друг 
от друга и осуществляются в тесном единстве, но каждый ыы: 
имеет свою специфику и свои особенности. 74 

М.И. Калинин, глубоко интересовавшийся коммунистич 
воспитанием, писал: «Понятно, — › воспитание им 

дство с обучением, но ни в ко 


ие более широк 
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М. И. Калинин не только сформулировал понятие воспитание и 





но и раскрыл его сущность: «Воспитание есть определенное, целе. И и й 
устремленное и систематическое воздействие на психологию воспи- и ий 
туемого, чтобы привить ему качества, желательные воспитателю... й и й 
такая формулировка... в общих чертах охватывает все, что мы ой 
вкладываем в понятие воспитания, как-то: внедрение определенно- м 30 
го мировоззрения, нравственности и правил человеческого обще- в зи 
жития, выработку определенных черт характера и воли, привычек и В. о 
вкусов, развитие определенных физических свойств и т. п.»!. И ре 
Таким образом, воспитание представляет собой целенаправлен- 9 ре 
ное воздействие воспитателей на сознание и поведение обучаемых о й 
(подчиненных), на их мировоззрение, взгляды, поступки, привычки. р уе т 
Обучение тем эффективней, чем в большей мере оно способству- И зоб 
ет превращению знаний в глубокие коммунистические взгляды и и хо 
убеждения. Превратить знания в убеждения может лишь только о уси 
процесс обучения в единстве с воспитанием, в котором важную роль ви Пенин 
играет обучающее лицо. Формирование убеждений в процессе лет- в. аКН 
ного обучения — дело очень сложное. Иной командир, обучающий овен о 
летный состав, нетерпимо относится к тому, что обучаемые противо- зависимо т 
поставляют его суждениям свои, что они пытаются спорить по слож- 108 гражданам 
| ным вопросам и приводят свои доказательства. Такая реакция ко- общения НЕМБД 
мандира наносит непоправимый ущерб формированию убеждений (а, ПОСТАВЛЕН 
обучаемых. данской авнащие 
| Практика обучения летного состава гражданской авиации пока- Ик или обучае 
| зывает, что методически правильно проводимые занятия воздейству- обла 
ют на ум, чувства и волю обучаемых, создают у них определенные Дени 


настроения, переживания, развивают сознательность и убежден- 
ность, формируют такие моральные качества, как инициатива, дис- 
циплинированность, смелость, мужество, настойчивость и упорство 
в достижении поставленной цели. Практика обучения указывает 
также на необходимость организации и проведения обучения в стро- 
гом соответствии с требованиями положений, правил и летных 
законов, изложенных в различных руководящих документах, опреде- 
ляющих порядок производства полетов и их безопасность. Отступ- 
ление от них и неумелое их толкование могут породить у обучае- 
мых беззаботность, утрату активности и другие отрицательные 
качества, которые неблагоприятно сказываются на подготовке лет- 
ного состава. Убеждения в строгом соблюдении правил и летных 
законов не передаются, а создаются; чувствам не обучают, их вы- 
зывают, и инструмент прикосновения к ним должен быть очень 
тонким. Убеждая, надо доказывать, необходимо не просто сослать- 
ся на факт, но и проанализировать его, дать ему правильную 
оценку, показать, чему он учит. Доказательство — это утверждение 
чего-либо, но вместе с тем и опровержение того, с чем мы не соглас- 
ны, резкая и прямая критика тех или иных отрицательных взглядов 


и поступков люде в& 





ании и обучении. М., Учпедгиз, 1957, т. 75. 


Использование на занятиях различного рода примеров требует 
о большой подготовки. Наши лучшие летные 
_ 1 дисты кропотливо подбирают поучительные факты 
из жизни гражданской авиации, классифицируют их. Готовясь к 
занятиям, они продумывают вопрос о том, какие факты целесооб- 
разно использовать и как их лучше донести до сознания обучаемых. 
Ведь хороший пример убеждает своей реальностью, актуальностью 
и яркостью. 

В современных условиях летной эксплуатации дорогостоящей 
авиационной техники с большими скоростями полета, где недопус- 
тимы малейшие упущения и нарушения, первостепенное значение 
приобретает дисциплина и организованность всех авиаработников, 
воспитание правосознания, чувства гражданского долга. Это зна- 
чит, что необходимо строить всю практическую деятельность авиа- 
ционных специалистов, обучать и воспитывать их в строгом соот- 
ветствии с установленными правилами и летными законами. 

В. И. Ленин уделял большое внимание неуклонному соблюдению 
советских законов всеми гражданами и должностными лицами не- 
зависимо от чинов и званий, проявляя заботу о разъяснении зако- 
нов гражданам. Поэтому воспитание летного состава в процессе 
обучения немыслимо без разъяснения воздушного законодатель- 
ства, наставлений, устава и других руководящих документов граж- 
данской авиации. Задача состоит в том, чтобы каждый авиаработ- 
ник или обучаемый не просто знал содержание закона, своих прав 
и обязанностей, а стал убежденным сторонником неуклонного соб- 
людения законности, строго их выполнял сам и всячески содейство- 
вал выполнению законов другими. 

Основным законом летной службы является Наставление по про- 
изводству полетов гражданской авиации СССР (НПП ГА). В нем 
отражены последние достижения авиационной науки и практики, 
каждый его параграф — это многолетний опыт летной деятельно- 
сти. Значение строжайшего соблюдения требования НИИ ГА под- 
черкнул министр гражданской авиации СССР Б. П. Бугаев: «Вся 
история авиации показывает, что в летной работе нет мелочей и что 
нередко даже кажущиеся незначительные нарушения в определен- 
ных условиях приводят к неприятностям. Кто усвоил эту истину, 
тот всегда летает без происшествий. Но чтобы точно выполнять 
летные законы, нужно прежде всего их знать. Поэтому важно‘ обес- 
печить всестороннее и глубокое изучение Наставления. Более того, 
надо, чтобы каждый авиатор почувствовал внутреннюю потреб- 
ность в этом. Разумеется, после тщательного 





условие успешного выполнения планов коммунистического строн. 
тельства, — в этом смысл всей работы по правовому воспитанию. 

На результаты летной деятельности пилотов (экипажей), на ус- 
пешное выполнение ими каждого полета оказывает большое ВЛИЯ- 
ние так называемый психологический фактор — психологическое 
состояние командира воздушного судна и членов экипажа. Роль 
психологической готовности к полету и в полете огромна. В усло- 
виях больших скоростей полета, возникающих иногда непредвиден- 
ных усложнений и аварийных ситуаций в полете командиру воз- 
душного судна (экипажу) недостаточно только хорошей квалифи- 
кации, высокой трудовой дисциплины и организации труда, необ- 
ходимо еще и наличие благоприятной психологической обстановки 
В экипаже, а точнее, психологической совместности членов экипажа, 
способствующей в значительной степени обеспечению безопасности 
полета. Отсюда вытекает важность задачи психологического воспи- 
тания в процессе летного обучения. 

В чем же специфика и основа воспитания летного состава, ко- 
торое проводится в процессе обучения? Основой воспитания явля- 
ются прежде всего высокий идейно-теоретический уровень препода- 
вания и содержания учебного материала, программы. Воспитание 
зависит также от личности самого воспитателя, его нравственных 
качеств и от умения излагать материал. 

В педагогике утверждается: каковы качества воспитателя, та- 
ковы они будут и у его воспитанников. У него учатся образцовому 
выполнению летного задания, трудовой дисциплине, настойчивости, 
мужеству и честности. Поэтому командир должен быть организо- 
ванным, собранным, решительным, дисциплинированным и требо- 
вательным, в достаточной мере эрудированным. 

Воспитание в процессе обучения носит сугубо творческий ха- 
рактер. Воздействуя на психологию обучаемых, командир при этом 
должен обязательно опираться на коллектив. Если коллектив по- 
могает ему, значит он правильно строит воспитание. 

Таким образом, воспитание в ходе обучения — это организован- 
ный процесс. У обучаемых воспитывается мировоззрение, харак- 
тер, нравственные качества, патриотизм, дисциплина и т. д. Однако 
чтобы решать все задачи воспитания, одного обучения мало. Реше- 
ние проблем воспитания не ограничивается учебной деятельностью; 
воспитание продолжается во внеучебное время партийными, ком- 
сомольскими, профсоюзными и другими общественными организа- 
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стей и др. Все это подтверждает, что обучение имеет воспитываю- 
щий характер. Воспитывающее обучение осуществляется: 
максимальным использованием воспитывающих возможностей 
содержания обучения (его научностью, идейной выдержанностью); 
методами обучения, посредством которых обучаемые овладева- 
ют определенными способами деятельности (путем развития актив- 
ности и самостоятельности обучаемых); | 

опорой на личный опыт обучаемых и формирование этого опыта 
при коллективном решении познавательной задачи (развивается 
сотрудничество, взаимная помощь, товарищество, критическое от- 
ношение к себе и другим); 

правильной организацией обучения — четкостью, последова- 
тельностью и систематичностью (дисциплинирует обучаемых, вос- 
питывает упорядоченные действия, выдержку, способность к дли- 
тельному целесообразному напряжению и другим качествам); 

руководящей ролью обучающего в процессе воспитывающего 
обучения, которая должна правильно сочетаться с активностью, 
сознательностью и самостоятельностью обучаемых. 

Вот почему закон неразрывности обучения и воспитания каждый 
командир-педагог обязан использовать в целеустремленном, идей- 
но-богатом процессе летного обучения, связанном с жизнью граж- 
данской авиации, с трудом советских людей. 

Одно из важнейших условий успешного обучения и воспита- 
ния — создание обоснованной системы учебно-воспитательной рабо- 
ты летного командира, которая превращает процесс обучения в не- 


прерывное становление личности обучаемого на основе все более 
глубоко усваиваемых теоретических знаний и применения их во все 
более сложных видах летной деятельности. 


ПРОЦЕСС УСВОЕНИЯ ЗНАНИЙ, НАВЫКОВ И УМЕНИЯ 


Основная задача летного командира в обучении — это успешное 
решение формулы «Знание — Навык — Умение» при прохождении с 
обучаемыми конкретной летной программы. Чтобы успешно решить 
эту формулу, правильно строить и проводить занятия, руководите- 
лю обучения необходимо знать особенности и основные закономер- 
ности усвоения знаний, формирования навыков и умения. Первый и 
ведущий элемент содержания процесса обучения — знания. 

Знания — это отражение человеком явлений и предметов реаль- 
ного мира в их причинно-следственных связях и отношениях. Усвое: 
ние знаний предполагает изучение фактов, т. е. предметов и явлений. 

й действительности, изучение понятий, зако 7 


























Руководствуясь задачами подготовки летного состава, ком 


андир и ( 


обязан добиваться, чтобы усвоение знаний было полным, чтобы й 
приобретенные знания были действенными и являлись бы средством 
дальнейшего познания. По характеру усвоения знания обучаемых и 


могут быть различны. Обучающему важно знать, какие знания х 
складываются у его обучаемых, и так руководить обучением, чтобы и. ет 


от: 


добиваться полноценных знаний. и ре 
|: Обучаемый может обладать неполными знаниями. Он может 20 008 у 
ы знать отдельные факты, не связанные между собой, отрывочные и 
й сведения, заучить некоторые правила, но не обладать системой ау г 
знаний. Такие знания складываются в результате неполноценного ‚ ст 
й обучения. Только осмысленные, приобретенные в результате глу- ро венс0 
е бокой творческой работы знания могут стать достоянием личности, >. ест 
ы Высоким показателем полноты и глубины знаний является их зе" блюд 
действенность и подвижность. Такие знания дают возможность обу- су Стоян 

чаемым оперировать ими в жизни при решении самых различных ие ижаю 
практических задач, приобретать новые знания. прибл г 
Приобретению и использованию знаний в любой деятельности на 8 И 

служат навыки и умение. соотаетстВИ 

При своем рождении человек не обладает еще навыками и уме- бота сари 

нием. Они развиваются только в практической деятельности. Чело- Виесте С] 

век обладает в данном случае только природными данными или руется умени 

задатками, которые облегчают ему биологическое существование. Пилота К ВЫПС 
Это — общие биологические предпосылки, на основе которых мож- Умение —: 

но развивать многообразие навыков и умения. Их выработка про- Вырабатывае; 

исходит в специфической практической деятельности, а их особое образно и вкл 


качество определяется характером этой деятельности. Следует от- 
метить, что индивидуальные особенности природных данных чело- 
века значительно влияют на процесс развития знаний, навыков и 
умения, однако их действие не является решающим. 

Из сказанного для любого обучающего важен следующий вы- 
вод: поскольку навыки и умение не являются врожденными и не 
определяются биологическими данными, так как развиваются в про- 
цессе специфической деятельности, то путем планомерной организа- 
ции этой деятельности имеется возможность сознательно направ- 
лять их развитие в нужном направлении. 

Под навыком обычно понимают привычную, размеренную без- 
ошибочно выполняемую операцию, которая вследствие многократ- 
ного повторения становится автоматизированной и может осуществ- 
ляться при минимальном контроле сознания. 

Летный навык — это хорошо заученное действие, доведенное до 
автоматизма и представляющее собой составную часть сознатель- 
ной деятельности пилота. 

Действие, характеризующееся высокой мерой усвоения, до та- 
кой ступени, на которой дойствие становится автоматизированным, 
сознательный контроль настолько свернут, что возникает иллю- 
зия его полного отсутствия. При этом действие выполняется слитно, 
как единое целое, и настолько легко и быстро, что кажется, будто 
олнение идет само собой. | от 


Навыки, 

























Высокая степень усвоения и отличает навык от умения, которая 
| атомИИ усвоения, когда для правильного выпол- 
еее нож одим в большей или меньшей степени раз- 
верну й самоконтроль. 

Выработка навыков имеет решающее значение в летном обуче- 
нии, В деятельности пилота (экипажа). Навыки высвобождают 
часть внимания пилота для оценки непрерывно меняющейся обста- 
новки полета и осмысленного выполнения соответствующих дейст- 
вии на основе принятого им решения. 

По своему характеру навыки разделяются: 

на умственные (уяснение задачи полета, оценка обстановки, 
производство штурманских расчетов в умеи др.); 

на сенсорные, основанные на работе органов чувств (глазо- 
мер на местности, определение характера работы двигателя на 
слух, наолюдения и переключения внимания на приборы, определе- 
ние расстояния до земли при посадке, ощущение тряски самолета 
и приближающейся скорости срыва и др.); 

на двигательные или моторные (действия рулями в 
соответствии с показаниями пилотажно-навигационных приборов, 
работа с арматурой кабины пилота и др.). 

Вместе с навыками в ходе летной подготовки у пилотов форми- 
руется умение, которое характеризует степень подготовленности 
пилота к выполнению своих обязанностей. 

Умение — это деятельнсть, направленная на применение знаний. 
Вырабатываемое в летной профессии умение очень сложно, разно- 
образно и включает в себя в качестве автоматизированных звеньев 
навыки. 

Умение считается выработанным, когда в процессе летной дея- 
тельности нервные связи в мозге образовали такую крепкую систе- 
му, что обучаемый на ее основе при сознательном контроле и управ- 
лении может успешно выполнить требуемое действие. Умение — это 
знаниезв действии, и в это действие очень часто включается и навык. 

Таким образом, летное умение — это приобретенная пилотом, 
членом летного экипажа, способность целеустремленно и творчески 
оперировать имеющимися у него. знаниями и навыками в процессе 
летной деятельности. 

Умение характеризует степень подготовленности пилота (экипа- 
жа). Когда говорят: умелый пилот, опытный штурман, то этим вы- 
ражают сравнительно высокий уровень теоретической и практиче- 


ской подготовки пилота (члена экипажа). х ь | 
школьной педагогике за умение приня- 


тате упражнений переходит внавык. с 
Знания, навыки и умение теснейшим образом 
‘бой. Ведущая роль в этом 
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ет, как осуществляется пилотирование, но практически сделать эту. 
го не умеет. Это чаще всего объясняется разрывом в теоретической и 
практической подготовке пилотов. Теоретическое обучение Должно 
вестись в неразрывной связи с практической летной подготовкой, 

Каким же образом обучаемые усваивают знания? 

Усвоение знаний. Под усвоением знаний понимают законченный 
акт познавательной деятельности обучаемых, в результате которо. 
го они не только восприняли и закрепили знания, навыки и умение, 
но и овладели ими, т. е. научились применять их на практике. Усвов- 
ние знаний — не мгновенный акт. В процессе усвоения различают 
отдельные звенья познавательной деятельности: выдвижение и 
осознание познавательной задачи — восприятие 
нового материала — осмысливание — закрепление 
и применение— оценка (табл. 1). 




























Таблица | 
Осозна-|_, „| Осмыс-|_. „| Приме- | И 
ние позна- Воспри-| |ливание Закреп-| |нение ая ОЕ: 

Звенья | |вательной| |ятие (понима- | |ление знаний в 
процесса | |задачи ние) практике 
усвоения 
знаний | те Г и | 
(обучае- Подго- Органи- Орга- 
мый) товка за-| |зация на- НЕЕ низация Учебно- 

ж дения 
дачи, воз-| |блюдения объясне- | |Самостоя-| |трениро- 

Элемен- буждение| |изучаемо- АО тельной, вочные и Провер- 
ты про- внимания | |го пред- к работы производ-| |ка зна- 
цесса и актив- | |мета, обучае- ственные | |ний, на- 
обучения | (ного мы-| явления, | |180, си-| мых, про- полеты, | |выков, 
(обучаю- | |шленияк| |действия, а верка и трениров-| |умения 
щий) восприя- изложе- м закрепле-| |ки на тре- 


тию ма- 


ние ма- 
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ние прой- 
денного › 
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Все эти звенья между собой тесно связаны. Усвоение знаний — 
это процесс единый, целостный. Но В этом единстве есть своя после- 
довательность: прежде всего надо уяснить познавательную задачу, 
воспринять учебный материал, воспринятое осмыслить, осмысленное 
запомнить и овладеть им на практике. я 

Выдвижение и осознание познавательной задачи — первое звено 
процесса обучения, усвоения знаний. Учебный процесс будет эффек- 
тивным только тогда, когда вызывает и организует активную позна- 
вательную деятельность обучаемых. Роль педагога состоит в том, 
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Познавательная задача ведет либо к наблюдениям предметов и 
явлений, либо к анализу имеющегося опыта, либо к литёратуре, ли- 
бо к объяснениям педагога. Любой путь приводит к пересмотру 
имеющихся у обучаемых представлений, а в конце концов к новым 
обобщениям, понятиям, а затем к их конкретизации и практическому 
использованию. 

Познавательная задача вызывает активность, когда опирается на 
предшествующий опыт, и представляет собой следующий шаг в изу- 
чении предмета или в применении усвоенного закона, понятия, 
приема. 


Познавательные задачи имеют как теоретические, так и практи- 
ческие корни. 

Таким образом, успех усвоения нового материала намечается 
уже при постановке познавательной задачи. Понять задачу — зна- 
| чит так или иначе предопределить ее решение, разобраться в том, 
— ЧТО дано и что нужно доказать, решить, выполнить. 

Восприятие нового материала. Восприятие это отражение 
предметов, явлений в целом, действующих в данный момент на ор- 
ганы чувств человека. 

й Восприятие — всегда активный процесс, характеризующийся це- 
ленаправленностью и избирательностью. Всякое восприятие, а тем 
| более учебное, отвечает той или иной задаче. 

о Восприятие учебного материала обычно осуществляется путем 
целеустремленного наблюдения, слушания или чтения, иногда од- 
' новременно наблюдением и слушанием или комбинированно путем 
наблюдения, разъяснения и прямого воздействия на предметы и яв- 
ления, преобразования их. Однако следует иметь в виду, что вос- 
приятие решающим образом зависит от того, как обучаемый отно- 
сится к изучаемому материалу, видит ли его практическую значи- 
мость, может ли связать новые знания с имеющимися у него зна- 
НИЯМИ И ОПЫТОМ. 

Что же должен делать обучающий, чтобы восприятие было ак- 
тивным? Чем и как поднять активность обучаемых? 

Прежде всего он не должен вести занятия по шаблону, не копи- 
ровать их, а разнообразить даже в пределах одной темы. Особенно 
важно в начале занятия овладеть аудиторией. Всегда следует найти 
такое конкретное введение к теме, из которого обучаемые будут яс- 
но представлять актуальность темы для овладения летным мастер- 
ством и восприятия последующего материала. Это позволит обу- 
чающему вызвать у обучаемых жизненный интерес к теме и нала- 
дить контакт с аудиторией. Излагая новый ‘материал, обучающий. 
должен позаботиться чтобы его восприятие было осмысле 
В этом отношении ц ›бразно в проце к 
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Качество и полнота восприятий имеет особое значение при обу. 
чении в реальном полете. Чтобы восприятия обучаемого в полете 
были правильными и осмысленными, пилот-инструктор должен ру. 
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Осмысливать — это значит мысленно разделить учебный мате- 
риал на составные части, выде 


лить в нем самое существенное, а за- 
а соединить вое систему имеющихся знаний. 
ве зом учебного материала, с 
‚ с поиском ответов на эти вопросы. Осмысли- 
’сваивают понятия, законы и таким обра- 
логически. Уяснение смысла понятий, законов — это 
процесс сложный. Ему обязательно должно предшествовать накоп- 
ление в сознании обучаемых фактов, которые затем сравниваются и 
сопоставляются. Только после этого можно переходить к определе- 
нию понятия. В противном случае формулировка понятия будет 
заучена, но его сущность так и остается нераскрытой. 

Чтобы осмыслить учебный материал, требуется время и само- 
стоятельная работа. Особенности осмысливания выдвигают перед 
обучающим важнейшие задачи, а именно: развивать самостоятель- 
ную творческую работу обучаемых, вооружать их навыками само- 
стоятельной работы, уделять больше внимания систематизации 
знаний. 

Проводя занятия, обучающий должен рядом приемов помочь 
обучаемым осмыслить материал. Нужны специальные вопросы для 
обоснования ‘практической деятельности. Если в ходе занятия 
имеются рассуждения, объяснения, доказательства, то обучаемые 
осмысливают их, а затем закрепляют самостоятельной работой в 
ходе занятия и после него. 

Закрепление. Надо так учить, чтобы знания не забывались. Для 
этого необходима специальная тренировка памяти обучаемых по 
запоминанию новых и освежению старых знаний. Материал для пов- 
торения на занятии отбирают в соответствии со степенью важно- 
сти, сложности и трудности его для обучаемых. 

На каждом занятии, особенно при подготовке к полету, необхо- 
димо найти время для повторения, чтобы дальше успешно продол- 
жать обучение. В этих целях применяют так называемые текущие 
упражнения, розыгрыши, ответ на вопросы которых должен быть 
дан на память. 

Виды упражнений, вопросы и вводные задачи могут быть раз- 
личными, но подчинены одной задаче — не только понять, но и за- 
помнить. Для лучшего запоминания материала можно проводить 
собеседования. При повторении’ учебного материала недопустимо 
применять те же методы, которые использовались в начальном изу- 
лы -б ысленным, планомерным, а не 
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когда он в чтении, в решении задач, в умственных размышлениях на. | 
ходит радость. | 

Подлинное научное познание окружающего нас мира начинает. 
ся с вопроса, с выявления новой задачи, с формулировки проблемы, | 
Пристально вглядываясь в жизнь, учась, обучаемый задумывается, 
вопросительно смотрит на мир. Именно вопросительное отношение 
к окружающей жизни ведет любого человека к настоящему учению 
и самообразованию. | 

Применение знаний. Усвоение учебного материала должно свя. 
зываться с умственным трудом обучаемых. На основе усвоенных 
знаний в процессе специальных упражнений развиваются необходи- 
мые навыки и умение. Глубина и прочность знаний, лежащих в 
основе навыков и умения, определяют и качество последних. Чем 
сознательнее обучаемый усвоил знания, тем глубже они и прочнее, 
тем успешнее образуются у него гибкие, прочные и сложные навы- 
ки и умение. 

В процессе обучения перед летным составом стоит задача овла- 
деть знаниями, развить до полного совершенства навыки и умение, 
Задача овладения навыками и умением решается в процессе прак- 
тической летной деятельности. От каждого обучаемого требуется 
хорошо осознать способ выполнения учебного полетного задания, 
назначение упражнения, необходимость тренировки. 

Иногда практика показывает, что некоторые обучаемые не поль- 
зуются теми знаниями, которые они получают на теоретических за- 
нятиях. Больше того, поступают вопреки им. Это свидетельствует о 
том, что полученные знания не стали еще убеждением человека, его 
точкой зрения, руководством к действию. Одной.из причин этого 
является непонимание обучаемым познавательного значения усваи- 
ваемых знаний. Знания усваиваются им постольку, поскольку ему 
необходимо получить соответствующую отметку и допуск к поле- 
там. В ряде случаев это получается потому, что сам обучающий 
командир в своей практической деятельности не руководствуется 
глубокими знаниями. Кроме того, обучаемому бывает нелегко осво- 
бодиться от старых привычных знаний и встать на новую точку 
зрения. Вот почему для успешного обучения огромное значение 
имеет личность обучающего, его знания и практический опыт, его 
примерность и дисциплинированность в большом и малом, идейная 
убежденность. Обучающий летный командир должен знать взгляды 
обучаемых, помочь им встать на научную точку зрения. Для этого 
ему необходимо более ярко и убедительно показать связь научных 
знаний с летной практикой, самому быть носителем передового ми- 
ровоззрения. $ у 

Если знания являются основой приобретения навыков и умения, 
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Знания становятся убеждениями, если они подтверждены прак- 
тикой и оправдали себя как верные и полезные. Поэтому в 
любого занятия, обучающий коман) олжен пы 

, › 00) мандир должен специально психо- 
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Формирование летных навыков. Полеты на современных воз- 
душных суднах как никогда требуют от обучаемых более глубоких 
научно-теоретических знаний, совершенных и прочных навыков и 
умения, так как чем сложнее воздушное судно, тем основательнее 
должна быть подготовка летного состава. Выработка навыков име- 
ет решающее значение в летном обучении и в деятельности любого 
обучаемого, ибо без автоматизации целого ряда действий невоз- 
можно выполнить полет. Поэтому знание теории навыков, т. е. ос- 
нов процесса формирования навыка, причин его деавтоматизации и 

порядка восстановления, очень важно для любого обучающего лет- 
ного командира и обучаемого. 

Научное понимание процесса формирования навыков дает воз- 
можность обучаемому следить за этим процессом, влиять на него, 
сознательно повышать качество навыков при выполнении упражне- 
ний. Упражнение как путь выработки навыков и умения является 
основным и главным методом обучения. 

Возможны в основном два пути формирования навыков: стихий- 
ный и планомерно управляемый. 

Управляемое обучение предусматривает определенную органи- 
зацию действий обучаемых, обеспечивающую формирование навы- 
ков с желаемыми заданными свойствами. При управляемом обу- 
чении получаются не только более высокие качества навыка, но и 


изменяется картина его формирования. 

Навыки нужны во всех видах деятельности и особенно там, где 
требуется быстрота и точность реакции на внешние раздражители, 
что особенно характерно для работы летных экипажей в полете. 

Психологической наукой установлено, что основой формирова- 
ния летных навыков является так называемый динамический сте- 
реотип. Под динамическим стереотипом понимают рав- 
новесие между внешней средой и внутренними процессами чело- 
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ки у летного состава формируются навыки, необходимые им для 
самостоятельного выполнения полетов. Следует заметить, что не 
всякое повторение действия является упражнением и формирует 
навык. 

Правильно построенное упражнение позволяет сформиро- 
вать навыки быстрее и они будут прочнее. Для эффективности уп- 
ражнений формирования навыка необходимы: 

наличие логической последовательности и методической обосно- 
ванности упражнений; 

сознательная направленность обучаемого на повышение каче- 
ства своей деятельности, т. е. он должен стремиться от упражнения 
к упражнению работать лучше; 

знание правил выполнения действия; 

учет условий, в которых осуществляется упражнение; 

учет достигнутых результатов; 

понимание причин допущенных ошибок и путей их преодоления. 

Указания обучающего, сопровождаемые демонстрированием 
правильности выполнения действий, и самоконтроль обучаемого 
имеют огромное значение для успеха упражнения. 

При упражнениях необходимо осуществлять одновременный 
переход от простых действий к более сложным. Однако широко 
распространенное педагогическое правило «от простого к сложно- 
му» не совсем точно отражает это требование. Слишком простое 
действие, не требующее усилий и не представляющее для обучае- 
мого никаких трудностей, не способствует эффективности упраж- 
нений. Поэтому правильнее будет сказать: «от менее сложного к 
более сложному». 

В большей мере эффективность упражнений зависит от. пра- 
вильного распределения повторения во времени: повторные дей- 
ствия должны быть не слишком частыми (чтобы не вызывать утом- 
ления) и не слишком редкими (чтобы не разрушились уже образо- 
вавшиеся нервные связи). Вначале повторения должны быть 
более частыми, а к концу обучения более редкими. . 

При условии, когда навык уже образовался, но еще требует 
контроля произвольного внимания, для более быстрой автоматиза- 
ции его надо включать в выполнение более сложного действия (ус- 


ложнить упражнение). 
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Рис. 2. Зависимость скорости (време- 

ни 0) считывания показаний приборов 
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Рис. 3. Отработка навыков пилотиро- 
вания при полете по прямоугольному 


маршруту 


исправления отклонений от заданного режима полета или резуль- 
таты отклонений от установленных нормативов ит. д. 

Есть ряд закономерностей, которые, как правило, имеются во 
всех кривых линий упражнений, с какими бы навыками мы не име- 
ли дело. 

Первая закономерность развития нового навыка за- 
ключается в том, что в большинстве случаев в начале обучения кри- 
вая быстро поднимается вверх (см. рис. 2 и 3), а затем подъем за- 
медляется и иногда становится на длительный период времени не- 
значительным. Это значит, что прирост продуктивности навыка, как 
правило, постепенно уменьшается. 

Малоопытные пилоты-инструкторы, забывая об этой законо- 
мерности или не представляя механизм развития навыка, иногда 
предсказывают обучаемым большой успех усвоения вывозной про- 
граммы и скорый самостоятельный полет, а в дальнейшем разоча- 
ровываются в них. 

Данная закономерность развития навыков объясняется двумя 
основными обстоятельствами: } 

при первых попытках выполнить какое-нибудь действие обучае- 
мый производит много лишних движений, которые в результате тре- 
нировки исчезают, навык все более совершенствуется, выполняется 
с меньшей затратой сил; 6 ; то ия СУЗЧИеНЯ 

почти все навыки состоят из более простых, элементарных 

газ навыков, которые усва 









момент трудовой операции, исключая все ненужные действия, со. 
кращая путь всех необходимых движений, изыскивая новые спосо. 
бы решения задачи, человек может развивать свой навык беспре. 
дельно. 

Навык нельзя рассматривать как нечто имеющееся в за. 
конченном виде или совсем отсутствующее. Сколько бы навык Ни 
казался законченным, он может быть развит дальше. 

Вторая закономерно сть хода развития навыка, наибо- 
лее ярко проявляющаяся при формировании сложных навыков, — 
это временная задержка увеличения его продуктивности. 

На кривых (см. рис. Зи 4) эта задержка отражается в виде от- 
резков, идущих почти горизонтально в виде площадок, получивших 
название плато. 

Плато возникает при двух обстоятельствах: 

как результат взаимодействия объективных и субъективных 
причин, развивающих и тормозящих ход развития навыка; 

при изменении структуры навыка, при проявлении новых прие- 
мов его выполнения. 

Иногда обучаемый может случайно найти более эффективные 
приемы работ исходя из того, что выполнение каждого навыка мо. 
жет осуществляться различными способами. Этот переход к более 
совершенной структуре может происходить без указаний со стороны 
обучающего, а путем самообучения. В данном случае плато может 
выражать момент внутренней перестройки навыка, переход к вы- 
полнению его более совершенными приемами. 

Однако не всегда положительный результат перестройки навыка 
сказывается быстро. Очень часто первые попытки работать по-ново- 
му бывают неудачными или трудными. Старые приемы, от которых 
обучаемый вынужден отказаться, уже закрепились довольно проч- 
но и могут непроизвольно мешать формированию новых. В итоге 
после перестройки навык на какое-то время будет менее продук- 
тивным. Соответственно с этим на кривой упражнений после плато 
может появиться временное снижение продуктивности навыка. 

Третья закономерность хода развития навыка — его 
неравномерность, наличие периодов временного ухудшения его 
продуктивности. Например, каждый пилот-инструктор знает, что в 
период самостоятельных учебных полетов по прямоугольному 
маршруту с целью отработки и закрепления основных элементов 
полета обучаемый может «потерять посадку», выполнить ее значи- 
тельно хуже, чем он это делал раньше. 

Временные снижения являются общим правилом для развития 
всех навыков и могут вызываться у обучаемых многими причинами, 
основные из которых следующие: д 

а) объективные: сложность авиационной техники, ее состояние 
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Кривая упражнений, показывая изменение продуктивности на- 
выка, в какой-то мере вскрывает и сущность отдельных этанов его 
формирования в связи с процессом автоматизации (табл. 2). 

еавтоматизация навыков. Под влиянием ряда причин навык 
может деавтоматизироваться, т. е. возвращаться на уже пройден- 
ные этапы его формирования. 

Первой — наиболее важной причиной деавтоматизации навыка 
является длительный перерыв в выполнении соответствующих дей- 
ствий. Пилот, длительное время не выполнявший полеты, снижает 
их качество, повторяет ошибки, которые ему были свойственны еще 
в период обучения. Именно вследствие этой закономерности НИПИ 
ГА требует, чтобы летный состав после определенного перерыва 
(длительность которого зависит от типа воздушного судна и опыта 
пилота) получал перед самостоятельным полетом контрольно-тре- 
нировочный полет. Механизмом этого вида деавтоматизации явля- 
ется угасательное торможение условных рефлексов, на которых 
строится данный навык. 

Второй весьма важной и специфической причиной деавтоматиза- 
ции навыков служит эмоциональный фон выполняемой деятельно- 
сти. По этой причине, например, контрольные (проверочные) полеты 
иногда выполняются хуже предшествующих полетов, а в условиях 
аварийной ситуации можно ожидать деавтоматизации не очень 
прочных навыков. 

Кроме того, причинами деавтоматизации навыка являются: 

утомление, заболевания, различного рода вредные воздействия, 
кислородное голодание, вызывающие снижение тонуса коры голов- 
ного мозга и охранительного торможения; 

выполнение автоматизированного действия под контролем про- 
извольного внимания, что приводит к разной степени его деавтома- 
тизации. 


Таблица 2 


Этап развития навыка Особенности выполнения действия 


Аналитический Отчетливое понимание цели, но смутное понимание спо- 
собов ее достижения: весьма грубые ошибки при попыт- 
ках выполнения действия _ 


` Синтетический Отчетливое понимание того, как надо выполнять дей 
мрНй ствие, и неточное, чивое выполнение его, несмо 
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иИзЗвоОлЛЬНого Внимания, ЧТО приводит к разной степени его деавтома- 
тизации. 


Таблица 2 





Этап развития навыка Особенности выполнения действия 





Аналитический Отчетливое понимание цели, но смутное понимание спо- 
собов ее достижения: весьма грубые ошибки при попыт- 


ках выполнения действия 


Отчетливое понимание того, как надо выполнять дей- 
ствие, и неточное, неустойчивое выполнение его, несмот- 
ря на интенсивную концентрацию произвольного внима- 
ния: наличие многих лишних движений, отсутствие поло- 
жительного переноса данного навыка 
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Автоматизация Все более и более качественное выполнение действия 
при ослабевающем временами произвольном внимании и 
появлении возможности его распределения: упрощение, 
сворачивание действия, устранение лишних Движении, 
возможность положительного переноса 
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Понимание процесса автоматизации и деавтоматизации навы. 
ков помогает обучающему повысить качество учебно-летной подго. 
товки обучаемых, правильно понять причины допущенных ими оши. 


бочных действий, а иногда и летных происшествий и их предпо. 
Ссылок. 











и. 
Понять ошибку пилота (члена экипажа) — это значит прежде НН 
всего разобраться в причинах неустойчивости его навыка, в при. а 
чинах, вызвавших снижение продуктивности навыка в конкретных $. | 
условиях нок ном 

Перенос навыков. Пе реносом навыков называется облег. | д автома 
з чение (положительный перенос) или затруднение (отрицательный | ве эй 
перенос) усвоения нового навыка в результате его взаимодействия 1% же’ВЫП 
с ранее сформировавшимися. 2 опий 
а положительном переносе навыков построена тренировка на ост ощесс 
. летных тренажерах. Благодаря положительному переносу навыков т оым: 
пилот, освоивший несколько типов воздушных судов, легко осваи- обуча КИ | 
| вает новое для него воздушное судно. При положительном перено- не м 

ы се ранее выработанные навыки помогают развивать новые навыки процес х 
Г летной практике встречаются случаи и отрицательного переноса пражн т 
навыков. Наиболее часто отрицательный перенос навыков прояв- анее п] 
ляется при переучивании. ное, таки ‹ 
| На законы взаимодействия навыков опирается теория конструн- ‚ Следует 
| рования и использования тренажеров. Анализируя причины летной ‚умений ост: 
| неуспеваемости и особенно предпосылки к летным происшествиям ук 





ков связана пластичность 
рой чаще и выступает отри- 
ер, уже может неплохо ле- 


условиях, поскольку навыки его еще недоста 

Взлет с различным стартом, с различног 

ным ветром — это различные навыки, дающие взаимный положи- 

тельный перенос, объединяющиеся в дальнейшем в новую пластич- 

ную структуру навыка взлета. Если говорят, что пилот имеет плас- 
вып 


© покрытия, с различ- 


тичный навык взлета, это значит, он может успешно в 
взлет в различных условиях, применяясь к конкретной обет: 
Опытный пилот тем и пичается от малоопытного, то он в 
множеством прие ЛЕ 


ы 


кими знаниями, совершенными навыками и умением выполнять 
полеты. 


Понимание процесса формирования, деавтоматизации и восста- 
новление летных навыков дают обучающему возможность не толь- 
ко следить за их образованием, но и влиять на процесс их станов- 
ления. 

Летные навыки должны базироваться на глубоких знаниях и 
умении применить их тогда, когда этого требует конкретная обста- 
новка. Поэтому, обучая пилотов (экипажи), инструкторский состав 
должен помнить следующее: 

автоматизации подвергается не вся деятельность, а лишь отдель- 
ные ее элементы или некоторые способы выполнения действия. В це- 
лом же выполнение любого полета остается осмысленной деятель- 
ностью пилота (экипажа); 

процесс выработки навыка должен протекать осознанно самим 
обучаемым; 

навыки и умение вырабатываются и совершенствуются только в 
процессе многократного применения знаний на практике, путем 
упражнений и специальных летных тренировок; 

ранее приобретенные навыки могут оказывать как положитель- 
ное, так и отрицательное влияние на развитие новых навыков. 

Следует также подчеркнуть, что если знания без навыков и 
умений остаются формальными, бесполезными, то навыки без зна- 
ний ведут к шаблону в деятельности. Механически усвоенные навы- 
ки быстро утрачиваются, а если от пилота требуется проявление 
самостоятельности или выполнение действий в других условиях, то 

он оказывается в затруднительном положении. 

Следовательно, основой успешного и безопасного выполнения 
любого полета являются устойчивые и вместе с тем глубокие навы- 
ки всех членов летного экипажа, выполняющих конкретные функ- 
ЦИИ. 

Навыки совершенствуются, если работа над ними продолжает- 
ся, и, наоборот, утрачиваются, когда прекращаются упражнения, 
- поэтому необходимо систематически проводить тренировки летного 
состава. : | 

В педагогической теории, в частности, в теории обучения алго- 
_ритмам введено понятие алгоритм и показано его соотношение с 
понятием умение и навык. Может возникнуть вопрос, зачем поль- 
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ГС гово -= не об 


я 
зи 


в 
й 
Е. 








ми и какой смысл надо вкладывать в каждое из этих слов. Разные 
авторы употребляют эти слова в различном, причем зачастую весь. 
ма неопределенном смысле. 

В отличие от понятий навык и умение понятия алгоритм, алго. 
ритмическое предписание, алгоритмический процесс (см. гл. Х 
указывают на предписания и процессы определенного типа, позво- 
ляя однозначно выделить их признаки. По этим признакам процесс 
алгоритмического типа можно отличить от процесса не алгоритми. 
ческого типа, что обеспечивает четкую дифференциацию исследуе- 
мых процессов и точное определение предмета исследования. 

онятие алгоритм (или алгоритмическое предписание) относит- 

ся к предписаниям о выполнении определенных операций, ПОНЯТИЯ 
же навык и умение к способу владения операциями. Понятия навык 
и умение ближе к понятию ‹алгоритмический процесс», хотя и не 
совпадают с ним. Бывают такие процессы, называемые умениями 
(вроде умения вести научные исследования, умения догадаться), 
которые по своим механизмам не являются алгоритмическими. 
другой стороны, бывают такие алгоритмические процессы, кото- 
рые не являются умениями и навыками. Так, обучаемый по слож- 
ному алгоритмическому предписанию в первый раз что-то делает, 
несомненно, осуществляет алгоритмический процесс, однако вряд 


ли можно сказать, что он умеет делать то, что он делает и тем бо- 
лее, что он владеет соответствующим навыком. 


дественными, ни проти 


ритмические процессы реализуют отдельн 
умения проявляются в алго 


когда алгоритмический 
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числе и в летном) важ- 


и иные алгоритмы и ал- 
горитмические предписания (например, знание последовательности 


операций при особом случае в полете), но и практически ими вла- 
дели, умели их применять, поскольку в процессе обучения алгорит- 
ам возникает особая и важная задача — превратить знание ал- 
ритма в навык пользоваться им, выработать у обучаемых умение 
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чении алгоритмам значительно шире). Обучение алгоритмам пред- 
полагает развитие общей логической культуры, а также воспитание 
ряда качеств творческого мышления. С другой стороны, проблема 
выработки у обучаемых навыков и умения не сводится к проблеме 
обучения алгоритмам или алгоритмическим предписаниям. При вы- 
работке умений и навыков возникает ряд специфических проблем, 
например автоматизация действий, из которых складываются ал- 
горитмические процессы. Таким образом, применение понятия алго- 
ритм возникло в связи с необходимостью более точного и диффе- 
ренцированного описания ряда педагогических и психологических 


явлении и процессов более полного и направленного управления 
ИМИ. 


ПРОВЕРКА И ОЦЕНКА ЗНАНИЙ 


Проверка и оценка знаний требуют от обучающего не только 
педагогического мастерства, но и большого педагогического чутья 
и отзывчивости. Анализ достижений обучаемых, проверка и оценка 
их знаний и выявление уровня умственного развития — очень важ- 
ная сторона процесса обучения, составляющая часть содержания 
каждого его звена. По сути своей — это процесс обратной связи, 
значение которой раскрыто в кибернетике. Чем совершеннее обрат- 
ная связь, тем успешнее осуществляется управление любым про- 
цессом. Это положение полностью относится и к процессу обучения, 
управление которым составляет главную задачу обучающего. 

В таком сложном процессе нельзя ограничиваться проверкой и 
оценкой знаний только по необходимости, т. е. выполнить формаль- 
но требование контроля. Здесь необходимо анализировать все до- 
стижения обучаемых, включая, разумеется, качество и объем зна- 
ний, навыков, умения обучаемых; особенно важно выявлять уровень 
умственного развития обучаемых. Эта функция непрерывная, осу- 
ществляемая на всех этапах учебного процесса. Она зависит от 
главных задач каждого звена, но в необходимых случаях, концент- 
рируясь какое-то время в специальном звене, становится главной. 

Таким образом, условием успешного обучения является систе- 
матический контроль за действиями обучаемых, за усвоением ими 
необходимых знаний, навыков и умения. Контроль побуждает обу- 
чаемых к более активной и упорной работе. Используя данные 
контроля, проверки, педагог образует общественное мнение в учеб- 
ной группе, помогающее каждому обучаемому успешнее овладевать 


‘знаниями. Систематический контроль проверка дают возможность 
т -- чески оценивать свою деят 


«онтро 












эк МЕТОДЫ НАУЧНОГО 
ИССЛЕДОВАНИЯ ПРОЦЕССА 
Ш ЛЕТНОГО ОБУЧЕНИЯ 


ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ИССЛЕДОВАНИЯ 
УЧЕБНО-ВОСПИТАТЕЛЬНОГО ПРОЦЕССА 


‘беседу; 
изучение учебной документации и литературных источников; 
изучение, анализ и обобщение летно-методического опыта: 





образовательно-воспитательные задачи процесса теоретической 
и летной подготовки в первоначальном летном училище, школе 
высшеи летной подготовки, учебно-тренировочном отряде и произ- 
водственном летном подразделении гражданской авиации; 

содержание программ первоначального обучения, переучива- 
ния, ввода в строй и дальнейшей летной подготовки пилотов в про- 
цессе производственной деятельности применительно к конкретно- 
му типу воздушного судна; 

обучающая деятельность (преподавание) командно-инструктор- 
ского состава гражданской авиации; 

учение курсанта, пилота-слушателя; 

воспитание авиаспециалистов в процессе обучения в школьных 
и производственных условиях летной деятельности. 

Исследование закономерностей процесса летного обучения обя- 
зательно предполагает раскрытие существенных связей и зависимо- 
стей между качеством преподавания (деятельностью обучающего) 
и его результатами (качеством знаний, навыков и умения обучае- 
мых). 

Педагогическое исследование — чрезвычайно сложный процесс. 
Он прежде всего включает накопление научного материала, научных 
фактов. Обобщая наблюдаемые явления, накопленные факты, ис- 
следователь приходит к определенным теоретическим выводам. 
Чтобы успешно вести изучение, он применяет методы эмпирическо- 
го и теоретического исследования, которые взаимосвязаны и взаи* 
мообусловлены. 

Педагогическое исследование включает непосредственно наблю- 
дение в естественных условиях; эксперимент, с помощью которого 
изучаемое явление воссоздается искусственно и ставится в зара- 
нее определяемые условия; обработку данных наблюдений и экс- 
перимента, используя при этом методы сравнения, включая и из- 
мерения, индукцию и дедукцию, анализ и синтез. 

В педагогике применяются также методы статистики. Ими поль- 
зуются при изучении уровня знаний обучаемых в исследовании та- 
ких явлений, как отсев учащихся из школы и т. д. 

В современной науке начали применяться новые методы и прие- 
мы исследования, а именно: метод аналогии, означающий раскры- 
тие внутреннего единства различных явлений, нахождение в них 
общего; метод формализации, основанный на обобщении формы _ 
различных по своему содержанию процессов; метод моделирова- 

й вещественное или абстрактное Мао ` 
37: в > 









Из схемы (рис. 4) видно, что 
система — процесс обучения ($5 
как педагогический процесс — со. 
стоит из двух компонентов: под. 
системы преподавания ($1) и под- 
системы учения ($5у), которые на. 
ходятся во взаимодействии друг 
с другом. Из этих подсистем и 

слагается структурный состав про- 
к: ит  цесса ов: (боб). В то же 
время каждая из этих подсистем 
имеет сложный состав индивиду- 
альных характеристик и, Фи, 
5п, и т. д, а также 5у, 5,» 5 
и т. Д., из которых слагается аттестация деятельности педагога или 


итд 





| Рис. 4. Схема системы процесса 
обучения 


В та 
| обучаемого. (объект 
К системе преподавания (5) относятся: (пос 

профессиональные знания и умения педагога; | м 
его научная эрудиция; 


общий кругозор; 
индивидуальные свойства психической деятельности, в том числе 
интеллект; 
сфера волевых действий, эмоций, т. е. 
личности педагога. 
В систему учения (5у) включены 
Уучаемого, которые составляют 





полная характеристика 






Процесс обучения — открытая система, подверженная влияниям 


внешних условий, которые могут изменить поведение всей системы 
процесса обучения. Поэтом 


сохраняющей свою целостность и ус 
вать некоторое противодействие вли 
деленного предела. 


Сущность процесса обучения обусловлена как характером внут- 


_ренних связей м. деятельностью педагога и деятельностью обу- 
_их единство, так и свойствами | 
зи с другой. ‘более общ, ел 
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ОНИ 
Субъект(ы) воспитания — носи- 

















тели воспитательных п | Ни __ |Объекты  воспита- 
(командир, преподаватель, то- |--* шения м о, 
варищи, общественные органи- Зе ев ть вк! 
зации) 1 
Е, о. | | | 
Виды Подсистемы 
постоянные, самоорганизую- 
временные, щиеся системы 
устоичивые, различных «типов 
неустойчивые, и классов» 
сильные, 
слабые 





В табл. 3 показана упрощенная схема педагогической системы 
(объекта) как объекта педагогического познания. 

Способы исследования педагогического явления приведены в 
табл. 4. 
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1-й — содержательный, являющийся Фиксация фактов, их анализ и синтез, 
в педагогике доминирующим, дает | частные обобщения и общие выводы о 
возможность произвести качественный | причинно-следственных зависимостях в 
анализ структуре педагогических явлений 









2-й — формализованный дает воз- Признаки явлений рассматриваются с 
можность произвести количественный | количественной стороны языком чисел, 
о анализ граф, схем 








Системно-структурный анализ сложного ‘педагогического явле“ 
ния показан в табл. 5. Этапы педагогического исследования приве- 


дены в табл. 6. 
Однако как бы хорошо ни была разработана методика иссле- 







‘ет утратить научн 
| нь 
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А ща Еж В 
Субъект(ы) воспитания — носи- 


В б ь 
тели воспитательных целей |=— ве __|Объекты  воспита 
(командир, преподаватель, то- |—*| шения МОНО" низ 
зарищи, общественные органи- группа, коллектив 
зации) не 
а | | 

Виды Подсистемы 


постоянные, 


самоорганизую- 
временные, щиеся системы 
устоичивые, различных «типов 


неустойчивые, 
сильные, 
слабые 


и классов» 


В табл. 3 показана упрощенная схема педагогической системы 
(объекта) как объекта педагогического познания. 
Способы исследования педагогического явления приведены в 
табл. 4. 
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1-й — содержательный, являющийся Фиксация фактов, их анализ и синтез, 
в педагогике доминирующим, дает| частные обобщения и общие выводы о 
возможность произвести качественный | причинно-следственных зависимостях в 
анализ структуре педагогических явлений 


А 


2-й — формализованный дает воз- Признаки явлений рассматриваются с 
можность произвести количественный | количественной стороны языком чисел, 
анализ граф, схем 


_ Системно-структурный анализ сложного ‘педагогического явле’ 
ния показан в табл. 5. Этапы педагогического исследования приве- 
дены в табл. 6. 

Однако как бы хорошо ни была разработана методика иссле- 
дования, в теоретическом плане она ничего не дает, если иссле- 
дователь не овладел этой методикой, не знает техники исследова- 
. ой работы. Кроме этого, успех исследования во многом 
от того, насколько полно учтено все сделанное предшествен- 
е факты, которые противоречат 
вания не соблюдаются, работа 












На современной стадии развития методики важно вести 
дования разных типов, в соответствии с этим необходимо со 
и различные методы педагогических исследований. 

От исследователя требуется смелость и творческий характе 
мышления, хорошо развитое чувство нового, последовательность, 
трезвость и гибкость мысли. Истина сама в руки не дается, поэтом 
случается иногда трагическое несоответствие энергии, затрачен- 
ной на поиски, достигнутым результатам. й 

Для того чтобы вскрыть существенные связи и зависимости про- 
цесса обучения, исследователь обязательно накапливает факты, ха- 
рактеризующие обе взаимодействующие стороны (преподавание и 
учение), уделяя особое внимание изучению его эффективности, 

этой целью большое место в исследованиях занимают методы 
проверки качества знаний и умения обучаемых. 

Накопленный эмпирический материал затем должен быть теоре- 
тически осмыслен. Успех научно-исследовательской работы опре- 
деляется умелым сочетанием методов, обеспечивающих накопле- 


Иссле. 
Четать 


Таблица 5 


1. Рассмотрение объекта изучения как системы 


И 
2. Выявление некоторого множества элементов системы | 


3. Установление и классификация связей между элементами и подсистема- 
ми этого множества | 


| 


4. Определение принципов взаимодействия системы со средой на основе 
анализа совокупности внешних связей 





Таблица 6 
ПР о м щ. р аа 
Этапы Группы методов познания 


р а аа ет и теории воп-| Методы  экспериментально-эмпири- 
О оны ост эред. о педагогическо- | ческого уровня (анализ и синтез, срав- 
строение гипотезы нение и классификация фактов по изу- 

чаемой проблеме) 


О 


2-й — проверка гипотезы на основе об-| Методы  экспериментально-эмпири- 
работки и осмысливания материалов Пе- | ческого уровня (наблюдения, анкеты, 
дагогического опыта, эксперимента и на- собеседования, изучение творчества, 
блюдений эксперимента, анализ и синтез). Мате- 

матические методы 


——_—_— т ош мк 


3-й — теоретические выводы на основе| Методы теоретического уровня 
полученных фактов и новых знаний. | (анализ и синтез, индукция и дедук- 
установление причин явлений или выте-| ция, метод сходства, метод различия 
кающих из них следствий и др.) 


4-й — оформление результатов научно- 
го исследования 


ние материалов из практики обучения, с методами теоретического 
исследования. 

При изучении практики обучения и воспитания исследователь 

’® применяет методы, соответствующие двум основным направлениям 
научного поиска. 

Первое направление ведет исследователя к научной ли- 
‘тературе, в которой отражены данные предшествующих научных 
исследований, а также описан практический опыт, часто недоступ- 
ный для непосредственного изучения (исторический и современный 








Педагогическое наблюдение обязательно сочетается с изучение) 
учебной документации. Документы отбираются в зависимости оу 
цели и задач исследования. р 

При помощи данного метода учебно-воспитательный процесс 
изучается непосредственно в тех условиях, в каких он протекает 
в действительности. Наблюдать за процессом летного обучения 
можно на обычных и контрольных занятиях в классно-урочной си. 
стеме обучения, во время предварительной и предполетной подго. 
товки к полетам, во время выполнения учебных полетов, а также 
на разборах после выполнения полетов. 

Научное наблюдение характеризуется прежде всего целенаправ- 
ленностью, проводится по конкретному, заранее разработанному 
плану, с точным указанием объекта, целей, задач и программы его 
проведения. 

Основная задача научного наблюдения состоит в том, чтобы: 

а) установить условия, в которых протекает явление; 

6) точно описать его; 

в) объяснить это явление, т. е. установить зависимость между 
тем, как протекает необходимое явление, и условиями, в которых 
оно протекает. 

Объективность наблюдения обеспечивается плановостью и си- 
стематичностью его проведения, фиксированием фактов (протоко- 
лирование хода занятий, бесед с обучающими и обучаемыми), а 
также разбором с педагогом занятия после его окончания. 

Научное наблюдение дает возможность изучить и установить 
общий ход учебного процесса, летную успеваемость и причины, 
ИЗ-за которых возникли затруднения у пилота, экипажа, учебной 
группы в целом, а также выяснить наиболее эффективные или не- 
достаточно пригодные приемы и методы обучения и воспитания. 

Ценность наблюдений зависит от точности восприятия и записи 
фактов. В авиации с этой целью применяют различные регистри- 
рующие приборы, устанавливаемые на воздушном судне, применя- 
ют фотографирование, киносъемку, звукозапись и’др. 

При использовании метода наблюдения необходимо: 


предварительно наметить программу наблюдения, выделив в 
ней наиболее важные объекты и этапы; 

провести наблюдения незаметно, чтобы они не влияли на есте- 
ственный ход изучаемых явлений; 

наблюдения одного и того же явления в учебном процессе целе- 
сообразно вести за различными лицами и с возможно большим ко- 
личеством случаев; : 

наблюдение за практической деятельностью обучаемого и обу- 
чаемых должно быть неоднократным и преемственным, т. е. в пов- 
торных наблюдениях необходимо учитывать предыдущие сведения. 

_На основе, енных наблюдений делаются выводы о недос- 

ка тивности методов и приемов в я и обучения. 


воды, сл льтате наблю- 





вопросы, 
полученн 
относите] 
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Серьезной ошибкой контролирующих лиц и методистов, которые 
наблюдают за учебным процессом, является то, что они иногда со- 
средоточивают свое внимание только на недостатках занятий или 
обучаемого, а поэтому не видят положительных сторон. Наблюде- 
ние и общие выводы при этом получаются неполными и односторон- 
ними, в то время как для выяснения положительных сторон в учеб- 
ном процессе надо хорошо знать лучшие достижения, понять, 
какими методами они обеспечиваются, чтобы распространять их в 
дальнейшей практике обучения. 

Педагогические наблюдения часто дополняются и сопоставля- 
ются с материалами, полученными с помощью анкет и интервью. 
Методы анкет и интервью имеют и самостоятельное значение. Они 
широко применяются в социологических исследованиях, в том числе 
и социологических изысканиях в области педагогики. 

Анкеты бывают именные и анонимные, открытые, т. е. ничем не 
ограничивающие ответа, и закрытые, регламентирующие ответы, 
содержащие варианты ответов, один из которых надо подчеркнуть. 
Интервью и устные опросы проводятся, как правило, по заранее 
намеченному плану. Полученные ответы фиксируются. 

Ценность информации, полученной в результате анкетного оп- 
роса и интервью, во многом зависит от умения исследователя точно, 
с глубоким пониманием своего научного замысла формулировать 
вопросы, объективно и по возможности математически обработать 
полученные данные. Исследовательские возможности этих методов 
относительно ограничены, так как с их помощью далеко не всегда 

можно добыть вполне объективный материал. 


МЕТОД БЕСЕДЫ 


Беседа как метод исследования характеризуется своей целена- 
правленностью, широко применяется в учебно-воспитательном про- 
цессе и позволяет изучить такие особенности овладения учебным 
материалом, которые невозможно вскрыть при помощи проведения 
контрольных проверок. Беседа проводится по заранее продуманной 
теме с обучаемыми, инструкторами, преподавателями, командным 
составом и другими лицами. 

Ответы записываются исследователем. 

В ходе беседы необходимо умело поставить заранее продуман- 
ные вопросы, получить откровенные ответы и услышать рассужде- 
ния спрашиваемых лиц. Такая продуманная, умело проведенная 
беседа может дать ценный материал, необходимый для дальнейше- 
го улучшения учебно-воспитательной работы, всего учебно-воспи- 


тательного процесса. 





выяснить, наприм 
ибки они допуск 


чить фактический материал, который в числе других материалов 
послужит основой для суждения о процессах усвоения знаний 
обучаемыми. 

Индивидуальные беседы с обучаемыми могут проводиться 
и после занятий, полетов (предваряющая и последующая беседы 
по определенной программе, которая соответствует содержанию 
данного занятия, полетам. Вопросы и задания, включаемые в со. 
став предваряющей и последующей бесед, должны быть в ОСНОВНОм 
идентичны. Тогда можно, сопоставляя ответы одних и тех же обу. 
чаемых до и после занятия, полета, со значительной степенью точ. 
ности определить, какие знания и навыки приобретены обучаемы. 
ми именно на данном занятии, в данном полете. 

Возможно получение письменных ответов на вопросы в виде 


анкеты, когда требуется мнение более широкого круга обучающих 
или обучаемых. 


ИЗУЧЕНИЕ УЧЕБНОЙ ДОКУМЕНТАЦИИ 
И ЛИТЕРАТУРНЫХ ИСТОЧНИКОВ 


Учебная документация (учебные планы, программы, классные 
журналы, планы занятий и конспекты преподавателей, конспекты 
обучаемых, контрольные письменные работы, наглядные пособия 


и др.) служит важным источником при ознакомлении с опытом 
обучения. 


Изучение учебной документации является формой опосредство- 
ванного наблюдения. Оно дает возможность выяснить, как прово- 
дился учебный процесс в прошлом, какие методы и формы приме- 


нялись и какие результаты были получены. Сравнени 
процессов в прошлом и настоящем позволит оценить 
предвидеть дальнейшие перспективы последнего. 
Изучение документации дает возможность собрать большой 
материал, в том числе и статистический, характеризующий содер- 
жание учебных программ и эффективность основных методов обу- 
чения, форм учебно-воспитательной работы, а также позволяет 


разработать действенные мероприятия, необходимые для повыше- 
ния качества учебного процесса. 


Изучение литературных источников по воп 
питания, по обмену опытом учебно-воспитате 
лит обобщить опыт по обучению и воспитанию летного состава 
гражданской авиации, взять из него все рациональное, заслужива- 
_ ющее серьезного внимания, а также наметить проблемы дальней- 
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Еще К. Д. Ушинский писал, что педагогическая теория стано- 
вится пустой, если она не основывается на обобщении фактов, 
опыта. 

В широком смысле под педагогическим опытом понимают прак- 
тику обучения и воспитания. В более узком значении педагогиче- 
ский опыт понимается как мастерство преподавателя, приобретен- 
ное в результате более или менее длительной работы. Таким обра- 
зом, в узком значении применительно к летному обучению этим 
термином обозначается мастерство обучающего командира летно- 
му делу, которое прокладывает новые пути в подготовке летных 
кадров. 

В. И. Ленин указывал на необходимость добросовестного, кро- 
потливого изучения фактов, сопоставления одного с другим, учета 
конкретной обстановки и условий, в которых возникло то или иное 
явление, событие. Только взятые как часть целого факты могут 
представлять собой ту или иную научную ценность. «В области 
явлений общественных нет приема более распространенного и более 
несостоятельного, — говорил В. И. Ленин, — как выхватывание 
отдельных фактиков, игра в примеры. Подобрать примеры вооб- 
ще — не стоит никакого труда, но и значения это не имеет никако- 
го, или чисто отрицательное, ибо все дело в исторической конкрет- 
ной обстановке отдельных случаев. Факты, если взять их в их целом, 
в их связи, не только «упрямая», но и безусловно доказательная 
вещь. Фактики, если они берутся вне целого, вне связи, если они . 
отрывочны и произвольны, являются именно только игрушкой или 
кое-чем еще похуже» '. 

Глубокое и всестороннее изучение фактов передового опыта 
командно-летного и инструкторского состава гражданской авиации, 
его описание, анализ, сравнение, классификация, обобщение позво- 
ляют обнаружить объективные закономерные связи педагогических 
явлений и тем самым обогатить методическую науку достоверными 
знаниями. 

Педагогический опыт — это прежде всего объект изучения все- 
стороннего научного исследования. При его изучении используются 
разнообразные методы исследования — личные наблюдения, прове- 
дение анкет, бесед с командно-летным и инструкторским составом 
и обучаемыми, изучение учебной документации, математическая об- 


работка материалов и т. д. : : ;е 
Изучением и обобщением опыта занимаются разные лица и для 


различных целей. ь: Я 
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чтобы знать состояние (уровень) учебной и воспитательной работы, ое 
вовремя обнаруживать недостатки и устранять их, подмечать ростки О, 

нового, передового, содействовать их росту и развитию, на опыте 1 Сдай 
передовых учить других. р р с 
Исследовательские учреждения, научные ра. лото м 
Е бот ники изучают педагогический опыт с целью выявления про- Тс 
Е блем, требующих исследования, раскрытия объективных законо- собей ую 
Е. мерных связей педагогических явлений, для проверки эффектив- 9 бло 38 
ности содержания, методов и организационных форм обучения и о 
воспитания летных кадров. чиваЯ ей 
Конечная цель любого исследования процесса летного обучения ей остоЯ". ; 
должна состоять в том, чтобы открыть закономерные связи педаго- подом" 

гических явлений и, опираясь на их знание, разработать более каки дае 
эффективные методы обучения и воспитания. кую как п 
На разных этапах научного исследования изучение опыта вы- раде бол 
полняет различные функции. Поэтому в дальнейшем изложении ние опыта 
целесообразно раскрыть методику изучения опыта и как изучение детной под 
опыта включается в широкое научное педагогическое исследова- ных заведе 
ние. аЗЛиЧНЫХ 
Всякое исследование начинается с определения проблемы, мак- ров разлим 
симально отвечающей на самые актуальные вопросы практики дей учебно 


летного обучения. Изучение учебной и воспитательной практики 
помогает правильно орентироваться в действительном состоянии 
дел и знать состояние данной проблемы в развивающейся практике 


и педагогич 
ются коллег 


и теории летного обучения. к 
Изучение этого опыта помогает правильно определить основ- а 
ные задачи, требующие практического решения и научной разра- ЫХ Пед 


ботки. 

, Для выяснения причин, мешающих достижению высокого ре- 
| зультата в учебно-воспитательной работе, и определения недостат- 

| ка в содержании, методах и организации учебного процесса иссле- 

дователю (педагогическому коллективу) прежде всего необходимо 

критически проанализировать свой собственный опыт. 

Важно уметь литературно обработать полученные материалы 
передового опыта. Командир (исследователь), излагающий свой 
опыт, не должен ограничиваться только фиксацией конечных ре- 
зультатов работы. 

Он обязан раскрыть в подробностях, как достиг этого, т. е. опи- 
сать методику обучения и воспитания. Рекомендуется начинать из- 
лагать свой опыт с описания отдельных факторов, отразив следую- 
щие стороны педагогической деятельности: 

учебную задачу и действия обучающего, направленные на ее 


ешение; х ие 
ь ответные действия обучаемых, вызванные воздействием педаго- 


‘га, отношение обучаемых к этой деЯтелЬнао а 
достигнутый пе) агогический результат. 
В заключительной части. 

данного факта, сдела 


Овладев умением хорошо излагать отдельные факты педагоги- 
ческого опыта, можно перейти к описанию более крупного целост- 
ного отрезка или отдельной стороны процесса летного обучения. 

Следующая по трудности задача — это. описание системы рабо- 
ты пилота-инструктора, обучающего курсантов или слушателей- 
пилотов с различной подготовкой и летным опытом. Здесь уже ос- 
вещаются многие стороны опыта, отражающие его специфические 
особенности: как пилот-инструктор (преподаватель) готовится к 
учебному году (периоду), к работе по теме (летной задаче), к от- 
дельному занятию; как излагает новый учебный материал, обеспе- 
чивая связь его с жизнью гражданской авиации; как организует 
самостоятельную работу на занятии, сочетая с индивидуальным 
подходом; как проверяет и оценивает знания, навыки и умение; 
какие дает домашние задания и как проверяет их выполнение; ка- 
кую и как проводит внеучебную работу с обучаемыми и т. д. 

Еще более трудная и сложная задача — монографическое описа- 
ние опыта работы, например, летного училища, Школы высшей 
летной подготовки, учебно-тренировочного отряда и других учеб- 
ных заведений. Здесь описывается опыт работы преподавателей 
различных циклов, классных руководителей, кураторов, инструкто- 
ров различных типов воздушных судов, опыт работы руководите- 
лей учебного заведения, общественных организаций, методических 
и педагогических советов и т. д. Обычно такие описания выполня- 
ются коллективно. Трудность заключается в том, чтобы избежать 
повторения общеизвестных истин, а выявить и конкретно описать 
специфические особенности стиля работы и творческие находки пе- 
редовых педагогов и всего коллектива в целом. 

Например, Ленинградский областной институт усовершенство- 
вания учителей в этих целях проводит двадцатидневные курсы для 
обучения учителей анализу, обобщению и описанию своего опыта ль 

Однако самое важное не литературное оформление передового 
опыта обучения и воспитания, а его внедрение и распространение. 
Для этого необходима определенная система изучения и внедрения 
передового опыта. Поэтому не случайно в одном и том же подраз- 
делении (школе), с одной стороны, работают мастера своего дела, 
а рядом работа идет по старинке. Бывает и так, что успешно рабо- 
тающему инструктору (преподавателю) навязывают иные методы 
работы из-за механического переноса «чужой» методики. 

Рост педагогической культуры командно-летного и инструктор- 
ского состава гражданской авиации и совершенствование их мето- 
дического мастерства находятся в прямой зависимости от я 
_как в подразделениях, школах, в целом в системе гр 
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шать специалистов по методике, педагогике и авиационной психо. 
логии. Целесообразно готовить выставки с материалом педагогиче. 
ского опыта: планами’ занятий, разработками, конспектами, 
фотоальбомами, описаниями отдельных методов и приемов. 


Хорошим средством изучения и обмена опытом являются мето. 
дические полеты, взаимные посещения занятий и коллективный 
разбор их, встречи молодых пилотов-инструкторов с опытными 
мастерами обучения, составления обзоров и докладов, издание 
брошюр. 

В повышении квалификации молодых авиационных педагогов 
мы проигрываем оттого, что не имеем за ряд лет зафиксированных 
образцов подлинного методического мастерства старшего поколения, 
их творчества. Как писатель оставляет после себя книгу, худож- 
ник — картину, так и опытные мастера летно-методического искус- 
ства после многолетней творческой работы по обучению и воспита- 
нию пилотов, экипажей должны оставлять в наследство свои 
печатные труды. 


НАНА 


ПРИМЕНЕНИЕ НАУЧНО-ПЕДАГОГИЧЕСКОГО ЭКСПЕРИМЕНТА 


Специфика педагогического эксперимента проявляется прежде 
всего в характере познаваемых задач. 


Педагогическим экспериментом называют всякую опытную ра- 
боту, проводимую в учебном заведении, любые попытки внести но- 
вое в практику обучения и воспитания. Но опытную работу 
все же нельзя отождествлять с научным экспериментом. 
В отличие от опытной работы, которая дает суммарную оценку пе- 
дагогических рекомендаций, в эксперименте зависимость между 
|| педагогическими средствами и их результатами прослеживается 
| при точно установленных и зафиксированных условиях. Поэтому 
при научно-педагогическом эксперименте есть возможность не 
только установить педагогические факты, но и доказательно объяс- 
НИТЬ ИХ. 

Характер и длительность педагогического эксперимента зави- 
| сят от его целей и конкретного содержания. Он может охватывать 
| летную группу, классное отделение, учебно-летное подразделение, 

летное училище, ряд учебных заведений гражданской авиации. 
Эксперимент может быть длительным, рассчитанным на весь 
цикл первоначального обучения, переучивания, на ввод в строй. 
Так как необходимые качества, например, пилоту формируются 
длительно, то, чтобы исследовать этот процесс при помощи экспе- 
° римента, требуется соответственно длительное время. у 

Но нередко педагогический эксперимент носит кратковременный 

характер, когда нужно, например, проследить эффективность ка- 


одических приемов. 
= ериментальные ситуации можно повторять необходимое 


аз и благодаря этому устранить элемент случайности. 
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При применении экспериментальног 
жет расчленить сложное явление 
деталеи. Эта черта эксперимента ос 
ния педагогических процессов. 


Наприме 
г. о в причинах, обусловливающих 
лиза, построенного я и а: | 
тический анализ может наблюдениях и беседах. Такой теоре- 

дать лишь предположительный ответ о 
Я получаемого эффекта. 
Ен связь между характером постро- 
тельно отвлечься от ря и достигаемым результатом, нужно обяза- 
А процевва ь условий. Это же относится и к исследо- 
Ч ания. С помощью эксперимента изучаемый 
педагогический фактор видоизменяется (варьируется), а другие 
остаются неизменными. 

В результате можно определить влияние отдельных педагогиче- 
ских факторов и выяснить их сравнительную эффективность доста- 
точно объективно и достоверно. 

Интенсивно развивается эксперимент, который включает как 
свою органическую составную часть психологический анализ. Со- 
четание психологического изучения с педагогическим воздействием 
дает возможность не только описывать, но и объяснять закономер- 
ные зависимости явлений воспитания и развития. 

Сейчас в области педагогики применяются следующие виды ис- 
следований: 

опытная работа, цель которой обычно состоит в том, что- 
бы проверить на практике те или иные педагогические рекоменда- 
ции, учебные планы, программы, учебники; ` 

педагогический эксперимент, который позволяет ус- 
тановить закономерные связи в педагогических явлениях и на осно- 
ве выяснения внутренних механизмов педагогического процесса 
выявить наиболее эффективные педагогические средства; 

психологический эксперимент (лабораторный и ес- 
тественный), ставящий своей А отдельные понятия, 
оцессы и свойства ли о 

м" этими видами исследований разнообразны. 
В зависимости от того, изучаются экспериментально проблемы тео- 
ии воспитания, различают дидактиче- 

рии обучения или теор ь С ОБИ мове 
ский и воспитательный эксперимент, хотя. ут осу 
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полным составом учебной группы является в данном случае необ. 
ходимым условием. 

Экспериментальные исследования проводятся и с целью опыт. 
ной проверки новых учебных курсов, программ, учебников, отдель. 
ных методик. 

Количественное выражение связей и зависимостей в педагоги. 
ческих явлениях можно считать оправданным и действенным лишь 
В тех случаях, когда оно базируется на тщательном и разносторон- 
нем анализе, когда количественные данные представляют собой 
определенное выражение качественных особенностей явлений и 
связей между ними. 

Эксперимент в летном обучении применяется как специально 
организованный учебный опыт. Он ценен тем, что исследователь 
сам создает те явления, которые надо изучить и изыскивает новые 
приемы и средства обучения. Эксперимент обогащает методику 
летного обучения новыми приемами и средствами обучения, помо- 
гает преодолеть различные затруднения в процессе обучения как 
у пилота-инструктора (преподавателя), так и у обучаемого. 

Однако эксперимент в летной практике исходя из предположе- 
ния или сравнения результатов должен проводиться под руковод- 
ством опытного летного командира-методиста. 

Одним из примеров проведения эксперимента в летной практи- 

ванные показные занятия, спе- 
циальные учебно-методические полеты с командно-инструкторским 
составом, показательные разборы полетов 


МЕТОД ТЕОРЕТИЧЕСКОГО ИССЛЕДОВАНИЯ 
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ыы ан а. отнести и к исследованиям в области 
инструкторско-методическо" в частности, к изучению и обобщению 
опОно веке обыни с ь го опыта. Тысячи пилотов-инструкторов 
ся хороших результатов ет слушателей-пилотов, добивают- 
с ОбРИОВЕО рить к адача исследователя не исчерпывается 
оавоныть а и описать этот опыт. Главное объяснить его, 
и их результатами — те связи между педагогическими средствами 

. у ми, сделать из опыта обобщающие выводы. Эти вы- 
воды ускользают, если предмет исследования не проанализирован 
теоретически. Но теоретический анализ немыслим, если исследова- 
тель попытается все вопросы решить сразу. Задача состоит в том, 
чтобы правильно выбрать объект исследования и решить, от каких 
факторов можно временно отвлечься, какие влияния ограничить. 

Например, деятельность обучаемого (учение) включает в себя 
такие процессы, как формирование представлений, понятий, навы- 
‚ков и умения, формирование интересов и убеждений и др. Взаимо- 
связи между этими процессами своеобразны и сложны. Усвоение 
можно первоначально рассмотреть, абстрагируясь от преподавания, 
от коллективной работы учебной группы, от взаимоотношений меж- 
ду пилотом-инструктором и обучаемым курсантом (слушателем). 

Без дедуктивных выводов немыслима теория. Именно в этом 
заключается ценность общих положений, что они могут быть отне- 
сены к частным случаям. 

Основное условие истинности выводов — это пристальное изу- 
чение самих педагогических явлений, исследование фактов, а сле- 
довательно, сочетание индуктивных и дедуктивных выводов. Бла- 
годаря индукции мы можем от знания об отдельных фактах или 
менее общего знания переходить к знанию, которое носит более об- 
щий характер. 

А. С. Макаренко в своих трудах отчетливо показал, что индук- 
тивные умозаключения необходимо правильно сочетать с дедук- 
ТИВНЫМ. 

В последние годы появились специальные работы, в которых 
теоретический метод, метод обобщенных данных чувственного опы- 
та, абстрагирования и последующего восхождения от абстрактного 

бстоятельно исследуется'. Эти достижения марк- 
и благотворно скажутся и на разработке 

лем педагогики и методик обучения. — : 
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Рассмотренные выше методы дополняют друг друга. Применени 
методов исследования в совокупности будет содействовать Развитию 
методики летного обучения. 

Исследование в области летного обучения могут дать хорошие 
результаты в том случае, если не только научный работник, но м 
каждый пилот-инструктор, летный командир будет творчески рабо. 


тать в области дальнейшего совершенствования теории летного р АКТЕ 
обучения, если личный практический опыт будет систематически _ ХАР 
накапливаться, критически осмысливаться, представляться для ана. х 
лиза в соответствующие заинтересованные научные коллективы, вов 
организации и учебные заведения гражданской авиации. . Кроме ‹) рас 
того, также необходимо, чтобы опытный командно-летный состав > етодо 
проводил в своих подразделениях исследования, связанные с кон- С. испол 
кретными методическими приемами летной подготовки пилотов бы оцессов 
(экипажей). т п ецифи 

Все это даст возможность более глубоко проникнуть в сущность тава гр 
процесса летного обучения и вооружить командиров-инструкторов к ет вне 
подлинно научной теорией летного обучения, которая явится дей- тре Уфек 
ствительно всесторонним руководством в их практической деятель- ее - ну. 
ности. 

Специфические особенности летного обучения предъявляют осо- редь, к 
бые требования к совершенствованию методики летного обучения явлений И 
в целом. Такие особенности обучения, как значительный объём под- дований сп 


готовки к полету на земле, скоротечность самого полета и большая 
насыщенность его необходимыми действиями пилота (экипажа), 
ускорения, перегрузки, шумы, быстрая утомляемость обучаемого, | 
ограниченные возможности разъяснения сущности полета и устра- 
нения ошибочных действий, усложняют процесс обучения в полете 
и требуют от пилота инструктора высокой летно-методической под- 
готовленности. Чтобы устранить многие трудности в летной подго- 
товке пилотов (экипажей), необходимо прежде всего в дальнейшем 
совершенствовать подготовку командно-инструкторского состава, 
искать новые формы и методы обучения и воспитания, широко при- 
менять метод наглядности в обучении, внедрять приемлемые тех- 
нические и кибернетические устройства, изучать и обобщать передо- 
вой опыт. 

Таким образом, в целях дальнейшего научного развития методи- 
ки летного обучения, повышения ее роли в совершенствовании учеб- 
но-воспитательной работы необходимо активно использовать все 
методы педагогического исследования в изучении сложного про- 
цесса обучения и воспитания летного состава. | Ве ==. 

Методическа й 
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ПРИМЕНЕНИЕ В ИССЛЕДОВАНИЯХ 
УЧЕБНО-ВОСПИТАТЕЛЬНОГО ПРОЦЕССА 
МАТЕМАТИЧЕСКИХ МЕТОДОВ 


ХАРАКТЕРНАЯ ЧЕРТА РАЗВИТИЯ СОВРЕМЕННОЙ НАУКИ 


В общих основах педагогической теории (теоретической педаго- 
гике) рассматриваются возможности использования математиче- 
ских методов в педагогических исследованиях. Эти методы могут 
быть использованы для изучения частных специфических явлений 
и процессов подготовки летных кадров для гражданской авиации. 

Специфика первоначального обучения и переподготовки летного 
состава гражданской авиации на современной авиационной технике 
требует внедрения новых форм и методов в учебный процесс с це- 
лью эффективного управления познавательной деятельностью обу- 
чаемых и улучшения учебного процесса в целом. А это, в свою оче- 
редь, требует глубокого, всестороннего изучения педагогических 
явлений и процессов летного обучения, проведения научных иссле- 
дований с применением математических методов. 

Непрерывное и быстрое расширение областей исследования, 
в которых удается эффективно использовать математические мето- 
ды, составляет одну из характерных черт развития современной нау- 
ки. Этот процесс вовлекает сегодня в свою сферу также педагогику 
и педагогическую психологию, методики обучения. 

Основной целью теории обучения, как известно, является раскры- 
тие закономерностей рационального ведения учебного процесса. 

Где и в каких направлениях могут быть использованы матема- 
тические методы в теории обучения? Таких основных направлений 
определилось три: 7 х 

1) в анализе различных повторяющихся явлений, учитываемых 
и случайных; ао тва 
_ 2) в использовании метода математических аналогий, с пом 
щью которых логические умозаключения, связанные с изложени 

можно выражать форм 
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числу т всех проведенных актов. Это число, как известно, называ- 
ется вероятностью рассматриваемого события. 

Вероятность любого повторяющегося события может изучаться 
и характеризоваться исходя из данной цепи опытов и наблюдений 
что требует большого количества времени и не дает уверенности в 
точности определения. Значительно проще это можно сделать с по. 
мощью математических методов нахождения вероятностей путем 
количественного анализа события. События, которые могут дать 
(или не дать) определенный результат в цепи актов определенного 
действия, называются случайными. Так как количественное вы- 
ражение этих величин принимает одно из значений в зависимости 
от случаев (т. е. в зависимости от не поддающихся учету обстоя- 
тельств), то среднее значение такой случайной величины равно сум- 
ме произведений вероятностей на значение случайной величины 
в—=Р\а-- Р.а.--...-Р,а,. Случайные результаты подчиняются 
совсем не случайным закономерностям и представляют собой пре- 
дельно обобщенный опыт анализа события. 

Например, хотя мы не знаем, сколькс в группе «А» слушателей 
получит оценку «5», сколько ошибок сделает слушатель «Х» в кон- 
трольной работе, насколько глубоко будег усвоен материал лек- 
ции преподавателя «К», но мы можем предвидеть определенную ве- 
роятность всех этих событий с точностью, близкой к предельной. 
Более того, эти методы позволяют заранее предсказать, в каких 
пределах будут находиться различные отклонения от средних дан- 
ных рассматриваемого события. 

Посредством теории вероятностей рассматриваются следующие 
разноречивые события: 

а) события, которые дают определенный постоянный результат 
при любом исходе опыта, т. е. события, являющиеся достовер- 
ными. 

6) события, которые не осуществляются ни при каком исходе ак- 
та действия; 

в) события с взаимно исключающими друг друга исходами; 

г) события, в которых выполнение одного связано с выполнением 
другого; 

д) события, возникающие с различными показателями данных; 

е) несовместимые и независимые события и т. д. 


С помощью методов математических аналогий оказывается воз- 
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вается изоморфизмом. 


Изоморфизм различных физических явлений на основе анало- 
гии и подобия позволяет создавать модели, макеты, кинофильмы, 
чертежи и другие средства, воспроизводящие закономерности про- 
текания реальных процессов. 

Для многих процессов умственного труда, в том числе и для 
процессов обучения, еще не созданы описывающие их модельные 
формулы и алгоритмы. Для некоторых умственных процессов они 
есть, например, в системе машинного перевода с одного языка на 
другой. Введение математических формулировок и аналогий в 
теорию обучения внесет в теоретическом плане элемент необходи- 
мой точности и скорости, сблизит теорию обучения с целым рядом 
точных дисциплин, а в практическом плане снабдит ее более эко- 
номным и простым инструментом анализа. 

Применение математических методов открывает пути для более 
глубокого проникновения в сущность и закономерности изучаемых 
явлений, более точного предсказания их развития в различных ус- 
ловиях, а значит, и более эффективного управления ими, практи- 
ческого их использования. ь 

Основная задача таких исследований заключается в построении 
математических моделей, адекватно отображающих определенные 
реальные количественные и структурные свойства и закономерно- 
сти, присущие психолого-педагогическим явлениям и процессам. 

Под математической моделью понимается изоморфное 
отображение определенных свойств и отношений изучаемых объек- 
тов и процессов через свойства и отношения определенных, отлич- 
ных от них объектов и процессов. В зависимости от типа неслучай- 
ных связей между зависимыми и независимыми переменными их 
характеристка может иметь количественную, качествен- 
ную или структурную форму. Первой о: разно- 
образные виды оценок, второй — описание, третье — Функциональ- 
реа чтобы некоторое теоретическое описание являлось ма- 
тематической моделью, достаточно, чтоб 
_ дующей совоку | 

_ а) по форме б 
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эффициентами. Эти уравнения описывают различные явления 
ханические колебательные процессы в маятниках; колебател 
процессы в электрических цепях; резонансы, 
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посадке воздушного судна, и т. п.). Ясно, что рассматриваемьь 







линейные уравнения удовлетворяют всем требованиям Пунктов 
«а», «б», «В», «г» и Поэтому являются математической моделью 
перечисленных явлений. 

Основное препятствие, которое возникает при попытках реали. 
зации этих требований применительно к педагогическим исследова. 
ниям, заключается в недоступности многих существенных перемен. 
ных, участвующих в психолого-педагогических процессах, непо- 
средственному наблюдению и количественной характеристике, 
Преодолеть данную трудность можно, используя следующие виды 
моделирования: 

1) феноменологическое моделирование — устране- 
ние из модели всех непосредственно ненаблюдаемых и неизмери- 
мых переменных. Модель в этом случае строится как отображение 
только структуры наблюдаемых и измеримых изменений поведе- 
ния человека, в которых внешне проявляется изучаемая психиче- 
ская деятельность; 

2) содержательное моделирование — модель строит- 
ся как формальное описание некоторой теории о внутренней 

| структуре психической деятельности, реализующейся в процессах 
| обучения и поведении человека. В этом случае модель включает ряд 
| непосредственно ненаблюдаемых и неизмеримых переменных, свя- 
занных по определенным правилам с наблюдаемыми и измеримы- 

| ми характеристиками обучения и поведения. 
у Обобщая сказанное, можно заключить, что вероятностные 
схемы могут применяться для описания педагогической реально- 
з сти только при условии, если они соотносятся с обобщенными ха- 
| рактеристиками педагогических явлений и процессов, выявляемы- 
| ми на основе анализа данных массового педагогического опыта 
методами математической статистики. 






























ПРОБЛЕМЫ ИЗМЕРЕНИЯ В ПЕДАГОГИЧЕСКИХ 
ИССЛЕДОВАНИЯХ 


Измерение — это приписывание чисел объектам и событиям в 
соответствии с определенными правилами. | 

Первый простейший способ приписывания числовых характери- 
стик предметам и явлениям — их регистрация. Ее суть с 
том, что выделяют какой-нибудь признак и отмечают ка 
9 ксперименте появляется п 
явл 18 олучают ч 
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Таким образом, регистрация позволяет делать некоторые важ- 
ные обобщения и выводы относительно й 


объектов в целом. В частности, регистри 
ляет выявлять суммарные характеристи 
и воспитания при различных условиях, 


различных методов или форм организации обучения и т. п. 

Если, например, невозможно еще на современном уровне нау- 
ки прямо измерить качество знаний и навыков обучаемых пилотов, 
то, регистрируя соответствующие события (ошибки, результаты и 
т. п.), можно получить определенные количественные характери- 
стики всех этих признаков, устанавливать их частоты, а значит 
строить определенные математические модели их закономерностей. 
Так, например, при изучении степени эффективности методов об- 
учения большую роль могут сыграть корреляционные методы связи 
между степенью эффективности обучения и его методами. 

Однако регистрация возможна лишь тогда, когда может быть 
сформулирован точный критерий, позволяющий во всех случаях 
однозначно отличить объект, имеющий регистрируемый признак, 
от объекта, который этого признака не имеет. В качестве примера 
можно указать на известные критерии А. И. Колмогорова, Пирсо- 
на и др. 

Второй способ количественной характеристики связан с опера- 
цией упорядочивания. Изучаемые явления распределяются 
в порядке возрастания или убывания величины определенного 
признака. Каждой группе объектов присваивается + ой 
ствующее месту этой группы в нарастающем или у 

ающее порядок изучаемого признака 
щемаряду Это‘числогпоказые Ранговая оценка по- 
У данных объектов, называется их Р мены соответствую- 
зволяет оценивать величину изучаемого ее у маты амервть,еоть 
мы С Джет служить оценка уровня’ 
значение ее оучавыв оценками по пятибалл 
‘упорядочивания. 
< аракте 


рующее изучение позво- 
ки результатов обучения 
сравнивать эффективность 













тервальному измерению, когда определенный интервал 
значений изучаемого признака принят за единицу меры. 

Применяются следующие способы интервального измерения 

величин, характеризующих отдельные стороны обучения и воспи. 
тания: 
непосредственное сравнение величины изучаемых признаков с 
определенным эталоном, принятым за единицу меры соответству. 
ющего свойства, признака или отношения. Например, длитель- 
ность и частоту выполнения обучаемыми тех или иных учебных зада- 
ний, применения методов и т. д. можно измерять временем; 

через косвенные показатели. Например, усвоение правила мож- 
но измерять у обучаемых количеством ошибок, допущенных при 
выполнении контрольной работы; трудность задания — количест- 
вом времени, необходимого для его выполнения, и т. п. 

Препятствия, связанные с неизмеримостью некоторых качест: 
венных переменных, частично могут быть преодолены при помощи 
некоторых видов безмасштабного измерения (регистрации и упоря- 
дочения), для которых не требуется количественное измерение. Кон- 
кретная методика таких измерений связана с тремя разными под- 
ходами к измерению психолого-педагогических свойств и явлений; 
психофизическим, функциональным и психометрическим. 

Измеряемыми параметрами при психофизической методике яв- 
ляются физические свойства воздействующего стимула (задания): 
интенсивность, длительность, сила и т. д.; при функциональной и 
психометрической — достижения испытуемого: количество правиль- 
ных ответов, число ошибок и т. д. 

Названные методики позволяют значительно расширить область 
психолого-педагогических измерений. Вместе с тем перечисленным 
методикам присущи общие. принципиальные недостатки (допуска- 
ются отдельные предположения). Так, например, свойства личности 


и свойства психических процессов, имеющие количественные раз- 


личия, иногда рассматриваются как непрерывные переменные (что 
не доказано). 


Данное и ему подобные предположения значительно ограничи- 


вают область применения указанных методик и психолого-педаго- 
гическую значимость полученных результатов. 


СТАТИСТИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К ОРГАНИЗАЦИ 
ПЕДАГОГИЧЕСКИХ НАБЛЮДЕНИИ 


Наглядным 
ки результато! 
ской статистик 

Результаты 
виде таблицы, 
Цей, в которой 
блюдаемым пр 
признака у 





2) многократным наблюде 
вау одного и того же объекта; 
3) путем комбинации первого и второго способов. 


Признаки по их роли подразделяют на две категории: 
а) общие, присущие все 


нием величины исследуемого свойст- 


м наблюдаемым объектам и гарантиру- 
ющие их однородность: 


/ 6) основные, исследование которых составляет цель наблюде- 
Я. В 


Для математической об 


. работки необходимо наблюдаемые при- 
знаки охарактеризовать оп 


ределенными числами. Тогда результа- 
ты наблюдения выразятся в совокупности чисел, характеризующих 
их значения, и свойства объектов можно будет изучать как свойст- 
ва определенной системы случайных величин. 

Статистические требования к организации наблюдения заклю- 
чаются в необходимости определения единицы наблюдений, изучае- 
мых признаков, необходимого числа наблюдений и выбора объек- 
тов, подлежащих наблюдению. 

Наглядным примером одного из путей математической обработ- 
ки результатов исследовательской беседы методами математиче- 
ской статистики может служить следующий 1. 

Результаты беседы по исследуемым вопросам записываются в 
виде таблицы, называемой в психологии психометрической матри- 
цей, в которой столбцы соответствуют испытуемым, а строки — на- 
блюдаемым признакам. Число «1» в клеточке обозначает наличие 
признака у соответствующего испытуемого; отсутствие признака 
обозначается нулем. Если же величина признака шкалирована, то 
в таблице проставляются соответствующие ответам числа шкалы. 
Такая таблица представляет собой исходный материал для провер- 
ки гипотезы с помощью статистических критериев. 

В педагогическом исследовании проверялась гипотеза: сущест- 
вует ли связь между упрямством и непослушанием учащихся, с од- 
ной стороны, и суровой дисциплиной в семье — с другой. Исследо- 
ватель производит классификацию испытуемых по двум основным 
признакам: испытуемых относит к классу учащихся, и не- 
послушных и семью — к классу семей с суровой дисциплиной. Бесе- 
дуя с учащимися, родителями, педагогами, исследователь произво- 

испытуемых по двум указанным признакам, 
дит классификацию У : ожрж пред 
результаты которой могут быть предетаддены в виде двустр 
матрицы (табл. 7). 









Если бы классификация была произведена по трем признака 
тогда матрица была бы трехстрочной. В данном примере была про. 
ведена беседа с сорока учащимися и их родителями. 

В двадцати пяти случаях исследователь сомневался, к каком 
классу отнести учащихся, и эти данные опущены. Лишь только В 
пятнадцати случаях его суждения были определены и эти данные 
включены в матрицу. Следует указать, что надежность и Достовер- 
ность общих выводов полностью зависит от надежности исходных 
ь фактов, от достоверности первичной классификации, полученной в 
| ряде собеседований и наблюдений. 

Символы х и у, записанные в левом крайнем столбце матрицы, 
означают соответственно признаки: упрямство и непослушание хи 
чрезмерно строгая дисциплина в семье и; / обозначает наличие со- 
соответствующего признака, а 0 — отсутствие такового. 

Рассмотрев таблицу, легко установить, что между признаками 
х и у существует связь, так как у первого, пятого, девятого, один- 
надцатого и тринадцатого учащихся оба признака совпадают. 
Однако таблица не указывает непосредственно на степень связи 
изучаемых явлений. Для точного измерения зависимости между 
изучаемыми величинами можно применить статистические методы, 
в частности, вычислить коэффициент корреляции между х и у, ис- 
пользуя данные таблицы. Коэффициент корреляции принято обо- 
значать символом г», где индексы указывают, между какими ве- 
личинами оценивается корреляция. 

Коэффициент корреляции является мерой тесноты рассматри- 
ваемой связи: чем ближе коэффициент +1, тем более указанная 
зависимость приближается к пропорциональной зависимости, тем 
сильнее проявляется признак х, тем больше выражен признак 4. 


Если же связь между признаками отсутствует, то коэффициент 
корреляции равняется нулю или близок к нулю. 


Коэффициент корреляции вычисляется по формуле 
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где Р(ху) — вероятность совпадения признаков х и К: 
ч ‚ каждого учащегося; 

_Р(х) и Р(у) — вероятности появления признаков х или 9 
'в данной выборке. ` 
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анный к 

вены. а иснт корреляции свидетельствует о некоторой 
ей ру рассматриваемыми признаками. В результате 
Е а что в семьях с чрезмерно строгой дисциплиной 
у иятные условия для развития упрямства и непо- 

слушания учащихся. . т 
Методы математической статистики (их много) можно приме- 
нить к результатам беседы с такой же надежностью, как и к лабо- 
раторному или естественному эксперименту, если ее результаты 


получили определенное количественное выражение, как в данном 
примере. 


= — 0,58. 


АНКЕТНЫЙ МЕТОД ИССЛЕДОВАНИЯ И МАТЕМАТИЧЕСКАЯ 
ОБРАБОТКА ДАННЫХ 


В психолого-педагогических и социологических исследованиях 
все более широкое применение находит анкетирование. Этот метод 
незаменим, когда предметом изучения становится общественное 
мнение, эстетические, моральные и другие оценки, отношения лю- 
дей друг к другу, к событиям, к определенным родам деятельности 
ИТ. п. 

Самым главным преимуществом анкетирования перед беседой 
является удобство применения методов математической статистики. 

Анкета является средством измерения объектов исследования 
путем изучения высказываний людей. Измерение является не чем 
иным, как приписыванием измеряемым объектам чисел или чис- 
ловых форм по определенным правилам. Шкалы, применяемые 
здесь, не имеют постоянной нулевой точки. Такие шкалы (без фик- 
сированного нуля) называются интервальными шкалами. 

к измерению, не имея готовой 
В анкетировании приступают 
процессе анкетирования в результате 
шкалы. Она строится в самом процес вопросы анкеты и их ста- 
объединения многочисленных ответов на В ро ; 


тистической обработки. — 
в й ий 
> делени 
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лее подходящими оказались функции распределения случайно 
величины и, в частности, интегральная функция нормального рас, 
пределения. 

Рассмотрим подробнее анкеты как средство измерения на кок. 
кретном примере применения ранговой шкалы для измерения от. 
ношения к профессиям. 

Метод ранговых оценок является удобным, простым и надеж, 
ным методом анкетирования. 

Участнику анкеты предъявляется совокупность объектов и он 
должен их упорядочить по определенному правилу, сформулиро. 
ванному в инструкции анкеты. Он располагает эти объекты в по. 
рядке возрастания или убывания какого-либо качества, Свойства, 
В процессе ранжирования автоматически происходит приписыва- 
ние натуральных чисел объектам в зависимости от места, какое 
занимает данный объект в восходящем или нисходящем ряду. Мы 
обозначим ранги символом г.» где {— номер участника анкеты, 
/— номер объекта. В. результате ранжирования ответы каждого 
Участника анкеты предстают перед нами в виде упорядоченного 
множества объектов, в котором каждому элементу поставлено на- 
туральное число. Совокупность этих множеств, состоящих из одних 
и тех же элементов, но отличающихся порядком, является исход- 
ным пунктом для вычисления числовых значений каждого объекта 
в единицах шкалы, принятой заранее. 

Построение и применение анкеты по схеме ранговых оценок осу- 
ществляется в такой последовательности: 

выделение объектов (например, профессий), отношение к кото- 
рым предстоит измерить. Для этого можно использовать коллек- 
тивные и индивидуальные беседы о профессиях и свободную анке- 
ту. В результате составляется список из 15—20 профессий, так как 
ранжировать большее число объектов затруднительно. Затем каж- 
дую профессию для удобства обозначают порядковым номером или 
буквами алфавита. В нашем примере выбрано 14 различных про- 
фессий и обозначены ‘они латинскими буквами (табл. 8). 

Формулировка основного вопроса анкеты. Содержание вопроса 
должно быть ясным и понятным. В инструкции заполняющему ан- 
` делать опра- 
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Таблица 8 
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1) сведение материала в матрицу рангов (см. табл. 8); 

2) составление на ее основе матрицы частот (см. табл. 9); 

3) вычисление значений измеряемых объектов. 

Для составления матрицы рангов необходимо переписать числа 
из анкеты в строки таблицы, сохранив их последовательность. = 

Первый столбец табл. 8 (крайний слева) содержит порядковые _ 
номера участников анкеты. В верхней строке латинскими буквами. 
обозначены объекты. Каждая строка содержит значение рангов, 
присвоенных всем объектам данным реки ый = ! 
вторая стро к представляет оценки участника ан! 
вторая строка матрицы та И что анкетируемый 





Таблица 9 





Матрицы частот (1) 
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большая оценка. Заметим, что в предложенном методе вычислений 
второй столбец не используется. Он включен в таблицу для объяс- 
нения ее строения в общем виде. Третий столбец представляет со- 
бой числовые значения рангов в единицах нормальной шкалы со 
средним делением, равным 5. Нормальной принято называть шкалу, 
функцией которой является интегральный закон распределения 
(табл. 10). Остальные столбцы табл. 9 содержат частоты рангов. 
О порядке составления таблицы покажем на примере столбца а. 
Отыскиваем в матрице рангов столбец с соответствующим наиме- 
нованием. Путем подсчета устанавливаем, что в этом столбце 
ранг 1 встречается 2 раза, ранг 2—11 раз, ранг 3—3 раза, ранг 
_ 4—7 раз, ранг 6 —1 раз, ранг 7 —1 раз и ранг 14 только | 
_ Эти числа записывае матрицу частот в соответствуют 
_ ках одноименн бца. Подобным образом зап 
НВ ы. Матрица частол 
























Таблица 10 
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Сумма элементов этой строки, записанная в соответствующем ме. ние 
те крайнего правого столбца, является тоже величиной ПОСТОяннир р. 
и равна выражению МХУСь, где М — число опрошенных: У  — у. | ии 
ма элементов третьего столбца. Эта формула служит правилом Л 

проверки вычислений. Сумма элементов второй строки снизу и ука. 

занная сумма должны быть равными. В данном примере эта Умма | р 
равна 1820. Первая строка снизу А; содержит значения 


каждого исто! 

объекта, вычисленного по формуле п „ 
кВА, Г | оли 
= № = СЛ» | р” 


где Л — число опрошенных; 
[; — частота ранга; 
:— числовые значения рангов в нормальной шкале, 


Значение объекта столбца а, например, 


вычислено следующим 1=66-2 
образом: ре 





9,24 7,11 + 7,3+6,7+ 6,145.14 11 | 
ыы Зе 1 










} . Табл. 10). 
оясним, как пользоваться табл. 10. Пусть мы имеем 14 измеря- 
скиваем четырнадцатый 
ния С:. Столбец г; (край- 








‚ Данному рангу, находим числ во | 
т Е овое значение Этого ранга в единицах 
с описанного выше метода. исходя из задач, 
кают В ходе исследог | ‘ьзуются такие, как | 
‘ходству со учай, когда число 
больше а ов в. 
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Таблица 11 


Вычисление шка, & 
т их баллов (профессий) по результатам опроса методом 
т А——А——/„/„/;/;/;„З Е, ото ы ее 
Профессия | а | Ь с 
—— 1 Ш щи 
Число выбравших, Е; 
Процент выбравших, Ру В 88 6 
Шкальный балл профессий в нор- 6,3 ие 4,8 


мальной шкале С, Ю; 
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Таблица 12 
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известным профессиям в предыдущем примере. Подсчеты 
димые для шкалирования отношения к профессиям, удоб! 


«а» 


Шкальный балл А; получен с помощью табл. 12, которая п 
значена для преобразования процентов в нормальную шкал 
средним значением 6=5 и среднеквадратичным отклонением (стан. 
дартом) и=2. 

апример, профессия «а» получила 73% предпочтений. В столб. 
це Р; таблицы отыскиваем число, ближайшее к нему, и рядом в 
столбце А; читаем 6,3. Когда число предпочтений равно 0 или 100%, 
то этим объектам соответственно приписываются баллы 0 или 10) 


Это преобразование в нормальную шкалу необходимо для того, 
чтобы иметь возможность сравнивать материалы, 


О, 
Редна. 


явлений и про- 


ЛИШЬ В ТОМ случае, если исследователь 
предварительно тщательно проверит: 


а) сохраняются ли в его схеме те стороны и особенно 
цессов, которые являются предметом исследований; 


соблюдены ли при сборе фактических данных те условия, 
которые обеспечивают применимость данного метода к анализу 


сти про- 





› Необх, 
т то 
ложить следующим образом (табл. 11). Во второй строке таб 


даны частоты выборов, соответствующие каждой профессии , 
«В», «с» и т. д., в третье — проценты выборов, вычисленные п те 
деления частот на число участников анкеты и умножения на 1000 
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ТЛАВА ПРИНЦИПЫ 
ОБУЧЕНИЯ 


ПОНЯТИЕ О ПРИНЦИПАХ ОБУЧЕНИЯ 


Авиационный специалист, обучающий летный состав, должен 
уметь применять многообразие различных методов, приемов и 
средств обучения, а также различные организационные формы 
занятий. 

Творчески ориентироваться и правильно применять все средст- 
ва педагогического воздействия в практике обучения и воспитания 
летного состава можно лишь на основе соблюдения требований, 
вытекающих из закономерностей обучения и задач коммунистиче- 
ского воспитания. Эти требования выражаются в принципах! об- 
учения, в которых отражен огромный опыт учебной работы, накоп- 
ленный не только учебными заведениями гражданской авиации, а 
и в целом советской школой. 

Принципы обучения не создаются произвольно, а вытекают из 
самой сущности обучения, его целей, содержания и тех закономер- 
ных связей и отношений, которые складываются между отдельными 
частями и элементами учебного процесса. 

Принципы обучения включают в себя правила обучения, раскры- 
вающие их отдельные положения. 

Теоретическая педагогика, опираясь на диалектический мате- 
риализм, разработала ‘дидактические принципы обучения, которые 
являются общими руководящими положениями и для летной про- 
фессиональной школы. В советской дидактике сформулировано 
следующее понятие о принципах обучения: «Принципы обучения — 
это руководящие положения, определяющие ход преподавания и 
учения в соответствии с целями коммунистического воспитания и 
образования и закономерностями процесса усвоения знаний, уме- 
ний и навыков учащимися» *. 

В основу теории обучения и воспитания летного состава граж- 
данской авиации положены не только дидактические принципы, но 
и принципы, относящиеся к области организации летной работы и 
Управлению производством, обеспечению безопасности полетов на 


ушном транспорте. 


‘обучения прочно утвердились следующие 











связь теорни с практикой; ; 
сознательность и активность обучаемых; 
наглядность обучения; 
доступность обучения; 
целенаправленность обучения; 
индивидуальный подход к обучаемым; я 
прочность усвоения знаний, навыков и умения. СЯ зореКа 
В процессе летного обучения обучающий опирается на принци. дя 
пы с учетом возрастных особенностей обучаемых, их общего Уровня Ч й" 
теоретических знаний и практического опыта, целей и задач обущ. — КОМ ния 
ния и воспитания, сущности и особенности летной деятельности, |: стью. 
Таким образом, принципы летного обучения — это такие положения, зе ения 
которыми неуклонно должен руководствоваться каждый обучак. Уб ком 


анов 
щий, чтобы успешно проводить занятия, учебные полеты, учебно- ние ПЛ борьб 
воспитательную работу в целом. 


В принципах летного обучения выражены основные требования | 





ь 
а 
Е 
>> 
5. = 


к содержанию, организации и проведению занятий (полетов), к олейной 9 тр 
деятельности обучающего и обучаемых. | В 
Овладеть искусством летного обучения — это значит умело опи- Х 


СС ХХ 
раться на принципы обучения. Как преподавать? Что учитывать в ЦКК я люде 
процессе обучения? На эти вопросы отвечают принципы обучения. советских 


} ассмотрим основные требования принципов и вытекающие из щей жизни, 80% 
них правила обучения. | 
















КОММУНИСТИЧЕСКАЯ УБЕЖДЕННОСТЬ 
И НАУЧНОСТЬ ОБУЧЕНИЯ 


Важнейшим направлением работ 
вого человека является воспитание к 
В ней, как в фокусе, кон 
тательных усилий. 

Коммунистическая 
ность в правильности 

сть, связанная с 


ы партии по формированию но- 
оммунистической убежденности. 
центрируется результат общественных воспи- 









' ко-ленинской теории. 
личности, свойственна целая система убеждений, в 


денности, что выражает интересы рабочего класса и всех трудящих- 
ся масс. 

Существенная черта убеждений — это приверженность идее, ко- 
торую человек, класс, партия признают правильной, справедливой 
отвечающей интересам общества, т Е у = - 
верженное стремление ‚ трудящихся масс. Это самоот 
а ест идею в действительность, по- 
еовекь а ребуется, отдать за нее самое дорогое 
Сеть бя нельзя воспитать убежденную ЛИЧНОСТЬ. 

убеждения складываются в процессе соединения 
воспитания и обучения с производительным трудом, с общественной 
деятельностью. 

Убеждения формируются и укрепляются в борьбе за осуществле- 
ние планов коммунистического строительства, в преодолении труд- 
ностей, в борьбе против буржуазной идеологии и пережитков капи- 
тализма в сознании и поведении советских людей. В воспитании 
идейной убежденности имеет сила великого примера и образца. 

Большое практическое значение в воспитании коммунистической 
убежденности имеет положение, высказанное в Отчетном докладе 
ЦК КПСС ХХ[У съезду партии: «Морально-политические качества 
советских людей формируются всем социалистическим укладом на- 
шей жизни, всем ходом дел в обществе, но прежде всего целена- 
правленной, настойчивой идейно-воспитательной работой партии, 
всех ее организаций». 

Коммунистическое воспитание — это непрерывный процесс, ибо, 
во-первых, в жизнь вступают все новые и новые поколения молоде- 
жи, и, во-вторых, в созидательном труде закрепляется и развивается 
идейная убежденность средних и старших поколений трудящихся. 

Что же является существенным показателем коммунистической 
убежденности личности? 

Таким показателем В. И. Ленин считал общественные действия 
личности. Не по словам, добрым пожеланиям и намерениям нужно 
судить об убеждениях людей, а по их делам и поступкам. 

Для советского человека мерилом идейной убежденности явля- 
ется общественно полезный труд на любом участке коммунистиче- 
ского строительства. Воспитание нового, коммунистического отно- 

` шения к труду — важнейшая задача идеологической работы. И глав- 
ное здесь состоит в том, чтобы выработать у масс сознательную 
трудовую дисципл добиться того, чтобы она стала глубоким 


убеждением каждог низма. — 


Вот почему в приказ 
на н 


вах министра гражданско 
п ( 





щий современную авиационную технику, должен иметь широки 
кругозор и высокое чувство гражданского долга. 

Нормы и правила производственной жизни, сложившиеся т 
гражданской авиации, продиктованы опытом, практикой, трудом 
многих поколений летного состава и других авиационных специа- 
листов, а также тех, кто и сейчас отдает все свои силы, энергию и 
талант на дело обеспечения безопасности и регулярности полетов, 
Точное соблюдение наставлений, инструкций, руководств, правил 
полетов и летных законов — это служебный и гражданский Долг, и 
они должны быть убеждением каждого авиационного специалиста, 

Воспитание перечисленных качеств у летного состава — одно из 
условий безаварийной работы, один из показателей высокой подго- 
товленности к производственной деятельности. 

Обучая летному делу, пилот-инструктор должен не только на- 
учить технике пилотирования, но и воспитать у своих обучаемых во- 
лю, смелость, упорство, настойчивость и самообладание, развивать 
у них выносливость и ловкость, чувство ответственности за поручен- 
ное дело. 

Убежденность — это великая духовная ценность нового человека, 
могучий стимул, вызывающий энергию, героизм, непреклонность в 
достижении цели. 

Убедить человека — это значит довести понимание им того или 
другого требования до такого уровня, когда он не сомневается в 
его разумности и не испытывает колебаний в принятии решения. 

Убедить — это значит заставить человека поверить в истинность 
определенных взглядов и принять их: сделать принципами собствен- 
ного отношения к явлениям жизни. 

Метод убеждения — основной и решающий метод коммунистиче- 
ского воспитания. Он включает в себя разъяснение отдельных поня- 
тий и норм общественного поведения, критическую оценку выска- 
зываний и поступков отдельных людей, систематическое изло- 


жение философских, политических, нравственных и других идей и 
взглядов. 

В работе со взрослыми людьми на первое место выходят дока- 
зательства, дружеские дискуссии, обсуждения различных точек зре- 
ния, анализ и оценка поступков и т. д. Метод убеждения должен 
удовлетворять следующим требованиям: 

высокой идейности и опоры на жизненный и познавательный. 
опыт обучаемых (воспитуемых); . - я Зе 

мых, их Г Я и раз 


№--) 


ум. 





ни, применяем 
уебным целям 
товоспитания а 
Научность 0 
‘ответствовать 
‘мым в опред 
что очень в 


Он должен быть всесторонне образованным человеком, в совер- 
шенстве владеющим летной специальностью. 

Он должен обладать широким педагогическим кругозором, 
владеть наиболее совершенными методами воспитания и обу- 
чения, т. е. быть педагогически и психологически образованным че- 
ловеком. 

Педагогическая профессия относится к числу наиболее творче- 
ских профессий, несовместимых ни с каким шаблоном. Творчески 
мыслящий обучающий не задерживается на достигнутом, всегда 
совершенствует педагогический процесс, не только внедряет все но- 
вое, что имеется в теории и практике летного обучения, но и сам 
постоянно находится в поисках нового. 

Педагогическая культура и мастерство приобретаются в процес- 
се овладения педагогической теорией, критического осмысливания 
своего собственного опыта и опыта работы других летных команди- 
ров, пилотов-инструкторов, постояного совершенствования своей 
квалификации. 

Таким образом, методы, а также приемы обучения и воспита- 
ния, применяемые обучающим, должны соответствовать не только 
учебным целям программы, но и общим задачам коммунистическо- 
го воспитания авиационных специалистов. 

Научность обучения предполагает, что учебный материал должен 
соответствовать уровню современной науки, преподноситься обу- 
чаемым в определенной системе с сохранением преемственных свя- 
зей, что очень важно в летном обучении. Необходимо, чтобы обу- 
чаемые познавали существенные признаки и свойства предметов и 
явлений, связи и отношения между ними, точно применяли термины, 
принятые в науке. Следует добиваться, чтобы содержание материа- 
ла строго согласовывалось с требованиями марксистско-ленинской 
философии и отвечало важнейшим постановлениям партии и пра- 
вительства, приказам министра гражданской авиации. Следует 
применять такие методы и организационные формы обучения, кото- 
рые давали бы возможность не только глубоко изучать учебный ма- 
териал, но и превратить знание в убеждение. Научность в обучении 
неотделима от материалистического мировоззрения. 

Таким образом, принцип коммунистической убежденности и на- 
учности — один из важнейших принципов обучения летного соста- 

ва гражданской авиации, Его успешное осуществление во многом 
зависит от умелой организации наглядности обучения и приемов 
объяснения изучаемых фактов, 















использовать каждую возможность для настоящей связи о 
ния с жизнью гражданской авиации, с жизнью советских 

в политическом и моральном поведении, в своих словах и по 
ках быть борцом за построение коммунизма, непримиримым к фор. 
мализму в обучении и воспитании. 


буче. 
Людей. | 


стул. 


СИСТЕМАТИЧНОСТЬ И ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТЬ ОБУЧЕНИЯ 


Данный принцип вытекает из объективных законов процесса 
обучения. Эффективное летное обучение возможно тогда, когда про- 
граммный материал осваивается в строго определенной системе, 
когда занятия на земле и в полете построены так, что последующее 
основывается на предыдущем, а предыдущее укрепляется последую. 
щим, т. е. новые сведения увязываются с известными, имеющими 
логическую связь с новым материалом. 

На основе принципа систематичности обучения разрабатываются 
учебные программы, однако программы — это лишь предпосылка 
для достижения систематических знаний. Практически это решает- 
ся в процессе обучения. у 

Нарушение систематичности и последовательности приводит к 
тому, что приобретенные знания и навыки обучаемых носят отрывоч- 
ный, лоскутный характер и не могут принести большой пользы. 
К. Д. Ушинский писал: 

«Только система, конечно, разумная, выходящая из самой сущ- 
ности предметов, дает нам полную власть над нашими знаниями, 
Голова, наполненная отрывочными, бессвязными знаниями, похожа 
на кладовую, в которой все в беспорядке и где сам хозяин ничего не 
отыщет; голова, где только система без знания, похожа на лавку, 
в которой на всех ящиках есть надписи, а в ящиках пусто» 1. 

Систематичность и последовательность необходимо соблюдать 
во всем процессе летного обучения, начиная с планирования, про- 
ведения учебных занятий, полетов и кончая учетом, проверкой и 
оценкой знаний. В изложении материала, в отработке элементов по- 
лета следует умело пользоваться правилами: «от менее сложного к 
© лее сложному», «от близ огонек Даледому», «от известного — к 
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излагаемыи материал необходимо разделить на части, а общую 
цель занятия — на частные цели; 


в ходе изложения материала следует делать частные или общие 
выводы; 


трудные теоретические положения необходимо хорошо закрепить 
в памяти и связать с ними навыки и умение: 

ценные педагогические средства, которые помогают передаче и 
усвоению знании, должны быть использованы полностью: 

повторение материала в целях его углубления и закрепления 
надо организовать интересно и разнообразно; 

результаты обучения летного состава должны регулярно контро- 
лироваться и оцениваться; 

в процессе обучения летный состав подлежит систематическому 
воспитательному воздействию. 

Требования данного принципа относятся и к выработке навы- 
ков и умения, которые не могут приобретаться без систематической 
и последовательной тренировки. 

Этот принцип является главенствующим в летной подготовке. На 
его основе разрабатываются учебные планы и программы обучения, 
учебные пособия. 


СВЯЗЬ ТЕОРИИ С ПРАКТИКОЙ 


Данный принцип диктует необходимость вести обучение так, что- 
бы обучаемые могли применять приобретенные ими знания на прак- 


тике и понимали роль практики как основы познавательной деятель- 
ности человека. 

Связь теории с практикой в летном обучении в том и состоит, что 
летный состав главным образом в процессе практической деятель- 
ности проверяет и усваивает теоретические положения. Осуществле- 
ние этого принципа достигается организацией практических занятий 


по эксплуатации авиационной техники, выполнением специальных 
упражнений, учебными полетами в производственных условиях. Та- 
кое обучение дает возможность непосредственно связать процесс 
овладения знаниями с использованием их для решения конкретных 
задач. Сознательное применение знаний — показатель сущности 
связи теории с практикой. Сознательно рии ТН а 
вится руководством к действию, превращается в убеждение, в ь 


поведения. у , 2: р 
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Связь теории с практикой оказывает положительное в 


ЛиЯяние 
глубину усвоения знаний. Только в процессе практического при 


нения знаний происходит их наиболее глубокое и прочное Усвоение 
в силу того, что обучаемые в процессе деятельности находят ИХ со. 
ответствие или противоречивость. 


СОЗНАТЕЛЬНОСТЬ И АКТИВНОСТЬ ОБУЧАЕМЫХ 


Одним из основных принципов обучения является сознательность 
и активность обучаемых. Научить летный состав усваивать знания 
сознательно — это значит научить его разбираться в фактах, вникать 
в их сущность, вскрывать существующие между ними связи и отно- 
шения, устанавливать закономерности. Только такой подход в обу- 
чении и позволяет воспитывать у обучаемых всесторонние знания 
и глубокие убеждения. Усвоение знаний, выработка навыков и уме- 
ния немыслимы без понимания того, что должно быть усвоено и 
чему следует научиться. Понимание же невозможно без активной 
работы мысли. 

Следовательно, сознательность в обучении предполагает не толь: 


ко понимание того, что должно быть усвоено, но и осмысленное от- 
ношение к процессу усвоения. 


Чтобы понять связи и отношения между единичными фактами 


‚ изучаемый предмет, явление, полет по 


› Их взаимосвяз 
лета, получить о нем прави. 
МЯТИ. 


Руководствуясь принципом сознательного усвоения знаний, пре- 
подаватель (пилот-инструктор) обязан: 

добиваться сознательного отношения обучаемых к учебному 
процессу в целом и к каждому конкретном занятию, т. е. понима- 
ния задачи учебной работы в целом и отдел ных ее частей. Обязан- 
ность обучающего состоит в том, чтобы довести бную з 
глубокого осознания обучаемыми. Понимание за 
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добиваться сознате 
зано с превращением 
обучаемых. Если обу Е 
ния остаются формал этого добиться, тогда зна- 


ЬНЫМИ И не мог 
ут быть использованы на прак- 

В ТЬ 
тике. Суть формализма в обучении, как известно, и заключается в 


в ваныя О НЕ нат существо нзучаемых вопросов, на 
о осмысливают, сколько заучивают, а 
поэтому и не умеют связывать теорию с практикой. 

Одним из важнейших моментов, способствующих превращению 
знании в убеждение, является критическое отношение обучаемых 
к тем сведениям, которыми они должны овладеть. Необходимо 
приучать обучаемых к постановке вопросов по неясному материалу, 
которые должны быть обоснованы обучающим в ходе занятий, раз- 
решены и ликвидированы все возникающие сомнения у обучаемых. 
Очень важно также приучать обучаемых отвечать на видоизменен- 
ные вопросы, опираться на ранее пройденный материал при изуче- 
нии более сложного, самостоятельно находить ответы в книгах, - 
наблюдать за полетом. 

Важно сознательно применять знания в летной практике. Иног- 
да при отработке элементов техники пилотирования в расчете на 
механическое запоминание идут по линии упрощенчества в выпол- 
нении упражнений, допускают завышение оценок. Такой принции 
обучения ни в коей мере недопустим. Он может повлечь за собой 
предпосылки к летным происшествиям. 

Активность обучаемых в процессе обучения тесно связана с их со- 
знательностью, с проявлением волевых усилий. Чем более активен 
обучаемый, тем более творчески он решает поставленные перед ним 
задачи, тем глубже и разностороннее анализирует способ их ре- 
шения и тем успешнее приобретает знания и навыки. Активность — 
обязательное условие перехода понимания и запоминания в ус- 
воение. 

В советской педагогике подчеркивается, что обучение не есть 
простая передача знаний учителем ученику. Ученик — это не сосуд, 
а знания, навыки и умение — не жидкость, вливаемая туда. Это про- 
цесс взаимных творческих усилий педагога и обучаемого. 

Основными условиями развития активности обучаемых являются: 

высокое сознание долга, чувства ответственности за личную под- 


готовку; 
в Ь к летной работе, вообще, к отдельным предметам и уп- 


ажнениям в частности; = 
Е доступность учебных задач, которые обучаемый должен решать 


пехе; 
самостоятельно, уверенность в ус 5 
ноленовоиаиАНИ стимулирующее проявление инициати- 
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чающий постоянно. 
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ого усвоения учебного материала, что свя- 


жен выполнить обучаемый. 













ность обучаемого полезна только тогда, когда она це 
посильна. 

Всемерное развитие сознательнсти, активнос 
сти и творческой инициативы обучаемых — одна дач 
командно-инструкторского состава гражданской авиации. Тольк 
при этом условии может быть обеспечено глубокое усвоение знаний 
в короткий срок. Добиваясь усвоения материала обучаемыми, ко. 
мандир должен сам сознательно относиться К каждому своему Дей- 
ствию, слову, ясно понимать, чему и как обучать летный состав. 

Таким образом, в этом принципе объединены три требования: 
сознательность работы обучаемого, творческий характер его рабо- 
ты и ведущая роль командира в достижении успеха обучения. Ру. 
ководящая роль командира налагает на него ответственность за обу- 


чение, а именно за определение цели и содержания каждого заня- 
тия, методическое его построение. 


ТИ, самостоятельн. 
Из Основных за, 


НАГЛЯДНОСТЬ ОБУЧЕНИЯ 


Живое созерцание предметов и явлений материального мира яв- 
ляется первым средством человеческого познания. Наши ощущения 
и восприятия формируют первоначальные представления о свой- 
ствах предметов и явлений, создают образы конкретных фактов 
окружающей действительности, дают элементарные знания фактов, 
без которых невозможно понять законы развития природы и 0б- 
щества. 


К. Д. Ушинский рассматривал наглядность в обучении как источ- 
ник и опору мысли. 

Сущность принципа наглядности — это обогащение чувственного 
восприятия, которое является исходным для мыслительной деятель- 
ности. При овладении знаниями мы исходим от конкретного, т. е. от 
самого предмета, от явления или действия, начинаем с восприятия 
этого конкретного, а затем переходим к обобщениям, выводам, по- 
нятиям. Значит, обучающий должен вести обучаемых от непосред- 
ственных наблюдений за предметами, явлениями или действиями к 
самостоятельному мышлению. 


о Наглядность повышает интерес об 
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еятельными участк 
рн для о коры головного мозга и создает предпо- 
. я сложной системы нервных связей на базе 


Ьной систе 
жение содержания учебного их О 
Уместно отметить, что отличная техника пилотирования обучаю- 
щего еще не характеризует умение обучать полетам. Н 
. Необходимо 
обладать искусством делать показ ощут 
КИС утимым, наглядным, доступ- 
ем о. показа основывается на умении привлекать к вос- 
ак ве ны и 
вы ПОНИМАТЬ ПОД иж ценивать наглядность. Было бы ошибоч- 
жеж о Е ем обязательную демонстрацию при 
й я или действия. Показывать надо только 
то, о чем у обучаемых нет достаточно ясного представления, и не 
следует показывать то, что им достаточно хорошо известно. Чтобы 
правильно применять наглядность в летном обучении, необходимо 
знать, как представляет себе и понимает изучаемое им действие тот 
или иной обучаемый. 1 

Нарлядность в летном обучении нужна для того, чтобы обучае- 
мые осмысливали учебный материал. На любом занятии не должно 
быть много наглядных пособий, и очень важно не задерживать 
на них подолгу внимание обучаемых, надо чередовать их в ходе 
занятий. 

Учебный процесс должен быть разнообразным, чтобы помочь 
обучаемым осмысливать учебный материал. 

Преподаватель в ходе объяснения может исполнить нужный ри- 
сунок и отразить в нем взаимосвязь предметов и динамику явлений, 
произвести показательные расчеты, вычисления и т. д. 

Очень важно командиру ориентироваться в том, как правильно 
сочетать слово и наглядность. Например, командир рассказывает и 
тут же иллюстрирует — это один вариант. Но в этом случае отноше- 
ние обучаемых к иллюстрации более или менее пассивное. Чтобы 
активизировать это отношение, поступают следующим образом. Обу- 
чаемым предлагают вопросы, схемы, чертежи, явления, задания 
ит. д, в результате изучения и наблюдений которых они фи ны 
раскрыть суть, сделать рынжнь ‚. я бей ааа 

наглядное . 
Е ее ты направляющего слова никакая наглядность 


не может подвести обучаемых к глубоким и правильным выводам. 


я занятий будет эффективным 








Советская педагогика подразделяет наглядные пособия на сль. 
дующие виды: 

натуральные. К ним относятся все натуральные предметы, ЯВле. 
ния и действия, как непосредственные объекты изучения (самолет 
вертолет, двигатель, навигационно-пилотажный прибор, радиостан. 
ция ит. д.), а также экспериментальные наглядные пособия лабо. 
раторий и кабинетов; 

объемные (макеты и др.); 


изобразительные (фотографии, рисунки, картины, кинофильмы 
и пр.); 

символические (географические, метеорологические и полетные 
карты); 

графические (схемы, чертежи, диаграммы). 

Следует указать, что, помимо перечисленных видов наглядных 
пособий, большое значение в практике летного обучения имеет так 
называемая внутренняя образная наглядность (воспринятая в прош- 
лом), на которую командир опирается в объяснении. 

В системе летного обучения должны использоваться все виды 
наглядности, так как каждый из них дополняет друг друга. 

При работе с наглядными пособиями большое значение имеет 
руководство обучающего процессом восприятия обучаемых. 

Надо направлять внимание обучаемых на те явления и стороны 
предмета, которые необходимо проследить. В противном случае 
вместо концентрации внимания можно вызвать отвлечение внима- 
ния обучаемых от основной идеи занятия. 

Этой же цели должна быть подчинена и методика работы с на- 
глядными пособиями, т. е. выставлять и демонстрировать их следу- 
ет по мере необходимости в соответствии с планом занятия. 


При изготовлении наглядных пособий необходимо соблюдать 
следующие требования: 


наглядные пособия должны давать правильное представление об 
изучаемом предмете и явлении, т. е. должны копировать его и от- 
ражать его сущность; 


в наглядном пособии следует особо выделять наиболее сущест- 
венные свойства и части изучаемого предмета, т. е. надо по-разному 
выделять наиболее важные и второстепенные детали; 


наглядное пособие должно быть согласовано с методикой его ис- 
пользования. Необходимо, чтобы оно было прочным, надежным и 
красиво оформленным. 
При демонстрации наглядного пособия в действии необходимо, 
чтобы ясно было видно взаимодействие его частей. 
Практика летного обучения показывает, что правильно приме- 
емая наглядность развивает и совершенствует восприятие, пред- 
ствует успешному и прочному усвоению 
аническое запоминание, помогает увя- 
содействует успешной выработке навы- 
тие наблюдательности, активность 
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Наглядно обучать — это значит 
териал, чтобы представления и пон 
на живом, ярком восприятии действия, предметов, явлений или их 
изображений. Задача летного командира состоит в том, чтобы пра- 
ВИЛЬНО И ПОЛНОСТЬЮ Использовать данный принцип обучения летного 
состава. 


ДОСТУПНОСТЬ ОБУЧЕНИЯ 


Принцип доступности обучения требует соответствия содержания 
учебного материала, его объема и 


методов преподавания общему 
развитию обучаемых. 


Необходимо подбирать учебный материал и излагать его про- 
сто, доступно, в определенной системе и последовательности, при 
этом следует соблюдать элементарные дидактические правила. 

Доступность в обучении не следует смешивать с элементар- 
ностью. Доступность в ее правильном понимании означает, что обу- 
чаемый в состоянии сознательно усвоить учебный материал при оп- 
ределенном умственном напряжении. Смысл доступности обучения 
заключается не в том, чтобы обходить трудности, снижать требова- 
тельность, а в том, чтобы эти трудности постепенно и настойчиво 
преодолевать. 

Соблюдение дидактических правил означает, что сознательное 
усвоение знаний и навыков происходит при условии постепенного 
перехода от конкретных, хорошо известных фактов к обобщениям, 
от простейших обобщений к более сложным. Усвоение любого ма- 
териала оказывается успешным, если оно начато с простых фактов 
и обобщений. При обучении, например, полетам по приборам этот 
принцип означает постановку таких полетных заданий, которые в 
данный период обучения посильны обучаемым по уровню их разви- 
тия, объёму знаний и навыков, а также по присущим им индивиду- 
альным особенностям и способностям. Непосильные учебные зада- 
чи приводят к напрасной потере времени. Обучаемый, не справляясь 
с поставленной задачей, начинает сомневаться в своих способностях. 

Одной из главнейших задач обучающего в обучении р 
выявление и устранение сомнений, воспитание у у о 
чаемых в своих силах, трудное и ах `$ ге 
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ЦЕЛЕНАПРАВЛЕННОСТЬ В ОБУЧЕНИИ 


Психологией установлено, что деятельность человека становите 
несравненно продуктивней, если он ясно видит цель и целесообу, 
ность своих действий, т. е. желаемый результат. 

Еще Карл Маркс указывал, что цель, как закон, определяет 
способ и характер действий. Вот почему в летном обучении очень 
важно умело определить цель не только полета, но и отработки ст. 
дельных движений, действий, отдельного комплекса действия ИЛИ 
операций. 

Целенаправленность в обучении должна находить свое выраже. 
ние в планах, программах и курсах, в каждом занятии и полете. Про. 
цесс обучения должен быть организован так, чтобы его содержание, 
методы и формы, а также отдельные действия обучаемого и обучак. 
щего соответствовали конечной цели обучения. Обучающий должен 
конкретно указывать обучаемому на каждом занятии, в каждом 
полете, чего он должен достигнуть. 

В зависимости от летного опыта обучаемого и характера выпол: 
няемого элемента полета, которым он овладевает, установка на цель. 
обучения может быть двух направлений: в одном случае внимание 
обучаемого направлено на характер действия, на техническую сто- 
рону выполняемого действия, когда еще не сформированы опреде- 
ленные навыки; в другом случае — на результат выполняемых дей- 
ствий, когда необходимо отработать чистоту выполнения полета в 
целом или основных его элементов. 

Руководить вниманием об 


бу- 
командиру, вскрыть его основные 
установку, как качество техники 
при меньшем количестве полетов. 
что человек запоминает главным 
тому в полете 
на запоминание всего ‘сра- 


чаемым пилотом более опытному 
недостатки и изменить целевую 
пилотирования у него улучшается 
Необходимо всегда помнить, 
образом то, на что направлено все его внимание. Поэ 
нельзя направлять внимание обучаемого 
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Рис. 5. Схема мира психических явлений человека 


щений, восприятий, внимания, памяти, мышления, чувств и воли. 
Это позволит оценить объективные возможности его воспринимать 
и усваивать учебный материал летной программы, способность вы- 
полнять те или иные летные упражнения. Следовательно, обучаю- 
щий командир будет иметь возможность правильно определить ему 
то дело, для выполнения которого у него есть больше возможностей, 
а в процессе обучения правильно определить объем учебного ма- 
териала и выбрать наиболее подходящие формы и методы обучения. 
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Это позволит оценить объективные возможности его воспринима 
усваивать учебный материал летной программы, способность в 
юлнять те или иные летные упражнения. Следовательно, обуча 
ций командир будет иметь возможность правильно определить е 
о дело, для выполнения которого у него есть больше возможност. 
: в процессе обучения правильно определить объем учебного ъ 
< ее. подходящие формы и методы обучен 

г посильных задач и хоро! 
тодним из важнейших 









он своим словом может внушить обучаемо 


лицо. Человек же отражает мир и его явления сознател 


ЬНо. Ко 
- Ког 
его награждают, благодарят — он доволен, ему сопутству а 


ет рад 


О о 
его наказывают, упрекают — он переживает, анализирует сво ь, и 


Й о, 
о поВер. 
ерцаниях 
сполнению 


ступок. Более того, человек способен отражать не тольк 
ностные, но и внутренние связи, переходить от живого соз 


абстрактному мышлению, к анализу своих поступков, ки 
намеченных действий. 


Поэтому обучающий должен хорошо знать каждого обучаемот 
его морально-политические качества, особенности темперамента п 
характера, фактический уровень теоретических знаний и летной под. 
готовки и многое другое. Индивидуальный подход необходимо при. 
менять ко всем обучаемым независимо от их возраста, опыта и ус. 
певаемости. 

Сущность индивидуального подхода к обучаемому заключается 
В таком построении занятий, когда излагаемый материал посилен 
для всех, и все обучаемые могут работать с полной нагрузкой, 
т. е. в постановке трудных, но посильных учебно-летных задач, 

При определении количества вывозных и самостоятельных поле- 
тов, а также сложности и последовательности выполнения упражне- 
ний и летных задач обучающий должен исходить из фактических 
способностей каждого пилота, экипажа в целом. 

Учет индивидуальных особенностей обучаемых нельзя понимать 
как приспособление к недостаткам каждого обучаемого и предъяв- 
ление к ним разных требований. Наоборот, в этом отношении ни- 
кому никаких скидок делать нельзя. Каждый обучаемый должен 
прочно усвоить учебный материал программы или элементы техни- 
ки пилотирования осваиваемого полета. Из этого вытекает, что обу- 
чающий обязан поддерживать и развивать все положительные ка- 
чества обучаемого, а отрицательные помочь ему изжить, опираясь 
на его сильные стороны. 

Следует подчеркнуть, что обучающий должен избегать вредного 
влияния неосторожного слова, сказанного в адрес обучаемого. В 
летном обучении чем выше авторитет командира, тем большее зна- 
чение для обучаемого имеем каждое его слово, тем меньшей критикой 
оно принимается к исполнению. Но командир должен помнить, что 
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они проявляли максимум самостоятельн 


случае на помощь всего коллектива. 
. русская увазыввли что индивидуальное воздействие на 
о у ся успешным лишь в коллективе и через кол- 
лектив, ибо только в коллективе личность человека может наиболее 
полно и всесторонне развиваться. 

Поэтому главное внимание всех командиров должно быть на- 
правлено на организацию работы членов экипажа, коллектива, груп- 
пы, подразделения. 

Необходимо отметить, что процесс обучения не может строиться 
для всех обучаемых без учета степени их развития, опыта, характе- 
ра подготовки и способов восприятия материала. 

Каждый обучаемый отличается в этом отношении своими инди- 
видуальными особенностями. Только при их учете обучающий может 
правильно организовать учебно-воспитательную работу. Вот поче- 
му учет индивидуальных особенностей обучаемых чрезвычайно 
важен. 


ости, опираясь в нужном 


ПРОЧНОСТЬ УСВОЕНИЯ ЗНАНИЙ 


Успешное обучение в значительной степени зависит от того, на- 
сколько прочно закрепляется в памяти пройденный материал. Зна- 
чение этого принципа состоит в том, что знания, навыки и умение 
могут быть применены на практике только в том случае, если они 
прочно закреплены в памяти. Забывание усвоенного материала на- 
рушает последовательность ‘обучения и ухудшает возможность по- 
нимания нового. Поэтому важно в процессе обучения постоянно до- 
биваться прочных знаний и стремиться закреплять их путем ежед- 
ние имеет особое значение при аще ный 
где роль контроля состоит не только в проверке степ ыы 
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лагался раньше, чтобы изучаемый мог не только восстановить Зна 


ния, но и расширить их. ы 

Активное повторение — это более эффективный прием закрепде. 
ния знаний. Сущность его состоит в том, чтобы путем постановку 
вопросов в начале и в конце занятия мобилизовать внимание обу. 
чаемого на самостоятельное изложение учебного материала. При. 
цип прочности обязывает систематически в ходе занятий упрах. 
няться по пройденному материалу. 

В любом случае активная мыслительная деятельность обучаемых 
способствует прочному закреплению знаний. В этом смысле боль. 
шое значение имеют самоподготовка, самообразование, проявление 
инициативы и творчества обучаемых в решении возникших вопро. 
сов. Закреплению знаний способствует также соблюдение других 
принципов обучения, о которых уже говорилось ранее. 

В обучении летного состава необходимо обеспечить такое ус 
воение основного материала, чтобы обучаемые были в состоянии 
воспроизвести его в памяти как в учебных, так и в практических цё- 
лях. Если знания усвоены прочно, то цель занятия достигнута. Ес- 
ли обучаемые только осмыслили материал, то следует дать им са- 
мостоятельную работу. 

Для закрепления знаний необходимо, чтобы: 

учебный материал преподносился просто, ясно, наглядно; 


объем знаний на занятии и нагрузка в учебных полетах не пре- 
вышала реальных возможностей обучаемых; 

учебное занятие способствовало накоплению новых знаний и на- 
выков, повторению и закреплению ранее полученных; 

выполнение задания или упражнения обучаемым было не хуже, 
чем он делал это раньше, тем более если он способен и может сде- 
лать его лучше; 

при заучивании законов, правил, понятий, определений, отдель- 
ных статей наставлений и руководств обучаемый добился глубоко- 
го понимания смысла заучиваемого, а не сводил его к механическо- 
му запоминанию; 

осуществлялся систематический и эффективный контроль (вы- 
явление) усвоенных знаний, отработанных навыков и умения и при 
этом давалась объективная оценка; 

в ходе обучения была высокая дисциплина и четкая организация 
занятия, учебного полета, личный пример и образцовый показ обу- 
чающего, подкрепленные его прочными и глубокими знаниями. 

‚ Такая постановка обучения членов экипажа (пилотов) и их даль- 
ова 
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ГЛАВА МЕТОДЫ 


\/| ОБУЧЕНИЯ 


ПОНЯТИЕ ОБ ОБЩЕЙ ТЕОРИИ МЕТОДОВ ОБУЧЕНИЯ 


оне включает в соб разнообразные виды делтель 
обучаемых реализуется в тех | м Е 

о оная или иных методах обучения. 

д " руководства преподавателя познаватель- 
ной деятельностью обучаемых. 

Советская дидактика разрабатывает общую теорию методов 
обучения, подробное же их рассмотрение в соответствии со специ- 
фикой каждого учебного предмета является задачей соответствую- 
щих методик обучения. 

Слово метод применяется во всех областях деятельности людей. 
Говорят о методах лечения болезни, о математических методах, о 
методах обработки почвы, о методах научного исследования и т. д. 
и везде под методами подразумевают средства, способы, пути до- 
стижения определенных целей, решения определенных задач. 

В советской педагогической литературе большинство авторов 
греческий термин те{о40$ — «методос» истолковывают как спо- 
соб. 

В методике летного обучения методы рассматриваются как спо- 
собы теоретического и практического обучения с одновременным 
решением задач по коммунистическому воспитанию. 

Трактовка методов обучения как способов работы преподава- 
теля и обучаемых с целью приобретения последними знании, навы- 
ков и умения, формирования мировоззрения и развития способно- 
стей связана с общепринятым психологическим законом, выражаю- 
щимся в том, что человек развивается и формируется в процессе со- 
ответствующей деятельности. 

В обучении имеет место познавательная и связанная с нею прак- 
тическая деятельность обучаемых, имеющая и образовательное и 
воспитательное значение. 
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Выбирая те или иные методы, мы отвечаем на вопрос, как н 
работать, какие выполнять действия обучаемым и педагогу. 

Близким к понятию метод обучения является понятие методиче. 
ский прием, обычно обозначающее детали метода, его Элементы, 
составные его части или отдельные шаги в той познавательной ра. 
боте, которая изменяется при применении данного метода. 

Следует указать, что этот вопрос не так прост. В процессе обу. 
чения как методы, так и приемы переплетаются, сочетания методов 
разнообразны, имеются переходы одних способов в другие. Один и 
тот же вид работы выступает то как метод, то как прием. 

Проблема взаимосвязи методов и приемов обучения, диалекти. 
ческого перехода метода в прием и приема в метод имеет важное 
значение в теории метода. Однако это положение в педагогике еще 
недостаточно изучено, и частные методики могут внести значитель. 
ный вклад в разработку этой проблемы. 

За многовековую историю педагогической науки и школьной 
практики накоплено большое количество методов обучения. За не. 
многим исключением, почти все общие методы обучения примени- 
мы на всех возрастных ступенях. Каждый метод приспосабливается 
к возрастным особенностям обучаемых по его структуре (от просто- 
го к сложному), по степени самостоятельности, предъявляемой обу- 
чаемому, и по продолжительности отводимого времени для данного 
вида работы. 

В процессе обучения большое место занимает формирование 
представлений и понятий. В применении разных сочетаний методов 
для этой цели необходимо учитывать психологическую сторону — 
заботиться о достаточном запасе представлений, чтобы в суждениях 
обучаемого не было логических пробелов. Поэтому очень важно 
учитывать психологическую структуру методов обучения. 

В педагогической литературе имеется много попыток классифи- 
кации методов обучения. Однако достаточно обоснованной и обще- 
признанной классификации общих методов обучения пока нет. 

Неудачу в решении этой проблемы объясняют прежде всего тем, 
что методы многообразны как по количеству, так и по своему ха- 
рактеру и широте решаемых с помощью их задач. 

Один и тот же метод применяется в разных звеньях процесса 
обучения и служит различным дидактическим целям, и, наоборот, 
одна и та же образовательная цель может быть достигнута разны- 
ми методами. В каждом методе взаимосвязаны деятельность препо- 
давателя и деятельность учащегося, причем сочетания их много- 
образны. 

Некоторые авторы поставили под сомнение вообще надобность 
и возможность такой классификации. 

Однако перед педагогом всегда стоит практическая задача вы- 
бора методов обучения и рационального их сочетания на определен- 
ном этапе процесса обучения. г 

В последние годы в советской педагогической литературе методы 
обучения чаще всего группируются в зависимости от источников 
. аний обучаемыми на три группы (рис. 6). 
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Рис. 6. Классификация методов обучения 


Такое деление методов привлекает своей простотой, имеет исто- 
рические корни и им можно условно пользоваться в практических 
целях, но нет оснований связывать его с методической концепцией 
относительно источников знаний. 

Критики совершенно правы, указывая, что слово, речь — не ис- 
точник знания, а важнейший компонент познавательного процесса. 

При такой классификации непонятно, куда отнести, например, 
лабораторные занятия, розыгрыш полета, использующие слово, об- 
раз и действие, какие источники являются доминирующими в уп- 
ражнениях и др. 

Более того, указанная группировка методов не дает прямого от- 
‚ вета на вопрос о том, какие же методы обучения выбирать педагогу 
в конкретных случаях и в каком порядке их располагать. 

Можно лишь с уверенностью сказать, что при выборе методов 
неминуемо приходится исходить из дидактических целей. 

Например, учебная цель — приобретение обучаемыми новых зна- 
ний. Педагог решает вопрос, будет ли он сам Полар материал 
или его будут изучать обучаемые самостоятельно. При изложении 
нового материала педагог использует такие методы, как лекция, 
рассказ, объяснение, В обучаемых навыков и умения применя- 

еделенных умственных или практических 
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больше следует применять приемов, способов и средств, сост 
щих метод его изучения. 
3. Закономерностями процесса образования у обучаемых 


: = Пред. 
ставлений, понятий, выработки навыков и умения, которые обу д 


ливают эффективность применения различных приемов, способе 
средств и в целом методов обучения. , 

4. Уровнем подготовленности обучаемых. Чем лучше ПОдготов. 
лены обучаемые, тем доступнее усвоение учебного материала, тех 
меньше потребуется различных приемов, способов и средств, тех 
проще будет метод. 

5. Учебной базой: оборудованием методических классов, лабора. 
торий, кабинетов и т. д. 

Структура любого метода зависит от всех перечисленных фак. 
торов, поэтому выбор методов нельзя рассматривать только в за. 
висимости от желания пилота-инструктора (преподавателя). 

В летном обучении применяются следующие основные методы: 

устное изложение (рассказ, объяснение, лекция); 

беседа; 

показ и демонстрация; 

работа с книгой; 

практические работы; 

розыгрыш полета; 

разбор полета; 

показ в полете; 

упражнение; 

наблюдение. 

Большинство дидактических методов применяется во всех раз- 
делах летного обучения. Применение их может быть в различной 
`последовательности. Оно зависит от конкретных задач и’ условий 
летного обучения. 

В большинстве случаев методы выступают не в «чистом виде», 
а в различных сочетаниях. При этом на каждом занятии один ме- 
тод, как правило, играет ведущую роль, другие — подчиненную. 

Руководство познавательным процессом, протекающим в созна- 
нии обучаемых, составляет важнейшую часть каждого метода обу- 
чения. Эффективность отдельного приема и метода в целом опре- 
‘деляется тем, насколько они обеспечивают обучаемым восприятие, 
понимание и закрепление в памяти учебного материала. Поэтому 
при всех методах обучения должны быть обеспечены в определен- 
ной степени самостоятельные суждения и действия обучаемых, под- 
готовл дшествующим ходом обучения. ь 
-  Знач о применения различных методов летного обу- 
Е велико. Нельзя применять такие. = обуче- 
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тересованность, постоянн 
нимания материала. 


роших результатов, если обучающий при от- 
работке новых элементов полета начинает обучать не с показа, а 
например, с самостоятельного управления воздушным судном обу- 
чаемым. Обучаемый в данном случае не будет иметь представления 
о правильном выполнении элемента, того эталона, который он Мог 
бы копировать. 


ОСНОВНЫЕ МЕТОДЫ ОБУЧЕНИЯ НА ЗЕМЛЕ 


Большинство методов, например устное изложение, беседа, по- 
каз и демонстрация, работа с книгой, розыгрыш полета, разбор по- 


лета, применяется главным образом при обучении на земле в про- 
цессе проведения теоретического и практического обучения, в ходе 
предварительной и предполетной подготовки. 

Другая часть методов, например показ, упражнение, наблюде- 
ние, применяется как при обучении на земле, так и при обучении в 
полете. При этом методы, применяемые при обучении в полете, 
имеют ряд специфических особенностей. 


Устное изложение 


- Метод устного изложения (сообщения) широко применяется в 
преподавании. Это объясняется тем, что в изучении предметов име- 
ется очень много материала, который лучше всего усваивается обу- 
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В первой части рассказа приводятся факты в логической 
довательности в форме описания или повествования. 

Во второй части делается анализ и обобщение фактического ма. 
териала. 

В заключение излагаются краткие выводы. 

Однако рассказ может быть построен и по другой схеме. 
ное, чтобы он обладал достоверностью, научным отбором ма 
ла, идейной направленностью, логической связью между ф 
и краткими выводами, яркостью речи. 

В рассказе можно использовать цитаты, но основные положения 
должны быть изложены своими словами. Рассказ может быть не. 
продолжительным по времени. 

В рассказе не обязательно обучаемым все подробно объяснять: 
иногда достаточно одного штриха, упоминания, короткой ссылки; 
бывает полезно обратить внимание обучаемых на спорные и нере- 
шенные вопросы. 

Это может вызвать у них интерес к самостоятельному поиску 
ответов на такие вопросы. 

Объяснение— это установление логических связей В Яявле- 
нии или действии путем анализа, рассуждений, сравнений и выво- 
дов. Это такое изложение материала, перед которым поставлена 
задача раскрыть правила, понятия, законы. Объяснения следует 
вести так, чтобы обучаемые легко различали утверждения, дока- 
зательства этих утверждений и выводы. Успех объяснения часто за- 
висит от того, насколько удачно обучающий сумеет использовать 
конкретный материал. 

Лекция — это систематизированное изложение вопроса или 
темы. В отличие от рассказа и объяснения лекция содержит в себе 
значительно больше рассуждений, более подробное раскрытие ряда 
вопросов. 

В лекции большое место занимает разбор сообщаемых фактов 
самим лектором, их сопоставление, раскрытие связей между ними, 


аргументация выдвигаемых положений; в конце изложения делает- 
ся вывод. 


Лекция должна обладать бо. 


После. 
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актами 


льшой идейной и научной силой, 
способствовать тому, чтобы приобретенные слушателями знания 
превращались в личные убеждения. А это возможно только при 
условии, если она строится дифференцированно, ориентируется на 
современные нужды людей, нацеливает их на решение актуальных 
проблем, учит умело применять принципы марксизма-ленинизма в 
конкретной обстановке. 

При разработке лекции необходимо руководствоваться следую- 
щими конкретными требованиями: 

а) лекция должна дать основное понятие по излагаемому воп- 
росу и указать, в каком направлении следует изучать его подробно; 

6) содержание лекции должно быть систематичным и представ- 
лять собой логически законченное целое; 

в) в лекции должны сообщаться слушателям новейшие научные 
данные и проблемные вопросы; | ь 
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г) не следует в лекции п 
важное и трудное; 


тить на лекции; 


3) основное содержание необх 
там, один вопрос должен вытекат 
и) важно продумать вопрос и 

В целом методы устного из 
материал в стройной системе, со 
учитывать подробности и особенности обучаемой группы. 

Однако следует подчеркнуть, что каждый отдельно взятый метод 
имеет свои положительные и отрицательные стороны. 

Кдостоинствам устного изложения относятся: возможность 
‘поддерживать постоянную связь педагога с обучаемыми, сообщать 
новые сведения, которых может не быть в рекомендованной литера- 
туре. В кратчайшее время можно передать наибольший учебный 
материал. 

Недостатком этого метода является то, что не каждый слу- 
шатель может приспособиться к темпу восприятия излагаемого 
материала. Поэтому при изложении сложного материала следует 
сразу же разъяснить возникающие вопросы с тем, чтобы обеспе- 
чить понимание последующего материала. Кроме того, необходимо 
соблюдать последовательность и четкость изложения материала, 
обеспечивая при этом как усвоение, так и запись (но не механиче- 
ск положений. 

ети чрезмерного насыщения па или лекции 

учебным материалом. Рассказывать и объяснять необходимо то, что 

нном занятии, оставив достаточ- 
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ответов. 


одимо разработать четко, по пунк- 
ь из другого; 

ллюстрации лекции. 

ложения позволяют преподносить 
общать обучаемым новые сведения, 


Беседа 


Беседа — метод обучения, 
`Углублять и закреплять знания, 


дающий возможность приобретать, 
‘когда обучающий путем умело по- 
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характерны дискуссиями по определенным вопросам, ВЫСКазывану 
аргументируются соответствующими расчетами и обоснования й 

Беседу применяют в тех случаях, когда обучаемые располагаю 
достаточными для этого знаниями, приобретенными на предьду. 
щих занятиях или в результате личного опыта и наблюдений, Нан. 
более часто в летном обучении беседа используется не как Само. 
стоятельный метод, а в качестве подчиненного другому основном 
методу обучения, например упражнению, розыгрышу полета, раз. 
бору полета. . 

Беседа должна полностью соответствовать теме поставленных 
вопросов и ответов. 

При проведении беседы с группой целесообразно задавать вот. 
росы всем, а спрашивать одного; сначала из числа менее подготов- 
ленных, затем более успевающих; при затруднениях обучаемого 
ответить на вопрос, выяснить причины. Вопросы должны быть точ. 
ными по содержанию, краткими по форме и возбуждать мысль обу- 
чаемого. 

В процессе беседы углубляются и закрепляются знания путем 
выявления личного опыта и наблюдений обучаемых и их способно- 
сти делать правильные выводы и обобщения. 

При ответах обучаемых следует обращать внимание на форму 
изложения. Многословные ответы «издалека» обычно свидетельст- 
вуют о поверхностных и неустойчивых знаниях. Краткий ответ 
иногда является показателем формального усвоения. В обоих слу- 
чаях необходимо выявить действительные знания, обеспечивающие 
успешное усвоение летных задач или последующих более сложных 
тем. у 
В учебных целях применяется и эвристическая беседа: обучае: 
мым сообщаются один, два, три факта, а вывод они делают сами, 
сами открывают истину. , 


Показ и демонстрация. 


Этот метод применяется для изучения предмета, явления, дей- 
‚ствия и комплекса действий. Самостоятельным методом он является 


Например, показ схемы разбивки старта на 
каз макета радиосветотехнического обо 





внимания ит. п. 
Прежде чем показать, необхо 

летного состава, чтобы обучаем 

стрируемые явления и действия 


емонст 
р ‚деи натуральных предметов является наи- 
| бек м приемом обучения. Важную роль играют также 
ь. жВыА на графиков, вывод формул, выполнения расчетов 
а ыы ке в ходе лекции, рассказа, объяснения. Это особен- 
но огает обучаемым понимать и запоминать сложные явления и 
взаимосвязи, а также дает возможность проанализировать указан- 
ные явления сначала на отдельных действиях, а затем и на их вза- 

имосвязях. 
Большое значение имеет демонстрация учебных фильмов, в ко- 
торых можно показать даже такие явления, которые нельзя заме- 

тить в самой действительности. 


димо учитывать подготовленность 
ые сознательно усваивали демон- 


Работа с книгой 


Самостоятельная работа с книгой — это по существу исследова- 
тельская работа. Ведь она не что иное, как извлечение смысла из 
сказанного автором, продолжение его мысли, расшифровка недо- 
говоренного им, согласие с ним или, наоборот, опровержение. В 
этой связи уместно привести слова В. И. Ленина, имеющие большое 
педагогическое значение о том, что популярный писатель в каждом 
читателе подразумевает серьезное намерение работать головой и 
помогает ему делать эту серьезную и трудную работу, ведет его, 
помогая ему делать первые шаги и уча идти дальше самостоя- 


тельно. 
Образовани 

когда оно дополняется 

бытыми человеком. Когда 


е лишь тогда дает особенно богатые результаты, 

и обогащается знаниями, самостоятельно до- 

человек сам испытывает необходимость 
ановятся его органическим досто- 

в знаниях, именно такие знания ст 

янием. Они и запоминаются, и побуждают творчески относиться к 

жизни. Тогда учеба не завершится для человека за порогом школы 

} жет продолжать ее сам. 

Ш. : я ИН сложный метод самостоятельной ра- 


с _ углублению и закреплению знаний. Книги и 
боты по усвоению, углу ‘просто читать, а искать в них 
росы, т. е. изучение материала 


НЫ рее 








Наметив вопросы, на которые должны быть найдены отв 
наставлениях, руководствах, учебниках и других пособиях, н 
димо определить в этих источниках соответствующие разде 
следовательность их изучения. 

Для эффективного усвоения материала необходимо отыскать 
внутренние связи и взаимоотношения между различными Частями 
текста и связать ранее полученные знания с новым материалом 

При работе с книгой существуют следующие виды записи: ` 

регистрация пронитанной литературы; 

краткая аннотация книги, т. е. краткое изложение основной МЫС- 
ли книги (самая простая запись); 

цитирование (цитата — призыв в свидетели), т. е. дословное вы- 
писывание основных положений автора; 

составление плана прочитанного (изложение основных мыслей 
автора в виде заголовка); 

составление тезисов (запись основных положений автора в ут- 
вердительной форме); 

составление конспекта. Конспект — это общий обзор основных 
положений автора, излагающий главную мысль пособия языком ав- 


тора и своими словами. Конспект является индивидуальным посо- 
бием обучаемого. 


еты В 
@обхо. 
ЛЫ и По. 


Практические работы 


Практика — неотъемлемая часть любого упражнения. Ее цель— 
научить слушателя выполнять определенные действия, которые 
обусловливаются учебной задачей. В летном обучении широко при- 
меняют различные виды служебных работ, направленных как на’ 
решение служебных задач, так и на совершенствование навыков, на’ 
воспитание личных качеств обучаемых. 

Любая практическая работа по осуществлению этих задач счи- 
тается методом обучения. Она расширяет и углубляет знания обу- 
чаемого и является лучшим методом их применения в практической 
деятельности. 

Объективные условия деятельности при решении практических 
задач обычно бывают более сложными, чем при упражнениях. Это 
дает возможность успешно совершенствовать навыки и умение, под- 
нимать мастерство на более высокую ступень. Выполняя практиче- 
скую работу служебного характера, обучаемый сталкивается с ря- 
дом новых явлений и моментов, которые не могли быть включены в: 
упражнение, что вызывает у него более сильное эмоциональное и 
волевое напряжение, мобилизует его внимание, активизирует про- 
цесс мышления, требует больше инициативы. Все это ведет к луч- 
шему запоминанию и закреплению осваиваемых действий. к 

Данный метод обучения обеспечивает выполнение определенной 
работы; закрепление и совершенствование полученных знаний; при- 
обретение определенных навыков и умения во время работы. Он 
позволяет одновременно решать как учебные, так и служебные за- 


дачи. | 
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Розыгрыш полета 


ак само | 
Как стоятельный метод розыгрыш полета находит широкое 
применение в летном обучении и ставит цель: 


научить применять имеющ 
иеся знания < < 
предстоящего полета; т ое 
систематизировать знания в том по 
меняться в практике учебных полетов: 


Изучить И закрепить последовательность 
нии предстоящего полета; 


закрепить и углубить знания, выработанные навыки и умение; 

проверить подготовленность обучаемого к выполнению пред- 
стоящих полетов. 

В практике наземной подготовки к учебным полетам в летных 
подразделениях гражданской авиации нашел широкое применение 
такой розыгрыш, при котором инструктор (руководитель) ставит 
перед обучаемым вопросы и вводные задачи, требуя объяснить, по- 
казать, как он будет действовать в полете и принимать грамотное 
решение. 

Розыгрыш полета как метод заключается в своеобразном соче- 
тании отдельных приемов обучения: беседы, показа и упражнения. 
Это сочетание обусловливается целью розыгрыша, его содержани- 
ем и учебными средствами (схема, макеты, приборы, самолет 
и 

В случаях когда розыгрыш полета в целом или отдельного эта- 
па, элемента, сложного действия не обеспечивает поставленной 
учебной цели, а лишь частично решает ее выполнение, он не являет- 
ся самостоятельным методом, а включается как один из приемов 
соответствующего данной учебной цели метода (устного изложе- 
ния, беседы, показа или упражнения). 

В летных подразделениях розыгрыш полета в основном приме- 
‘няется в заключительном этапе предварительной подготовки к пред- 
стоящим полетам и проводится по заранее составленному плану. 

На тех предприятиях, где имеются типовые тренажеры воздуш- 
ных судов, розыгрыш полета необходимо проводить ея 
но на них с преимущественным уделением внимания отр и пра- 
вильных действий членов экипажа при возникновении особых слу- 


чаев в полете. 


рядке, в каком они будут при- 


действий при выполне- 


Разбор полета 


этого метода в летном обучении вызвано спецификой 
ри Сознательное седая ант ка 
немыслимо без анализа действий членов ОЕ ия ей. 
‘результатов, так как без этого нельзя опред: = д 7 

оследующих полетах. Кроме того, лин: ТО 
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Разбор полетов как метод обучения ставит цель: 
подвести итоги учебной работы; 
выявить успехи и недостатки учебно-летной подготовки; 


вскрыть причины ошибок, затруднений и определить п 
устранения. 


Разбор полетов позволяет: 


углубить и расширить знания обучаемых, приобретенные ими В 
учебных полетах; 


определить и оценить результаты учебной деятельности; 


стимулировать и направлять учебную деятельность на решение 


более сложных задач. 


МЕТОДЫ И ПРИЕМЫ ОБУЧЕНИЯ В ПОЛЕТЕ 


Обучающий (пилот-инструктор) путем применения конкретных 
методов и приемов обучения в полете совершенствует знания, фор- 
мирует навыки и умение обучаемых. 

Обучение технике пилотирования основано на критическом 
восприятии и осмысленном воспроизводстве обучаемых элементов 
полета. 

Формулу летного обучения можно представить следующим 
образом: «восприятие — воспроизводство показанного с помощью 
обучающего — самостоятельное воспроизводство под контролем 
инструктора — тренировка». 

. Весь цикл летного обучения от восприятия обучаемым элемен- 
та полета до самостоятельного воспроизводства им всего полета 
не может обеспечиваться одним и тем же методом, так как различ- 
ные стадии обучения предъявляют свои конкретные требования к 
используемому методу и особенно к его структуре, ставят перед 
ним строго определенные учебные цели, отвечающие содержанию 
соответствующей части формулы летного обучения. 


Процесс летного обучения технике пилотирования состоит из 
двух основных этапов: . 


полетов обучаемого совместно 
чающим); 

самостоятельных учебно-тренировочных полетов об 
_ Основная учебная цель процесса обучения: 


. на первом этапе — формирование и развитие необходимых 
навыков и умения; 


на втором этапе закрепление и дальнейшее совершен- 
ствование приобретенных навыков и умения. 
Методы их отрабо должны отражать соде 

з же р: е эмоциональные м 


бучаю 


с пилотом-инструктором (обу- 


учаемого. 
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Наиболее важными и 
полете являются: 

показ; 

упражнение; 

наблюдение. 


тода. 


Паказ в полете 


Показ как самостоятельный метод применяется в тех случаях» 
когда основная цель учебного полета заключается в том, чтобы уг 
лубить знания обучаемого, дать ему возможность понять суть при- 
менения теоретических знаний в летной практике, создать полное 
представление о порядке и технике выполнения данного вида по- 
лета. Этот метод используется также в случаях затруднений обучае- 
мого в выполнении полета. 

Характерной особенностью показа в полете является то, что де- 
монстрируются реальные явления и действия в их динамике и взаи- 
мосвязи и тем самым создается у обучаемого совершенно правиль- 
ное и целостное понятие и представление о полете. 

Показ складывается из: 

а) подготовки обучаемых к восприятию путем изучения техники 
выполнения данного элемента полета еще на земле и напоминаний 
в полете непосредственно перед показом; 

6) восприятия обучаемым главной сущности показываемого; 

в) восприятия деталей техники выполнения при повторной де- 
монстрации; : 

г) проверки правильности восприятия; 

д) закрепления показанного в процессе совместного пилотиро- 
вания. 

Все действия пилота (членов экипажа) при еее воздуш- 
ным судном всегда целенаправлены. Поэтому обучаемы я 
нять их только тогда, когда правильно НЫ еее Ввь 
этих действий, т. е. соответствует ли характер посета мещи солетаь 
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бокое, четкое восприятие демонстрируемых действий как основ 
формирования летного навыка. 

В данном случае показ обычно включается в метод уп 
Демонстрируя действия или элементы полета, обучающ 
учитывать возможности обучаемого воспринять, осмыслить и Усвоить 
показанное. Поэтому, задавшись целью показать сложное действие 
или сложный элемент полета, следует вначале выполнить его В це. 
лом, чтобы создать общее представление, затем последовательно 
показать отдельные составные части этого сложного элемента ИЛИ 
действия. В некоторых случаях целесообразно сначала показать 
сложное действие расчлененно, а затем в целом. Выполнение таких 
элементов полета, которые нельзя расчленить, например взлет, по- 
садка, повторяются несколько раз, но в каждом случае внимание 
обучаемого обращается на отдельные наиболее сложные моменты 
выполнения этого элемента полета. 

На основе обобщения опыта работы командно-летного (инструк- 
торского) состава разработана типовая схема показа в полете, ко- 


торая служит руководящим началом, направляющим деятельность 
обучающего к правильному показу. 


ражнения, 
ИИ Должен 


Типовая схема показа в полете 


1. Обучающий напоминает обучаемому, что будет показано, и 
дает целевую установку: на наблюдение, осмысливание и запоми- 
нание. 

2. Образцовый показ обучающим сложных действий, элементов 
полета в нормальном и замедленном темпе для создания первона- 
чального общего представления у обучаемого. 

3. Раздельный показ элементов, входящих в сложное действие 
(если он возможен), а затем показ действия в целом для оконча- 
тельного и полного представления о нем. При этом обучающий (пи- 
лот-инструктор) короткими пояснениями нацеливает внимание ‘пи- 
лота (членов экипажа) на положение воздушного судна в прост- 
ранстве, скорость его прямолинейного или углового перемещения, 
порядок распределения и переключения внимания, характер дей- 
ствия рулями управления и работы с оборудованием кабины. 

4. Воспроизведение обучаемым показанного. Обучающий на- 
блюдает и анализирует: 

степень усвоения показанного; 

характер и величину отклонений; 

характер движения рулями управления; 
поведение обучаемого, его напряженность и определяет причины 
ошибочных действий обучаемого. 

5. Тренировка обучаемого (неоднократное повторение) в вы- 
полнении показанного. В целях устранения ошибок обучающий мо- 
жет применить: 

повторный показ; 

_ руководство распределением и переключением внимания, харак- 

м движений и действий; — у 
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д з ошибок обучаемого на земле; 

дополнительную подготовку об : 

у обучаемому на земле. 
В зависимости от характера 
- ра и скоротечности выполняемого 
элемента, а также от конкретной 
Ар цели показа указанная схема мо- 
жет быть использована полность 
ю или частично. Повторяемость 
показа элемента или полета в целом б 
выполнения их В целом будет зависеть от сложности 
о м Г. уровня техники пилотирования обучаемого и его 
с и принимать несколько объектов одновременно. 

р лнении показа обучающий должен уметь выделять ос- 
о еетоняя его ненужными действиями или объектами вос- 
приятии. ^н должен уметь правильно расчленить сложные дей- 
ствия на простые, а при невозможности сделать это — правильно 
руководить вниманием обучаемого. 

При показе обучаемый должен прежде всего воспринять и за- 
помнить зрительные образы положений и движений воздушного 
судна в пространстве, а затем уже характер движений рычагами 
управления. Обычно при такой последовательности наблюдений 
движения усваиваются легко. Поэтому главная задача обучающего 
при показе — научить обучаемого правильно воспринимать и оце- 
нивать положение воздушного судна в пространстве, характер дви- 
жения рулями управления, сообразуясь с целью полета. 

В тех случаях, когда общую учебную цель полета путем показа 
полностью достичь нельзя, а можно лишь обеспечить усвоение от- 
дельных элементов, показ применяется уже не как метод, а только 
как один из приемов основного метода обучения — упражнения. 

Однако в любом случае показывать следует только то, что обу- 
чаемый не может самостоятельно правильно выполнить. В практике 
обучения слишком частые показы даже простых элементов лишают 
инициативы обучаемого. Поэтому в некоторых случаях даже обу- 
чение сложным элементам полета целесообразно начинать не с по- 
каза, а с совместного пилотирования в выполнении элемента по- 
лета. : 

Условиями успешного показа в полете мин 

тщательная то обучаемого на земле 
по ому полетному заданию; ® 

ма, методически грамотный показ в полете; 

ы г полного из ; 
воспроизведение обучаемым показанно о до учения; 


проявление инициативы и самостоятельности обучаемого в вы- 


ного элемента; 
и я методическая и летная подготовка обучающего. 

В еы попоеа Фололет6 отличается. ОТ Методики поназа на 
земле тем, что в полете ограничена о замедленного тем- 
‘па показа, ограничено время для пояснении, иен расчле- 
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ошибка незначительна и обучаемый ее понял, то вмешательсть 
обучающего в управление недопустимо. о 

Применение метода показа целесообразно заканчивать тог 
когда обучаемый может без грубых отклонений и ошибок ВЫПОЛНИТЬ 
отрабатываемый элемент полета, сам замечает все допускаемые 
отклонения и ошибки и исправляет их самостоятельно. 


Упражнение 


Под упражнением как методом обучения принято понимать 
систематическую работу человека, направленную на овладение ка. 
ким-нибудь правилом, приемом или системой приемов. Процесс 
формирования навыка любого типа осуществляется через упраж- 
нение. 

Сущность упражнения заключается в том, что обучаемый пилот 
(член экипажа) под руководством обучающего неоднократно ре- 
шает практическую задачу, вырабатывая навыки и умение, осваи- 
вает определенные действия. В летном обучении каждое упражне- 
ние строится в зависимости от учебной цели и содержания конкрет- 
ной летной задачи и проводится так, чтобы не только углублять 
знания, вырабатывать навыки и умение, но и развивать моральные 
и физические качества обучаемого для решения последующих, бо- 
лее сложных и трудных задач. 

В любом упражнении процесс решения задач должен соответ- 
‚ствовать реальной деятельности; условной может быть только мо- 
‚ тивировка задачи, но не сам процесс ее решения. 

Упражнения в зависимости от учебной цели и содержания могут 
включать различные приемы. 

Структура упражнения в каждом конкретном случае зависит 
‚от учебной цели, от тех задач, которые решает обучаемый. В не- 
которых случаях упражнения дополняются другими методами обу- 


чения, как, например, беседой и показом, выполняющими второсте- 

пенную роль в выработке навыков и умения. 

..` Усвоив при показе, как нужно выполнить тот или иной элемент 

полета, в какой последовательности действовать рулями и как рас- 

пределять внимание, обучаемый отрабатывает в процессе упражне- 

‚ний точность своих движений рулями управления, совершенствует 
ведения осмотрительности и 


омент оказать ему помощь. = р 
`ивности упражнений необходим 





_блодений по 3: 


наблюдение 























личест % 
отдых, не допуская утомления; Во повторений, регламентировать 


предоставлять больше ини 
иа 
ата циативы и самостоятельности обучае- 


Наблюдение 


Наблюдение как один из методов летного обучения заклю- 
чается в планомерном, сознательном и целе 
И левеятов полета’ и летной направленном восприя- 

: деятельности в целом. Оно дает 
возможность научиться анализировать полет, отдельные его эле- р 
менты и деиствия, пополнять свои знания конкретными фактами, 
обобщениями и выводами и тем самым обогащать свой летный | 
опыт. 

В летном обучении наблюдение как метод возникло из потреб- | 
ности использовать опыт других обучаемых. Этот метод весьма эф- | 
фективен, если обучающий правильно определяет задание на на- 
блюдения, руководит их выполнением и своевременно дает им | 
оценку. 

В летном обучении могут применяться следующие приемы на- | 
блюдений по заданию обучающего: | 

наблюдение в полете за действиями другого самостоятельно ле- 
тающего пилота (экипажа); 

наблюдение с земли нового осваиваемого или медленно усваи- 
ваемого элемента полета (взлет, посадка и др.), когда обучаемый 


подготовлен для самостоятельного наблюдения. 
В обоих случаях обучающий обязан не только выявить качество 


наблюдения и правильность выводов, но. и Уточнить, какие выводы 
‘обучаемый сделал для себя. 









Приемы обучения 


При обучении в полете технике пилотирования и самодезАай- 
` дения каждый обучающий использует различные и инь 
_ которые в своей совокупности составляют тот или зной нете ИИ 

-. „Конанболее важным, ис равпространенным. приема рактике 


_ обучения относят: 
_ сочетание показа с 
. лете; подсказ очеред 








ли пояснением; 














не и поясн 
Е. 729 





вильно сочетать слово и наглядность, метод показа с рассказом | обе том ло 
яснением). - Ре дах: ы 

При показе рассказ (пояснение) следует направлять на ВЫ В ХВ зани 
нение существенных сторон и признаков динамики полета, Вести Ге де; я поле 
конкретных образов к правильным выводам. Рассказывать И ПОЯС, ие дюбо аний, 
нять следует то, что обучаемый должен воспринять и усвоить, Рас. В тире я. 
сказ в сочетании с показом элементов техники пилотирования дол. ил дей ые п 


жен облегчать обучаемому восприятие и последующее воспроизвод. 
ство отрабатываемых элементов 


ито 
Совместное выполнение отдельного элемента или полета в це. МАО сказ 





лом. С этого может начинаться летное упражнение в случаях, когда По ого ие. 
обучаемый уже имеет опыт и навыки выполнения изучаемого эде. | 008 скаЗ исп 
: мента полета или когда он приступает к восстановлению навыков ПОЙ сотки пра 
З ранее освоенного им элемента полета после длительного перерыва, ет чаемого; 
. Однако при этом обучающий должен так помогать управлением, | НО тации ВН! 
у чтобы этот элемент был выполнен точно. При последующем совмест. и лотирова! 
о ном пилотировании (повторениях) по мере уточнения действий обу- | вп тации В 
р чаемого. необходимо все больше предоставлять ему самостоятель- и 


ЩИМ ОТКЛО. 
ность в управлении воздушным судном, допуская такие отклонения, ' 010 ИИ ВН! 
которые он в состоянии сам заметить и поправить. Таким путем и орнентац НЫ 
достигается постепенный переход от показа к совместному управ- | ая характер 
лению, а от него к самостоятельному пилотированию. ых элементов. 
Совместное пилотирование применяется также в тех случаях, | Подсказ рассчи 
. когда обучаемый проявляет чрезмерную напряженность и не может | пназанного ему э 
из-за этого нормально выполнить еще тот или иной элемент полета. | вполнения элемег 
Причем обучающий это делает не шаблонно. В одном случае он не | Подсказ долже! 
предупреждает обучаемого о своей помощи. Этот прием обеспечи- 
вает более уверенное выполнение обучаемым данного элемента по- 
лета в дальнейшем. В другом случае обучающий заранее предуп- 
реждает обучаемого, что такой-то элемент будет выполняться сов- 










. ИТ 
местно. Обычно такой прием ведет к снижению напряженности СЯ с откл 
обучаемого и обеспечивает более точные его действия. Но такой Управ. 
| прием не стимулирует воспитание уверенности, самостоятельности ми Упреж 






и активности, а поэтому его применяют в целях предупреждения 
или ослабления напряженности. 

По этой причине нельзя применять при обучении длительное 
совместное пилотирование, так как оно может превратить обучение 
В «натаскивание». Особенно это вредно при подготовке пилота к 
самостоятельному вылету. 

Указания обучающего в полете являются таким приемом, по- 
средством которого он руководит практической учебной деятель- 
ностью обучаемого. : 

Условия полета не всегда позволяют обучающему давать в воз- 
духе обстоятельные объяснения. Е ы ав: 52 

Указания в полете должны быть короткими и 1 

у Нельзя отвлекать обучаемого от управления воздуш 
_  Длительными объясне + . Ио 

































дующих видах: подсказ очередного 
яснение; указание на отклонения. 

В любом полете с обучаемым об 
в пилотировании, 
все его действия. 


Конкретные приемы обучения обучающего зависят от его опыта, 
подготовки обучаемого и стадии освоения полета. 


Подсказ очередного действия имеет целью приучить 
обучаемого к последовательности действий. 

Подсказ используется для: 

выработки правильной последовательности переключения внима- 
ния обучаемого; 

ориентации внимания обучаемого на технику исправления оши- 
бок в пилотировании; 

ориентации внимания обучаемого при исправлении введенных 
обучающим отклонений; 

ориентации внимания обучаемого на систематически повторяю- 
щиеся характерные для него ошибки перед выполнением определен- 
ных элементов. 

Подсказ рассчитан на помощь обучаемому при воспроизведении 
показанного ему элемента и не должен отвлекать его внимание от 
выполнения элементов полета. 

Подсказ должен быть спокойным и убедительным; недопустимы 
грубость, язвительность, насмешка. Необходимо понимать, что ес- 
ли обучаемый допускает ошибки, то в этом есть и доля вины обу- 
чающего. Когда же становится ясным, что обучаемый не может 
справиться с отклонением, следует не указывать на него, а сразу 


вмешаться в управление. 
оду нреждение и пояснение применяются при систе- 


матических ошибках. Не отвлекая внимания обучаемого Я: 
рования, необходимо заранее, до начала НЫ" И 
мого элемента, указать на систематическую и у. ;. о _ т 
как ее избежать. Такие пояснения следует о Пр м 
чае, если ошибку можно устранить в том же г Не М 
обходимо давать в то время, когда внимание обу 


ето, на отклонения применяется, когда обучаемый 
И и допускаемые отклонения, но =. = Е 
В состоянии ет слишком поздно. Указания на © тия 

_мечает или замеча : аемого самостоятельно выпол- 


аль учающий должен уметь помочь 
короткое пояснение или указание, запомнить 


$ еряется ‘умение обуч 
К ни емент полета. ники требует пс 

МНЕ ‘авиационной техн . 
ь развити в етодов и приемов обуче 
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ГЛАВА 


№ 


ПОНЯТИЕ О ФОРМАХ ОБУЧЕНИЯ 


Летное обучение — процесс организованный. Он осуществляется 
в различных формах '. Способы организации учебной работы назы. 
ваются формами обучения. Поэтому под формой обучения 
понимают определенную организацию учебной работы и четкое ре- 
гулирование хода учебного процесса. 

Отдельные авторы ряда педагогических работ смешивают в сво- 
их суждениях такие понятия, как метод обучения и форма обучения. 

Неточное представление об основных категориях учебно-воспита- 
тельного процесса, терминологическая нечеткость затрудняют со- 
вершенствование различных сторон и звеньев обучения. Как уже 
было установлено, метод — это способ совместной учебной деятель- 
ности летного командира и обучаемого, путь, ведущий обучаемых 
от незнания к знанию, от неумения к умению. Формы же выражают 
организационную сторону обучения. Они предусматривают состав 
и группировку обучаемых, структуру занятия, место и продолжи- 
тельность его проведения, роль и специфику деятельности обучаю- 
щего и обучаемого. 

В организационных 


ОРГАНИЗАЦИОННЫЕ 
ФОРМЫ 
ЛЕТНОГО ОБУЧЕНИЯ 


формах реализуются содержание учебной 
работы, дидактические задачи и методы обучения. 

Некоторые методы обучения в отдельных случаях являются так- 
же одновременно и формой учебной работы, например лекция, 
экскурсия, разбор полетов. 

Методы и формы обучения не изолированы, а находятся в не- 
разрывной диалектической связи. Определяя характер деятельности 
обучающего и обучаемых, методы наполняют формы определенным 
содержанием. Кроме того, представляя собой совокупность внутрен- 
них и внешних условий процесса обучения, формы придают методам 
обучения своеобразие, усиливают или ослабляют их действенность. 
Именно поэтому один и тот же метод в разных формах проявляется. 
по-разному. ь р 2 
Большинство форм обучения позволяет использова ьв 
нии между собой различные методы. Так, _напр 
с . онных Дисц [7 СС 
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В училищах и школах, в учебно-тренировочных отрядах и летних 
подразделениях гражданской авиации применяются преимуществен- 
но следующие формы обучения (занятий): к 

классно-урочная; 

групповая; 


самостоятельная подготовка; 

консультация; 

семинар; 

учебно-тренировочные полеты; 

летно-техническая конференция. 

Форма учебных занятий устанавливается на основе учета харак- 
тера изучаемого предмета, содержания конкретной темы, подготов- 
ленности слушателей И условий их деятельности, а также состояния 
учебной базы. Рассмотрим краткое содержание каждой формы 
учебных занятий. 


`КЛАССНО-УРОЧНАЯ ФОРМА ОБУЧЕНИЯ 


Иногда эту форму называют классно-групповым заня- 
тием, но по существу это форма семинара или беседы. 

В системе командирской и специальной подготовки ьтинч 
летного состава классно-урочная форма обучения является основой, 
Ее особенность состоит в Том, что учебный процесс рр 
непосредственным руково етоеиь аспределяются по груп- 
тия проводятся по се я ные подготовки. Классно-уроч- 

ь способности, недостатки и 
уппе и исхо- 
ющий в 


формы занятий заключаютс 
тся. ре 











ГРУППОВАЯ ФОРМА ЗАНЯТИЙ 


Групповая форма зан ят ий применяется для Удобеть 
изучения какой-либо определенной темы, раздела программы и 
выполнения практического задания. Численность группы мож, 
быть различной в зависимости от конкретной цели и условий заня. 
тий. Например, для ознакомления с конструкцией воздушного СУдн 
преподаватель может провести занятия с обычной классной группой 
в 20—25 и более человек, но для изучения оборудования пилотской 
кабины непосредственно на воздушном судне такую группу необхо. 
димо разбить на несколько подгрупп, чтобы каждая из них Могла 
разместиться в кабине, видеть приборы, агрегаты и слушать то, о 
чем будет говорить преподаватель. 

Групповые занятия — наиболее гибкая организационная форма, 
Она применяется часто при наземной подготовке к полетам и, как 
правило, для изучения конструкции авиационной техники. 


САМОСТОЯТЕЛЬНАЯ ПОДГОТОВКА 


Название данной формы занятий свидетельствует о том, что обу- 
чаемые работают самостоятельно. Им предоставляется полная са- 
мостоятельность в выборе времени, места занятий и порядка изуче- 
ния материала. Самостоятельная подготовка организуется с целью 
углубить и закрепить знания, приобретенные обучаемыми в ходе за- 
нятий с преподавателем. Она способствует превращению знаний в 
убеждение. 

Самостоятельная работа обучаемого полезна и в том отноше- 
нии, что она вырабатывает методы самостоятельных занятий. 

В летном обучении самоподготовка является одним из элементов 
предварительной и предполетной подготовки, в ходе которой обу- 
чающий должен выполнять постоянный контроль за методами и по- 
рядком подготовки, чтобы обучаемые наиболее рационально исполь- 
зовали время. 

При организации самостоятельной подготовки должны учиты- 
ваться цели и содержание занятий: направлены ли они на повторе- 
ние и углубление знаний или же на изучение нового неизвестного 
юбучаемым материала. 

Если в первом случае достаточно, например, ограничиться толь- 
ко консультациями, то во втором необходимо организовать допол- 
нительные учебные занятия, чтобы своевременно помочь обучаемым 
разобраться в наиболее сложных разделах программы и направить 
их усилия на усвоение новой области знаний. С этой целью обычно 
‘проводят вводные и установочные лекции и организуют специаль- 
ные консультации. . 

Во всех случаях перед началом занятий руководитель самостоя- 
‘тельной подготовки должен ознакомить обучаемых с программой, 
заданием, сроками работы, порядком и сроками проведения ввод- 
р: ановочных лекций, консультаций и проверок, указать ли- 
у и наглядные учебные пособия. 
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КОНСУЛЬТАЦИЯ 


Консультаци Я — форма занятий 
выясняет у руководителей обучения воз 
держанию учебного ма ие 

Консульт 


на которой летный состав 
икшие вопросы как по со- 


льтации обычно оп 
или назначением преподавателя. 

Сущность консультации состоит в том 
просьбе обучаемого или группы обу \ 
вает трудноусваиваемые элементы, 
и 3 объяснял или показывал. 

к | К ление при проведении консульта- 
ции, когда за консультацией обращается слушатель, которому все 
неясно. В данном случае методически руководитель должен посту- 
пить так: попытаться заставить обучаемого сформулировать неяс- 
ные положения ис помощью дополнительных вопросов навести на 
нужный ответ. Если такое положение не обеспечивает понимания, 
тогда руководитель должен указать литературу и определить, что 
конкретно следует изучить, а затем вторично пригласить слушателя 
на консультацию по этому разделу. 

Если же такое положение выявилось у ряда обучаемых и они 
просят групповую консультацию, то следует провести не консуль- 
тацию, а дополнительное занятие. Проведение консультации с груп- 
пой — это уже форма группового занятия, дополнительно организо- 
ванного с отстающими. 


СЕМИНАРСКИЕ ЗАНЯТИЯ 


Семинар — это особая форма организации учебных занятий, 
требующая большой самостоятельной работы от обучаемых и очень 
квалифицированного руководства. 

р занятия обычно включают следующие этапы: 

1) преподаватель рассказывает о содержании работы семинара, 


комментирует план занятий; 
2) а работают самостоятельно над заданием, на выпол- 


е время; 
Ве отведено определенно 

"З) ния обучаемые делают в указанном преподавате- 
лем месте (в классе лаборатории, методическом кабинете). После 
заслушивания сообщений следуют ответы на вопросы и обсуждение 
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В учебных заведениях и производственных подразделениях граж. 
данской авиации эта форма получила широкое применение. 

Для проведения семинара составляется план, который выдается 
обучающимся заблаговременно. В плане рекомендуется указать: 

наименование темы и основные ее вопросы, выносимые на обсуж. 
дение; 

учебные цели и продолжительность семинара; 

список основной и дополнительной литературы по теме с переч- 
нем глав и страниц. 

Если, например, на одно занятие отводится 2—4 ч, то на обсуж. 
дение рекомендуется выносить не более трех-четырех основных во- 
просов по изучаемой теме. При этом вопросы следует формулиро- 
вать так, чтобы они способствовали более глубокому усвоению ма- 
териала темы и направляли обучаемых на творческую работу с ли- 
тературой. 

Преподаватель определяет метод проведения семинарского за- 
нятия в зависимости от особенностей изучаемого предмета, харак- 
тера темы, состава и подготовки обучающихся и т. п. Практически 
чаще всего заслушиваются и обсуждаются доклады и выступления 
участников семинара. Докладчики назначаются или непосредствен- 
но в ходе занятий, или заранее, чтобы они могли подготовиться. 
Во всех случаях преподаватель должен требовать от обучающихся 
четких и обоснованных ответов на поставленные вопросы, направ- 
лять их внимание на главное и на исправление ошибок в понимании 
существа темы. Важно, чтобы в обсуждении участвовали все слу- 
шатели, чтобы они выступали, обменивались мнениями в беседе. 

Подводя итоги занятиям, целесообразно напомнить тему и учеб- 
ные цели семинара, дать оценку докладам и выступлениям, пере- 
числить, что недостаточно усвоено не только учебной группой в це- 
‚лом, но и каждым ее участником в отдельности, сделать выводы по 
всему проведенному семинару. 


УЧЕБНО-ТРЕНИРОВОЧНЫЕ ПОЛЕТЫ 


Учебно-тренировочные полеты — наиболее сложная и ответствен- 
‘ная организационная форма учебной работы. 

Непосредственное обучение летным навыкам и умению прово- 
‘дится на тренажерах и в учебном полете. Учебно-тренировочные по- 
`леты в гражданской авиации подразделяются: 3 
° а) по району действия — на аэродромные, трассовые, внетрас- 
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сою полета и посадки в различных услови- 

, у отказа того или иного агрегата, одного или двух 
двигателен в различных режимах полета; действия при пожаре; 
распределение обязанностей в экипажах при заходе на посадку в 
сложных метеоусловиях и уходе на второй круг, посадка с неисправ- 
ным шасси и т. д. 

Все это указывает на сложность организации учебных полетов 
как формы учебной работы. 

В подразделениях гражданской авиации установлены следующие 
виды учебных полетов. 

Ознакомительные полеты применяются обычно в начале 
вывозной части летной программы в первоначальном обучении или 
при освоении пилотом новой авиационной техники. 

Показные полеты применяются при обучении новым эле- 
ментам полета с целью показательного их выполнения. 

Вывозные полеты осуществляются под непосредственным 
руководством инструктора с тем, чтобы научить пилота выполнять 
осваиваемый вид полета. Вывозные полеты проводятся индивиду- 


ально с каждым пилотом. 
Конт рольные полеты выполняются только с целью про- 


верки усвоения пилотом пройденных элементов полета по конкрет- 
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лете при обучении пилотов наиболее целесообразные методы и при. 
емы обучения. Существует ряд способов выработки необходимы 
методических качеств инструкторов, как, например, послеполетн 
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ния. Но наиболее эффективной формой обучения являются методи. 






ческие полеты. 
Методический полет — это такая форма занятий, когда старший 
командир или опытный методист наблюдает за тем, как инструктор 


обучает пилотов, или старший командир обучает их сам в присут- 
ствии инструктора. 










Ч 
| После полета производится его разбор с инструктором. Стар- риево об 
ший командир отмечает положительные и отрицательные стороны | зядНо-ИН нем 
в обучении пилотов. Практика показала крайнюю необходимость хи оту м 
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} Летно-технические конференции, как правило, проводятся перед 
| началом полетов в весенне-летний и осенне-зимний периоды и перед 
ты 
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началом сезонных работ по спецприменению. До наступления ве- 
сенне-летнего или осенне-зимнего периода в подразделениях орга- 
низуются занятия по особенностям выполнения полетов и эксплуа- 
тации авиационной техники в эти периоды года по видам работ. 


1! Занятия завершаются проведением итоговых летно-технических 
Ро конференций по данным вопросам. 
Для более качественного проведения летно-техн 
ренций заранее составляется тематический план 
который затем сообщается летному составу. Предварительно про- 
веряется подготовленность докладчиков, лекторов. После конфе- 
ренции проводятся мероприятия по реализации предложений ее 
Участников. Материалы конференции доводятся до летного состава, 
не принимавшего участия в них. 


Подводя итоги изложения основных п 
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ладении знаниями и летным мастерством. 

Решению этих задач способствует правильно организованная 
и систематически проводимая проверка и оценка знаний, навыков 
и умения пилотов (экипажей). 

Проверка прежде всего ставит цель определить, что и как усва- 
ивают обучаемые, выявить трудности, с которыми они встречаются, 
своевременно оказать помощь тем, кто в ней нуждается. 

Одновременно с этим каждая проверка уровня подготовки лет- 
ного состава позволяет инструктору самокритично оценить качест- 
во своей работы. Это важно для определения дальнейшей его ра- 
боты и руководства процессом обучения. 

При обнаружении пробелов и недочетов в подготовке обучае- 
мых инструктор не может не задуматься, почему создалось такое 
положение, правильно ли он ведет обучение, все ли сделал для то- 
го, чтобы с каждым днем повышалось их летное мастерство, разви- 
ва ялись морально-волевые качества. р 
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нии, и причины этого неблагопол 
очередь, в методике обучения. 
Учет успеваемости должен быть поставлен так, чтобы 

мый знал, какой раздел программы он не усвоил или усвои, 
статочно, какие у него пробелы и недостатки. При этом надо сооб. 
щать обучаемому не только результаты учета, но сильные и слабые 
стороны в его работе, пути исправления недостатков. Такой мето 
побуждает обучаемых к систематической повседневной работе на 


учия следует искать, в первую 


Обучае. 
Л недо. 


совершенстованием своих знаний, навыков и умения, вырабалы. 
вать полезную привычку выполнять задание своевременно и акку. 
ратно. 


Популяризация результатов успеваемости среди личного соста- 
ва дает возможность воспитывать чувство коллективной ответст- 


венности за честь летной группы, подразделения или учебного за- 
ведения. 


Такие мероприятия являются важным 
высоких показателей в летной подготовке. 

В целом учет успеваемости имеет бол 
воспитывающее и организующее значение. 


средством достижения 


ьшое образовательное, 


ПРИНЦИПЫ ПРОВЕРКИ ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВЛЕННОСТИ 


Основными принципами проверки летной 
должны быть: 

1) индивидуальность; 

2) систематичность, каждодневность; 

3) обстоятельность (всесторонность); 

4) объективность. 


подготовленности 


Необходимость индиви- 
условлена индивидуаль- 
нностями, умственными 


в результате которых 
процесс усвоения у каждого протекает по-разному. 


Трудности учебы, например, могут вызвать у одних ослабление 
усилий, у других, наоборот, еще большее желание, 
одолении их. Чтобы развивать у обучаемого нужн 
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. Обстоят + 
р А сы проверки. Обстоятельность 
обеспечивающих возможность правильно СО ой 
подготовленности. Например, проверка знаний по самолетовожде- 
нию проводится иначе, чем по социально-экономическим дисципли- 
нам, где преобладает устный опрос, т. е. проверка должна соответ- 
ствовать особенностям каждой дисциплины и методам ее изучения. 

Так, проверка знаний и умения в период предварительной под- 
готовки проходит путем опроса, контрольного наблюдения за вы- 
поянением необходимых действий непосредственно на воздушном 
судне или на тренажерной аппаратуре путем розыгрыша полета, 
решением коротких задач ит. п. 

4. Объективность проверки. Успеваемость каждого обучаемого 
должна быть оценена с максимальной точностью и объективностью 
за ту или иную часть пройденной программы или за определенный 
период времени. м 

В общих указаниях программ и курсов учебно-летной подготов- 
ки летного состава гражданской авиации говорится, что командно- 
летный и инструкторский состав обязан в процессе обучения выяв- 
лять личные и летные качества каждого слушателя, пилота, давать 
объективную оценку его работы в воздухе, в фиг числе ее А 
шать различные задачи, возникающие в полете. При этом обуч 

гом соответствии с курсом, програм- 
необходимо проводить в стро г рес 
мой, добиваясь высокого качества летной подготог 
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изучает личные дела, летные книжки, неясные вопросы ВЫЯСНЯет 
лицами, в подчинении которых данный обучаемый находился, про. 
водит индивидуальные беседы и беседу с группой. Для УЯснения 
уровня теоретических знаний, навыков и умения он может провести 
специальные наземные упражнения, контрольный полет. На ОСНовь 
полученных данных намечает план дополнительной учебной рабу, 
ты и более детального изучения каждого пилота (члена экипажа) 
в процессе обучения. 

2. Текущая проверка проводится повседневно в процессе рабо- 
ты. Цель ее — проверить степень усвоения материала, вскрыть и 
устранить затруднения и ошибки обучаемых и определить их успе. 
ваемость. В период наземной подготовки и прохождения летной 
программы текущая проверка знаний, навыков и умения является 
главнейшим видом учета успеваемости, неотъемлемой частью учеб- 
ного процесса. Проверка направлена на то, чтобы исключить воз- 
можность вылета неподготовленного обучаемого, выявить недостат- 
ки и ликвидировать их. Текущая проверка в период общей назем- 
ной, предварительной и предполетной подготовки мало чем 
отличается от текущего учета успеваемости классных занятий. 

Проводя практическую подготовку к полету, розыгрыш или раз- 
бор полета, инструктор всегда должен путем опроса установить 
связь старого материала с новым и выяснить, как поняли и усвоили 
обучаемые новое упражнение. 

К текущей проверке относится систематический контроль со сто- 
роны старших руководителей летной подготовки. Текущая провер- 
ка необходима и при обучении в полете. Степень освоения техники 
пилотирования в полете пилот-инструктор определяет по тому, как 
выполняются те или иные элементы полета, какие отклонения и 
ошибки допускает обучаемый, какими причинами вызваны эти 
ошибки и отклонения. 

Без систематической проверки знаний, навыков, умения, без те- 
кущей проверки успеваемости обучаемых как на земле, так и в по- 
лете немыслимо обучение вообще. 

3. Периодическая проверка проводится для определения уров- 
ня знаний, навыков и умения за определенный период. К этому 
виду проверки относят зачеты, периодический контроль техники 
выполнения полета в период самостоятельных учебно-тренировоч- 
ных полетов. О такой проверке обучаемые предупреждаются зара- 
нее с выделением им времени на подготовку. 

Периодическая проверка дает возможность выявить не только. 
уровень знаний на день проверки, но и оценить эффективность 
учебной работы, определить качество методики обучения пилота- 
‘инструктора. Чаще всего периодическую проверку проводят стар- 
шие летные командиры (пилоты-инспекторы). р 

_ 4. Итоговая проверка проводится после окончания. теоретиче- 
го курса обучения, а также после прохождения основных разде- 
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В результате итоговой проверки дается о 
и инструкторскому составу. Цель п 


мение пилотов по законченным разделам программы или курсу 
обучения. 


Оценки при проверке техники пилотирования ставит ответст- 
зенный проверяющий. 


МЕТОДЫ ПРОВЕРКИ 


Основными методами проверки являются: 
1) контрольное наблюдение; 
устный опрос; 
проверочная беседа; 
контрольная письменная работа; 
проверочный полет; 
анализ качества выполненного полета (работы). 

1. Контрольное наблюдение — самый распространенный и в то 
же время один из самых сложных методов проверки. Этот метод 
применяется на многих занятиях и во всех учебных полетах и за- 
ключается в целенаправленном зрительном восприятии практиче- 
ских действий обучаемого, а также в выполнении им нормативов. 
За контрольным наблюдением следует разбор и оценка действий 
обучаемых. 

Наблюдение за практической деятельностью каждого обучаемо- 
го при подготовке к учебным полетам и в полете — основной метод 
проверки подготовленности, так как практическое овладение раз- 
личными видами летной работы составляет существо летного обу- 
чения. 

Основная задача пилота — в совершенстве владеть пилотирова- 
нием в различных условиях полета. Поэтому нельзя определить 
Уровень летного мастерства обучаемого, не понаблюдав за его 
полетом. 

Основным объектом наблюдения должны быть отдельные дей- 
ствия обучаемого и его деятельность в целом. Однако действия 
обучаемого можно правильно оценить только по их результатам. 

начит, наблюдать надо за результатами петаи, тика 
и за действиями, оценивая последние главным образом по резуль- 
татам. 


аиболее сложные элементы полета. 
: ЛЬ могие 3 т. 








инструктор должен не вообще наблюдать, а всегда ставить опредь. 
ленную цель наблюдения, вытекающую из тех задач, которые ре. 
шаются на данных занятиях или в учебных полетах. Наприме 
если в процессе предварительной подготовки обучаемые Должны 
усвоить и закрепить в памяти порядок и общую последовательность 
действий при выполнении предстоящего полета, то при постановке 
полетного задания необходимо наблюдать, насколько усвоено ими 
объяснение, как понята задача, как планируют они свой полет и 
правильно ли определяют последовательность действий. Или, на- 
: пример, наблюдение проводится непосредственно в полете, цель ко- 
} торого — проверить усвоение нового элемента полета и закрепление 
Е ранее усвоенных навыков. В этом случае следует обратить особое 
внимание на то, насколько правильно обучаемый усвоил этот но- 
вый элемент, что ему удается выполнить с первой попытки и в чем 
он допускает ошибки, какие из них наиболее существенные. Попут- 
но с этим надо проследить за выполнением ранее усвоенных эле- 
ментов полета. 

Следует, однако, отметить, что задача наблюдения заключается 
не только в собирании фактов, но и в анализе этих фактов с целью 
вскрытия и устранения причин, затруднений и ошибок обучаемого. 
Для наибольшей объективности в оценках как отдельных элемен- 

| тов полета, так и всего полета в целом большую роль призвана 
| сыграть аппаратура, регистрирующая основные параметры полета, 
м 2. Устный опрос является наиболее гибким, распространенным 
и общепринятым методом проверки знаний обучаемых. Он дает 
ен возможность наряду с устным ответом применять запись на доске, 
м пользоваться наглядными пособиями и различной аппаратурой.. 
| Ценность этого метода состоит еще и в том, что при опросе вы- 
являются не просто знания, но и глубина понимания отдельных 
вопросов, умение излагать свои знания; выявляются мыслительные 
способности обучаемого и вообще вся качественная сторона резуль- 
татов обучения. 

° Устная проверка знаний обучаемых в той или иной мере осуще- 
ствляется на каждом занятии по наземной подготовке, при разборе’ 
и розыгрыше полетов, во время предварительной и предполетной’ 
подготовки, при контроле перед самостоятельным полетом и т. д. 
. Безусловно, устным опросом нельзя охватить все вопросы темы или 
_ програм он носит выборочный характер, а поэтому возможны’ 

‹ ценке знаний обучаемого, так как обучаемому могут 
известные ему, или, наоборот, такие, которые он 











































знательность и инициативу. 
ый т 2 беседы состоит в умении располо- 
Жить у ого, подвести к тому, чтобы он сам ра 
то, что интересует инструктора. я фи 
4. Иибольная. письменная работа. Большую роль в системе 
чета у играют контрольные письменные и графические 
аботы обучаемых. Они позволяют про 


верить сразу всю группу. 
Однотипность работы, выполняемой всеми, позволяет ее 
ния и навыки, выявить ошибки, типичные для многих, установить 


недочеты в знаниях отдельных обучаемых и группы в целом. Пись- 
менные контрольные работы имеют большое образовательное и 
воспитательное значение. Они дают обучаемым навыки в самостоя- 
тельной работе, приучают выполнять задания без посторонней по- 
мощи, способствуют выявлению творчества, сообразительности, на- 
ходчивости и воспитанию воли. 

Письменные контрольные работы дают богатый материал для 
изучения обучаемых. Наблюдая за их выполнением, можно видеть, 
кто как себя ведет и как работает (спокойно и беспокойно), огля- 
дывается, заглядывает в тетрадь соседа или сосредоточенно обду- 
мывает и пишет сам. Кто работает быстро, кто медленно. Все это 
дает много объективных данных для учета успеваемости. 

5. Проверочный полет выполняется с целью проверки техники 
пилотирования и самолетовождения, установления уровня форми- 
рования летных навыков и степени развития качеств, необходимых 
пилоту (экипажу). 

Выполнение проверочных полетов предусматривается соответ- 
ствующими программами летной подготовки. В случае необходимо- 
сти они могут также выполняться по решению инструктора или по 
указанию старших командиров и начальников. В проверочном по- 
лете не ставится цель научить пилота (экипаж) чему-нибудь ново- 
му, в нем лишь проверяется степень усвоения уже пройденных эле- 
ментов полета. Поэтому такой полет выполняется в обычных усло- 
виях с предоставлением ИоиЗр Я инициативы и самостоятельности 
в пре; ости полета. 

т оатрольных полетов старшими летными команди- 
рами (инспекторами) может производиться также с целью опреде- 
ления недостатков в методике СЗО Чех ЧнстрУсЗв, 
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представление об аккуратности и тщательности выполнения об. 
чаемыми задания. 

Анализ выполненного полета позволяет установить причины ду. 
пущенных ошибок, их взаимообусловленность, связь с индивилу. 
альными особенностями обучаемого и условиями, в которых быль 
допущены те или иные отклонения. 

Кроме того, анализ полета позволит инструктору сделать вывод 
о действенности применяемой методики обучения и соответственно 
внести поправки в используемые приемы и методы обучения. 

Умение обучаемых с помощью инструктора, а затем самостоя. 
тельно правильно анализировать свои полеты приучит их к само. 
контролю, критической оценке своей деятельности, а следовательно, 
к активному участию и помощи инструктору в обучении. Поэтому 
инструктор обязан учить обучаемых не только пилотированию, ной 
тщательному анализу своих полетов. 


ТРЕБОВАНИЯ К ОЦЕНКЕ 


Показателем усвоения техники выполнения элемента или поле- 
та, а следовательно, и уровня летного мастерства является продук- 
тивность деятельности. Для того чтобы оценить эту деятельность, 
надо полученные результаты сравнить с требованиями программы 
для данного периода обучения. Сравнивать же показатели учебной 
деятельности обучаемого в полете с теми показателями, которые 
инструктор считает возможными для данного обучаемого, учиты- 
вая его способности, глубоко ошибочно. 

Оценка усвоения — это средство, побуждающее обучаемых к 
более высоким показателям, к лучшему выполнению летных и дру- 
гих учебных задач. 

Оценки имеют большое воспитательное значение. Они способ- 
ствуют приобретению чувства ответственности и гражданского дол- 
га, но при условии, что они объективны и осознаны обучаемыми. 

Обучаемый летный состав должен знать, почему те или иные 
показатели их деятельности получили именно такую оценку. Завы- 
шенная оценка вводит в заблужение и обучаемых, и педагогов. Она 
затушевывает недостатки, приводит к переоценке возможностей 
обучаемого, вызывает вредное благодушие и самоуспокоенность. 
Все это крайне отрицательно сказывается на качестве учебно-вос- 
питательной работы и в конечном итоге на дальнейшей успеваемо- 
сти обучаемых - 

Занижен енки также вызывают у обучаемых неуверен- 
ии более высоких показателей, а поэтому расхола- 

тремление учиться лучше. = 
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а ГЛАВА — ПРОГРАММИРОВ 


и | АННОЕ 
а ка [Х ОБУЧЕНИЕ 


ЪВ .| 

Ув 
тв : ПРОГРАММИРОВАННОЕ ОБУЧЕНИЕ 
": ыы | ПЕДАГОГИКИ КАК НОВАЯ ОБЛАСТЬ 
Мост. | 

саб Современная авиационная техника, исполь 

ы Е , З 2 ! 

тельно, ской авиации, требует от пилотов, членов ро до в И 
Это ния эффективными регулярными приемами рассуждений и дей- 





ствий, применение которых позволяет в любой (предусмотренной 
данным приемом) ситуации достичь требуемой цели. При этом важ- 
но, чтобы авиационный специалист умел находить наилучшие в оп- 
ределенных отношениях (оптимальные) пути и средства решения 
стоящей перед ними задачи в полете, 

Кроме того, на современном этапе подготовки авиационных спе- 
циалистов для гражданской авиации важным вопросом организа- 
ции и проведения обучения является решение задачи: каким обра- 
зом в заданный срок, в условиях непрерывного роста объема науч- | 
ной информации и совершенствования авиационной техники | 
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научить будущего авиационного специалиста всей необходимой 
сумме знаний, навыков и умения. 

Очевидно, что эти задачи могут быть решены путем внедрения 
в учебный процесс научной организации труда. Одним из направ- 
лений научной организации труда в учебном процессе является про- 
граммированное обучение. 

Что же такое программированное обучение? 

Советские ученые — дидакты — оценили как «близким к истине» 
следующее определение !, сформулированное Т. А. Ильиной: «Про- 
граммированное обучение — это особая управляемая и контроли- 
руемая форма самостоятельной работы учащегося над специально 
переработанным учебным материалом с рее = в 
средств обучения — программированных учебников и (или) обуча- 


ющих машин». м 
к ругими словами, по мысли автора, программированное обуче- 
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педагогики некоторых математических средств. Среди них ВИДНОЕ 
место в настоящее время занимают средства, которые черпаются 
из арсенала трех дисциплин: теории алгоритмов (в ее прикладном 
аспекте), математической логики и теории информации. 

Среди понятий, которыми пользуется кибернетика, для нас пред. 
ставляет наибольший интерес понятие алгоритма. Понятие алгорит- 
ма возникло в математике. 

Под алгоритмом обычно понимают точное общепонятное пред- 
писание о выполнении в определенной (в каждом конкретном слу- 
чае) последовательности элементарных операций (из некоторой си- 
стемы операций) для решения любой из задач, принадлежащих к 
некоторому классу (или типу). Предписание (алгоритм) состоит из 
указаний, которые иногда называют также правилами. 

Алгоритм является одним из видов общих методов деятельности 
вообще, а не только деятельности умственной, т. е. понятие алго- 
ритм применяется не только к деятельности, осуществляющейся 
посредством умственных операций, но и к деятельности, осуществ- 
ляющейся также и посредством практических, физических дей- 
ствий. Более того, алгоритмы могут предписывать операции ма- 
шине. 

Алгоритмы обычно характеризуют следующими существенными 
чертами: детерминированностью, массовостью и результатив- 
ностью. 

Детерминированность алгоритма выражается в том, 
что решение задачи по алгоритму является процессом строго на- 
правленным, полностью управляемым, не допускающим произвола. 
Это процесс, который может быть повторен любым лицом (или 
машиной, если алгоритм вложен в машину), и ведет при одинако- 

вых исходных данных к одинаковым результатам. 

Массовость как черта алгоритма выражается в том, что 
в качестве исходных данных задачи, которая решается посредством 
алгоритма, может выступать любой объект, принадлежащий к оп- 
ределенному классу. Алгоритмы потому и можно рассматривать в 
качестве общих методов деятельности, что они позволяют решать 
не просто какую-либо одну конкрётную задачу, а самые различные 
из некоторого класса (типа) задач, различающихся исходными дан- 
ными. 

° Результативность. как черта алгоритма выражается В 
что алгоритм всегда направлен на получение некоторого ис- 
та, который при надлежащих исходных данных 
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Чтобы более четко уяс. 
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2) некоторая система — исполнитель (человек или машина), к 
которои эти указания адресованы и которая их выполняет, осу- 
ществляя над этими объектами определенные операции; 4 

’ 
м ера раны операшии в Которые под 
Е реобразуются из исходных в конечные 
состояния. ссли решается мыслительная задача, то объектом пре- 
образования являются образы, понятия о материальных объектах, 
их свойствах и отношениях. 

От процедуры применения алгоритма требуется, чтобы шаги, на 
которые он расчленяется, и соответствующие этим шагам правила, 
входящие в алгоритм, были достаточно просты. Это означает, что 
правила алгоритма должны быть столь элементарны, чтобы их 
всегда мог выполнить человек или машина. Они не должны остав- 
лять места неясности или произволу. Их выполнение должно быть 
вполне однозначным. 

Будучи средством управления алгоритм после овладения им 
выступает для человека также и как средство самоуправления, как 
способ самостоятельного регулирования своей практической ‘и мыс- 
лительной деятельности. 

Таким образом, программированное обучение, его развитие и 
успешное применение, а также создание и использование обучаю- 
щих машин немыслимы без разработки соответствующих алгорит- 
мов, и поэтому алгоритмизация обучения является необходимым 
условием программно-управляемого обучения. 


ОСНОВНЫЕ ЧЕРТЫ ПРОГРАММИРОВАННОГО ОБУЧЕНИЯ 
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торого надо достичь при расчленении сложных процессов на эдь. 
ментарные операции. 

Усвоение каждой части учебного материала обеспечивается п ` 
программированном обучении путем расчленения познавательной 
деятельности обучаемых на элементарные действия, которые обуца. 
емый совершает в определенной последовательности в соответствии 
с системой предписаний по совершению этих деиствий. 

В систему предписаний могут входить указания, например, про. 
честь объяснение или определение; заполнить пропуски, используя 
полученную ранее информацию; ответить на вопрос; выбрать пра. 
вильный ответ из числа ответов, предлагаемых на выбор; вспом- 
нить какие-либо факты и явления на основе ранее усвоенного 
ит. п. 

Каждое действие, выполняемое обучаемым, может быть прове- 
рено по его ответу. Сами задания по совершению этих действий 
строятся таким образом, чтобы их результат можно было легко 
проверить по ответу. 

Получение обучаемым информации о том, правильно или непра- 
вильно совершает он познавательные действия в процессе програм- 
мированного обучения, получило название внутренней обратной 
связи. 

Процесс специальной переработки учебного материала для про- 
граммированного обучения получил название программирования. 

Подготовленный таким образом учебный материал может быть 
оформлен в виде программированного учебника (безмашинное 
программированное обучение) или в виде программы, 
подаваемой с помощью машины (машинное программиро- 
ванное обучение). 

В программированном обучении используются следующие виды 
программированных материалов: 

а) программированные учебники или обучающие программы, в 
которых содержатся учебная информация, задания по проверке ее 
усвоения и ответы для самоконтроля; 

6) программированные сборники задач и упражнений или про- 
граммы тренировки и закрепления, в которых содержатся указания 
по выполнению упражнений, даются задания и упражнения, отве- 
ты для самопроверки; 
` в) контрольные задания (или программы контроля), в которых 
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ВИДЫ ОБУЧАЮЩИХ ПРОГРАМ 
ИХ РАЗРАБОТКИ МИ МЕТОДИКА 


а Е к. обучающих программ —линейный и 
‚ обеспечивающи 
дуализации обучения. щие различную степень индиви- 


При линейном программировании 



























зать так: 


п ы 2 Ы З ы 4 - 5 | 

Программы, построенные по линейному принципу, обеспечивают 
наименьшую степень адаптации. Обучаемые при самостоятельной 
работе над программой могут работать в разном темпе в зависимо- 
сти от своей подготовленности и индивидуальных способностей. 

Во всех программированных учебниках, построенных по линей- 
ному принципу, обычно сохраняется подразделение учебного мате- 
риала на разделы, главы (иногда параграфы). Внутри же каждого 
такого традиционного деления дается нумерация шагов — частей, 
на которые подразделен учебный материал. в 

В некоторых программах, построенных по принципу линейного 
программирования, учитывается возможность индивидуальной ре- 
акции обучаемых. 

Например, обучаемым, успешно выполнившим определенное 
проверочное задание, дается указание пропустить несколько зада- 
ний, в которых содержится ры и пояснение для тех, кто 
е ить проверочное за Е 

ен, ыы и ой и убсраммой можно представить следую- 


щим образом: 















а Проверочное задание | 





Схема работы над этой программой выглядит так: 





—| Проверочное задание 
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а И 
18/1 = 18/2 ы 18/3 |-> 18/4 ним 





Имеются программы, где материал основной части печатается 
на нечетных страницах (справа), а дополнительной — на четных 
(слева). Если обучаемый выполняет задание правильно, он может 
читать только нечетные страницы. Как только он ошибся, он полу- 
чает возможность получить помощь в виде чтения дополнительной 
информации слева (дополнительные разъяснения и тренировочно- 
контрольные задания). 

Эту систему называют шеффильдской по месту, где ее впервые 
стали применять. 

Схема работы над программой этого типа такова: 





* 
Основная программа: 1а |-> 2а |->| За |-| 4а |-> 


у 


Дополнение: | 16 >. 26 Ы 36 = 46 


Разветвленное программирование базируется на выборе ответа. 
`В отличие от линейных программ с выбором ответа, где обучаемый 
получает информацию, правильно или неправильно он ответил, про- 
граммы разветвленного вида обеспечивают дополнительную рабо- 
ту с обучаемым в зависимости от выбранного им варианта ответа. 
Он не только узнает из программы результат своего выбора (вер- 
но — неверно), но и получает дополнительные разъяснения и новые 
задания в соответствии с характером допущенной ошибки, т. е. 

дивидуальную консультацию и систему новых знаний. 

давший правильный ответ, получает указание на 
ТОМАТА ны Е. > 774 
обучаемый читает не г 





каналах обратной, но и прямой 
орган системы — пр 


СРЕДСТВА ПРОГР 
И КОНТРОЛЯ 


АММИРОВАННОГО ОБУЧЕНИЯ 


Безмашинное программированное 
основном посредством специальных п 


В таком пособии по предмету в целом или отдельным его разделам 
предлагается необходимый учебный материал; разрабатываются 
задания, проверяющие, как он понимается и усваивается; предла- 
гаются задачи, вопросы и другой материал для упражнений и при- 
менения знании в практических работах; помещаются ответы — 
«ключи», при помощи которых обучаемый может проверить себя, 
правильно ли он действует. Если обучаемый не справляется с зада- 
нием или ошибается, ему указывается путь, по которому надо вести 
работу, начиная с того момента, которое ему доступно. Материал в 
пособии располагается небольшими порциями, рассчитанными на 
то, чтобы обучаемый справился с объемом работы и смог вовремя 
себя контролировать. 

Учебные пособия, созданные для безмашинного программиро- 
ванного обучения и рассчитанные на максимум самостоятельности 
в работе обучаемых, могут стать особенно полезными для заочного 
обучения, в основе которого лежат методы самообразования. 

Наиболее простыми и распространенными безмашинными про- 
граммированными приспособлениями в учебных заведениях граж- 
данской авиации являются перфопластины, планшеты-трафареты, 
кодированные карточки и контрольные листы. 

Перфопластины представляют собой три соединенные с 

или пластмассы). В пластинах 
зазорами пластины р ре и 4 по вертикали. Между пер- 
имеются 10 отверстий по 
вой и второй пластинами закладывается. ит ормеии Аи 
обучаемого, которому выдается м ых только один. Обучае-_ 
четырьмя ответами, правильный АЗ тв и если оно совпадает с. 
_МЫЙ, определив ответ, делает © | У: 

ерстиями перфорированной пл 


обучение осуществляется в 
рограммированных пособий. 

















Обучаемый свои ответы в 
карточке штрихует. Наложение 
контрольной карты на карточку, 
заполненную обучаемым, позво- 
ляет судить о правильности отве- 
тов. 

Кодированные карточ- 
ки составляются по тем же зако- 
нам, что и таблицы вопросов и от- 
ветов, используемых в машинах 
(например, типа «Ласточка»). 
На каждой карточке записывает- 


Вариант!" 





Рис. 


7. Контрольная карта препо- 
давателя (вырезанное окно) 


Таблица 13 





Группа № Слушатель, (курсант) — > т о т 
Вариант № . 

Е. 13° 24.; бл ов 10 И 12 13 14 15 
34 тв 10 т 12 13 14 15 
ИЗ 5455622713095 1057111149. 48 9 15 
ОЗ. 5 6777" 309 10 И 12 13 14 15 
2 844-15 аб Тов 9 10 И 12 13 14 15 
а оба 9.10.7. 11519471314 15 
МО У в ПОВ ЗВИ соестож ВВИЕ) 10 11 12 13 14 15 
У 243 *4 ООО: ЗОО Стр они 14 15 
И 2 3-40. 10 и 12 13 14 15 

223. 4 баб ат вь 9..1. 19 13 4 ниб 


ся один контрольный вопрос и даются четыре ответа, один из кото- 
рых правильный. Обучаемому выдается 10 карточек. За правиль- 
ные ответы на 5—6 вопросов ставится оценка «удовлетворительно» 
7—9 вопросов — «хорошо», 10 вопросов — «отлично». 
Одновременно с карточками обучаемому выдается небольшой 
листок бумаги с его фамилией. На этом листке он ставит номера 


карточек и рядом номер предлагаемого правильного ответа. 
Пример: слушатель Иванов 


№ 1—2-+ № 4—4 
№ 2—3— № 5—1+ 
№ 3—3+ № 6—3+ 


Преподаватель, получив такой листок и имея 
вильных ответов, отмечает количество правильных ответов и оце- 
нивает знания обучаемого. Для этой цели можно, например, про- 
тив правильных ответов ставить знак плюс, а против неправильных 
минус. 

Практика внедрения простейших ‚средств безмашинного про- 
граммированного контроля в учебный процесс учебных заведений 
ГА позволила преподавателям с минимальной затратой времени 
проверять большую группу обучаемых. Такой контроль практику- 
ется перед лекциями, лабораторными работами и является основ- 
_ ным элементом зачетов. ` зо у 


у себя список пра- 
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В нашей стране проводит 
ся ра 
менению обучающих машин. работа по конструированию и при- 
настоящее врем 
нетрукшай для рн более 2000 машин различных 
группы обучающих машин: еских целей. Определились три 


1) выдающие информацию и конт 

2) машины-тренажеры (аналогов 

3) машины-экзаменаторы, п провер 

Имеются машины, совмещающие 

В каждой из групп имеются ма 
очень сложных устройств. 


$ т 
о 
классы, аудитории. льно оООруроВаннЕ 

В учебных заведениях гражданской авиации продолжают внед- 
ряться В учебный процесс различные технические средства обуче- 
ния. На современом этапе их значение неизмеримо возрастает в 
связи с непрерывным развитием современной авиационной техни- 
ки. В учебном процессе используются учебные кино- и диафильмы, 
магнитофоны, эпидиаскопы, диапроекторы, радио и учебное теле- 
видение. Наибольшее развитие в средних специальных и особенно 
в летных училищах ШВЛП получили такие технические средства, 
как авиационные тренажеры, действующие электрические макеты, 
специализированные стенды и действующие установки. 

Тренажеры, действующие макеты и стенды, имитируя образцы 
действующей авиационной техники, агрегатов и другого оборудова- 
ния, позволяют в короткое время выработать необходимые профес- 
сиональные навыки. ы 

Указанные типы устройств дают не только большой экономи- 
ческий эффект, но и успешно применяются как машины-экзамена- 
торы. Они позволяют осуществлять полную программу подготовки 
обучаемого при самостоятельной работе, илиолуАяеРОВО 
обучение при сохранении его массовости, обеспечить пос 
контроль за усвоением материала, активизировать деятельность 


обучаемых. 


ролирующие ее усвоение; 

ые машины-репетиторы); 
яющие усвоение. 

эти три функции. 

шины сравнительно простых и 


МЕСТО И РОЛЬ ПРОГРАММИРОВАННОГО ОБУЧЕНИЯ 


В УЧЕБНЫХ ЗАВЕДЕНИЯХ МГА 


& с использованием программиро- 
Проблема организации занятий г 
ван ы б } связана прежде всего с определением роли и мес 

ного обучения чебном процессе. Решение это- 


та программированного ео Вы о нятий игмзучеемого 
го вопроса зависит от тии“ ы | 
предмета. | ание обучающих машин сложных кон- 
: изовать более эффективно заня- 
ебных заведений гражданс 




























Специфика учебного предмета также обусловливает 


Длител 
НОСТЬ И характер работы с программированными материалами % 
Вопросы организации занятий по методике программированнот, 
обучения трудно решить в общем плане: они должны решаться при. 


менительно к условиям обучения определенных групп обучаемых 
в каждом типе авиационного учебного заведения, по каждой данной 
учебной дисциплине. 

Для успешного программированного обучения необходимы мето. 
дические пособия для преподавателей, в которых должны быть ос. 
вещены вопросы по организации занятий с применением новых обу. 
чающих средств. 

В методических пособиях преподавателю должна быть изложена 
система рекомендаций с показом того, где, как и когда следует при- 
менять работу с программированными учебниками и машинами, как 
лучше сочетать эту индивидуальную работу с коллективными фор- 
мами и с другими эффективными традиционными методами работы, 
Такие указания облегчат работу менее опытного и начинающего 
преподавателя и помогут уменьшить зависимость эффективности 
обучения от личных качеств преподавателя. 

В заключение можно сделать следующий вывод. 

Развитие программированного обучения в учебных заведениях 
гражданской авиации проходит в органической взаимосвязи с раз- 
витием и совершенствованием учебного процесса. 

Программированное обучение доказало свою жизнеспособность 
и является по форме особым видом самостоятельной работы обу: 
чаемых над специально проработанным ‘учебным материалом, ко- 
торый необходимо использовать и совершенствовать. 

Базируясь на известных дидактических принципах, программи- 
рованное обучение в значительной степени приближает к решению 
одной из проблем научной организации труда в учебном процессе. 
Наиболее последовательным методом программированного обуче- 
ния следует считать занятия, проводимые по специальным програм- 
мированным пособиям. 

Большой эффект дает применение различных технических 
средств тогда, когда оно сочетается с программированными и обыч- 
ными формами контроля знаний. Систематический опрос и зачет при 
помощи технических средств помогает обучаемому (курсанту, слу- 

шателю) наиболее всесторонне изучить предмет и показать более 
глубокие знания предмета во время ПвамеНО 

Практика программированного о учения и контроль указывают 
на большие потенциальные возможности для более эффективной ор- 

ации учебного труда и преподавателя, и обучаемого. Этот эф- 
кт будОВ еще ощутимее при наличии более совершенных програм- 
Е пособий и технических средств программированного 
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ЫХ 06), ПОДГОТОВКИ ДЕНИЯ НАЗЕМНОЙ 
ПоЖень Определяющим видом подготовки для летного состава является | 
ет при. профессиональная выучка в полете, летное мастерство — венец мно- | 
МИ, Как гогранного и сложного процесса обучения и воспитания экипажа. | 
ги фор В основе профессиональной выучки летного состава лежат: 
работи глубокие знания авиационной техники и правил ее эксплуатации; 
щек прочные навыки в пилотировании воздушным судном; 
тВНоС умение всесторонне оценивать сложившуюся в полете обстанов- 






ку и принимать своевременно правильное решение. 

Известно, что каждый полет начинается с земли, его безопас- 
ность, регулярность, эффективность находятся в прямой зависимо- 
сти от профессиональной выучки экипажа, от того, насколько тща- 
тельно организуется и проводится наземная подготовка. 

Критерием готовности пилота (экипажа) к полету не может слу- 
жить количество часов, затраченных на подготовку, перечень изу- 
ченных вопросов или число «полетов» на тренажере. Для допуска 
к полету нужна твердая убежденность командира в том, что по мо- 
рально-психологическим качествам и своей подготовке к полету 
экипаж (пилот) способен уверенно справиться с заданием. ны 
ки упростить, сократить объем этой подготовки ия ы ;. ит 
т 

олее неприят с . 
ера промежуточный этап обучения меж- 
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мыми приказом министра гражданской авиации, в отдельных с 
чаях разовыми указаниями. 

Общая подготовка организуется и проводится инструкторским 
или командно-летным составом подразделения не позже чем 
нуне дня полетов в такой последовательности: 

_ 1) групповые занятия в учебном классе методом беседы с целью 
уяснения обучаемыми летной программы, техники ее выполнения, 
данных об основном и запасных аэродромах, допустимых условий 
полета, правил летной эксплуатации авиационной техники, правил 
использования радиотехнических средств (РТС) и действий при 
особых случаях в полете; 

2) практические занятия на аэродроме и в кабине воздушного 
судна по отработке навыков предполетного осмотра воздушного суд- 
на, летной эксплуатации авиационной техники, использования РТС 
и действий при особых случаях в полете; 

3) обучение на пилотажном тренажере до полной отработки тех- 
ники пилотирования всех возможных этапов (элементов) полета 
учебно-летной программы и действий при особых случаях в полете. 

Общая подготовка проводится во всех летных подразделениях 
ГА как учебных, так и производственных. Однако содержание, фор- 
ма и характер ее проведения имеют определенные особенности. 

В учебно-летных подразделениях общая подготовка имеет целью 
дать обучаемым знания, навыки и умение, обеспечивающие успеш- 
ное освоение техники выполнения элементов полета в предстоящих 
летных упражнениях. Во время ее проведения знания, приобретен- 
ные обучаемым в период изучения теоретического курса и трениро- 
вок, увязываются с практическим применением в полете. 

Общая подготовка проводится инструктором-пилотом. В резуль- 
тате ее прохождения обучаемый должен: 

1) знать летные характеристики воздушного судна; основные 
технические данные силовых установок, систем летательного аппа- 
рата, спецоборудования и правила их эксплуатации в полете; 
условия, порядок и технику выполнения предстоящих полетов; 

иметь навыки в подготовке к полету и последовательности 
пользования арматурой кабины, спецоборудованием в соответствии 
с характером и условиями предстоящих полетов; в действиях рыча- 
гами управления воздушным судном и двигателями на всех этапах 
полетов; 

3) уметь определить положение воздушного судна в простран- 
стве при выполнении маневра; воспринимать и оценивать показа- 
ния приборов в полете; оценивать условия полета и своевременно 
принимать правильные решения; пилотировать воздушное судно в 
тех элементах полета, которые были отработаны на тренажере. 

Во время общей подготовки необходимо дать обучаемому пред- 
ставление о всем полете и понятие, как нужно действовать, закре- 
пить в его памяти основные правила выполнения и выработать 
умение выполнять элементарные действия. 

При этом ‘инструктору следует учитывать, что общее представ- 
ление о полете (его элементе) является необходимым условием 
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бретен- 
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ность выполнения и координац 
Обучение выполнению отдель 
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восприятие изучаемого дейс 
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осмысливание способа выполнения этого дей 
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воспроизведение действий и их запоминание 
Наземные упражнения 


надо проводить т 
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умение ее не механическим заучиванием действий, а 
сознательн › глуооко осмысленным выполнением каждого дей- 


ствия. 

Обучаемый должен сначала понять смысл действий, затем 
уже осваивать их в процессе упражнения, одновременно углубляя 
свои знания. Характер вырабатываемых во время наземных упраж- 
нений навыков будет зависеть от того, как инструктор построит 
занятия и какими приемами будет обучать своего ученика. 

Обучая какому-либо виду деятельности, целесообразно приме- 
нять следующую типовую схему построения наземного упражнения: 

1) рассказать учебную цель, порядок проведения и время за- 
нятий; 

2) восстановить в памяти обучаемых ранее пройденное, имею- 
щее смысловую связь с тем, что должно быть усвоено; › : 

3) рассказать о технике выполнения изучаемых действий, под- 
крепляя рассказ иллюстрациями, показом этих действии и сравни- 
вая с ранее освоенными действиями; 

4) На используя усвоенные тОретЕИИИАР РАНА ПОМИ 
рами и сравнениями, почему именно так, а не ина 
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экипажа, перед прохождением программы летной тренировки № 
специальным видам работ. 

Общая подготовка летного состава предусматривает: 

непрерывное углубление и совершенствование теоретических 
знаний и практических навыков, необходимых для Успешного вы. 
полнения производственных полетов; 

своевременное изучение поступающей в эксплуатацию НОВОЙ 
авиационной техники и оборудования, их возможностей, а также 
причин летных происшествий и предпосылок к ним; 

создание нужных условий для самостоятельной подготовки 
летного состава к полетам; 

исключение случаев допуска к полетам летного состава, не 
имеющего достаточных теоретических знаний и практических навы- 
ков, необходимых для успешного выполнения полетов. 

Общая подготовка к полетам включает изучение дисциплин, 
знание которых оказывает непосредственное влияние на качество 
и безопасность летной работы. К таким дисциплинам относятся: 

авиационная техника и спецоборудование; 

практическая аэродинамика и теория пилотирования; 

самолетовождение, приборы, навигационные и автоматические 
системы; 

управление воздушным движением и авиационная метеорология; 

технология подготовки, обеспечения и выполнения различных 
видов полетов, обусловленная документами, регламентирующими 
организацию летной работы в ГА. 

В зависимости от учебной цели занятий, уровня подготовки лет- 
ного состава, обеспеченности учебными пособиями и других условий 
общая подготовка проводится в виде: 

классно-урочной формы обучения; в этом случае знания прово- 
дятся в классе с использованием схем, макетов и других наглядных 
пособий; : 

групповой формы занятий, проводимых на тренажерах, стендах 
и в кабинах воздушных судов; 

самостоятельной подготовки, консультаций, семинарских за- 
нятий. — ; 

Я цель классных занятий — дать необходимые теорети- 
ы и методические советы для дальнейшего изучения 
остоятельно. На классные занятия выносятся наиболее 

„ оощие для всего летного состава подразделения. 
я методом лекции или - На лекции рас- 
сы, мало освеп в. атуре, требующие 

- а ки 





подготовки к полетам и дает возм 
знания по изучаемой теме, а таку 
ной аппаратуре. Самостоятельная 
жительный результат только в т 
систематически при повседневной 
прямых и непосредственных начал 
вом отношении к ней. 
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при обучении летного состава; 

при прохождении ввода в строй; 

перед тренировкой по специальным видам работ; 
в переходный период навигации. 


Во всех случаях к летной тренировке допускается летный со- 
став, успешно сдавший соответствующие зачеты. Занятия по общей 
(наземной) подготовке проводит командный, инструкторский и 


Таблица 14 
ПЛАН 


На проведение занятий по наземной подготовке с 


(экипажами, звеном, эскадрильей) 
по < > задаче, < » упражнению КУЛП самолета (вертолета) 
или программе подготовки летного состава подразделений ГА № 
ПО » задаче, «———» упражнению. 


амяти чаем 
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инженерный состав эскадрильи или летного отряда. Указани 

лица обязаны к каждому заняти проведен 

и конспект, которые омандиром 
План составляетс Й й | 


ложить следующую 
форму плана по наземной подготовке 
(табл. 14). 

В зависимости от содержания наземной подготовки инструктор 
подбирает наиболее эффективные методы обучения, необходимые 
наглядные пособия и порядок их использования в ходе занятия. 

В практике наибольшее распространение получили такие методы 
обучения, как устное изложение, беседа, показ порядка действий, 
розыгрыш полета и упражнение. 


ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ПОДГОТОВКА 


Успешное выполнение полета и его безопасность зависят глав- 
М образом от того, насколько к 


экипажей. 
Наставление по производству полетов обязывает всех лиц, вхо- 
щих в состав экипажа воздушного судна, независимо от зани- 
маемой должности и опыта летной работы пройти подготовку и 
проверку готовности к полету в соответствии с установленными 
требованиями в гражданской авиации. 
Решающее влияние на успешный исход полета при возникнове- 
чных усложнений, связанных с отказом авиационной тех- 
емных Р 


Поэтому подготовка к полету должна проводиться в полном 
объеме с учетом возможных усложнений. 
Документы, регламентирующие летную работу, требуют, чтобы: 
каждому полету предшествовала тщательная подготовка назем- 
_ных служб, авиационной техники и экипажей; ‚ 
_ подготовка к полету максимально облегчила работу экипажа в 
те и обеспечила полную его безопасность; 
лица, входящие в состав экипах 
трошли проверку 
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зарительную и предполетную. 
Предварительная подготовка к по 
ный процессе работы экипажа, Повод 
командира подразделения с прив тим 
слов по ПОДГОТОВКЕ к выполнени, 
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усвоении всех элементов предстоящего полета, которые можно 


предусмотреть заранее. Содержание, объем и продолжительность 
предварительной подготовки определяются командиром органи- 
зующим полет, в соответствии со сложностью выполняемого зада- 
ния и уровня подготовки экипажа (пилота). 

Предварительная подготовка экипажей к полету организуется 
и проводится командиром подразделения или его заместителем по 
летной службе с участием необходимых специалистов. 

В транспортной авиации предусмотрено обязательное проведе- 
ние предварительной подготовки в следующих случаях: 

при полете командира воздушного судна по данной трассе 
впервые; 

после перерыва в полетах более трех месяцев; 

при полетах по специальным заданиям. . 

Кроме того, рекомендуется проведение предварительной подго- 
товки, когда имеются изменения в схемах захода на посадку, при 
вводе в строй новых аэродромов и больших изменениях в радиотех- 
ническом оборудовании. трасс и аэродромов, а такжн-то усмотре 
НиЮ командира с теми экипажами, которые В рирАм С ен 
шению к труду и личным качествам требуют более глу д 
готовки. 2 

Для обеспечения четкой и слаженной работы рая 
Полете предварительная подготовка проводится в прису 


состава экипажа. 
В предварительную под 


готовку экипажа входит: 


предстоящего полета; 
получение и усвоение надиия В 1х т р и 


подбор карт, прокладка ких особенностей и 
изучение географических, 

а3ронавигационной обстанов 
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изучение расположения Р аи пользования; 
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у . Де че 
В процессе проведения предварительной подготовки следуе Ней = 
уделять особое внимание: ь и ие пе 
знанию экипажем действий при особых случаях в полете; Г. сусло и 
знанию на память рельефа местности по маршруту ив районе В 


аэропорта с учетом возможных отклонений; 
умению рассчитать безопасную высоту полета, вычертить верти. 
кальный разрез погоды и профиля полета; 
умению вести инструментальную ориентировку в полете и расчет 
элементов полета при заходе на посадку; р 
изучению ранее допущенных нарушений режима полетов, летных 
происшествий и предпосылок к ним с одновременным вскрытием их. 
| причин и выдачей рекомендаций по предотвращению этих явлений, 
В заключение предварительной подготовки к полету проводится 
} розыгрыш полета и проверка готовности экипажа к выполнению 


| задания. 

| Предварительная подготовка к выполнению |’ тий с лет 
авиационно-химических работ имеет свои особенности, а систе 
связанные с нахождением экипажей воздушных судов в отрыве от |! технологии И 
постоянных базовых аэродромов Поэтому она проводится до 223 |знця и закрет 
лета экипажей на оперативные точки, а затем по прилету на точ- 


ку — перед выполнением предстоящих работ. 


редварительная подготовка на базовом аэродроме включает в 
себя примерно те же воп 
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подготовки. При первоначальном 
ем, содержание и место проведения 
программами курса учебно-летной 
нуется как наземная подготовка к 


обучении и переучивании ее объ 
строго обусловлены учебными 
подготовки, в которых она име 
полету. 

При тренировке экипажей 
подразделениях ее проведение п 
подготовки, где каждой задаче, 
ная подготовка, которую проводи 
щий командир. 

Предварительная подготовка к учебному полету так же, как и 
во всех предыдущих случаях, заканчивается розыгрышем полета. 

Методика проведения предварительной под- 
готовки к полетам. Предварительная подготовка — это такой 
вид занятии с летным составом, в ходе которого под руководством 
командира систематизируются, уточняются и закрепляются зна- 
ния технологии и техники выполнения предстоящего полета, про- 
веряются и закрепляются навыки практических действий, необхо- 
димых для успешного выполнения полетного задания. 

До начала занятия с экипажем командир обязан составить план 
проведения предварительной подготовки и подготовиться по всем 
вопросам выполнения предстоящего полета. План проведения пред- 
варительной подготовки составляется в произвольной форме, но он 
должен быть целенаправленным и конкретным. На занятиях долж- 
ны быть все необходимые учебные и наглядные пособия, справоч- 
ный материал и тренажная аппаратура. 

В план включаются следующие вопросы: 

постановка полетного задания перед экипажами (пилотами); 

содержание и порядок подготовки к полету, т. е. место, время и 
метод отработки с экипажем частных учебных задач; 

необходимые наглядные пособия и тренажная аппаратура; 

итоговый контроль проведенной подготовки; 


указания по проведению предполетной подготовки. 
Командно-инструкторский состав, проводящий предварительную 


подготовку, во всех случаях обязан учитывать сложность выполне- 
ния полетного задания, индивидуальные особенности каждого чле- 
на экипажа и соответственно этому определить объем, сы 


мя и методы подготовки к полетам . | 
_К. вку должно ОТВО, 
Как правило, на предварительную подгато к д у одить- 


(пилотов) в производственных 
редусмотрено в программе летной 
упражнению предшествует назем- 
т пилот-инструктор или вышестоя- 


> 


менее одного часа. › : 
зависимости от учеб 
Г ГО 

















Предварительная подготовка к полетам делится на следующие 
этапы: 

[ этап — постановка полетного задания экипажу; 

П этап — подготовка экипажа к выполнению полетного задания 
путем проведения групповых занятий, самостоятельной подготовки, 
тренировочных занятий; 

Ш этап — контроль готовности экипажа к выполнению полета, 

ГУ этап — указания экипажу о порядке проведения предпо- 
летной подготовки. 

Постановка полетного задания экипажу. Предварительная под- 
готовка летного состава к полету начинается с постановки задачи 
на полет. Сущность ее состоит в том, что экипажу излагаются цели 
и содержание полета, маршрут, рельеф местности, характеристика 
аэродрома, последовательность выполняемых элементов полета, 
действия экипажа в усложненной обстановке и особых случаях; да- 
ется характеристика ожидаемой воздушной и метеорологической 
обстановки, обеспеченность трассы, основных и запасных аэродро- 
мов радиосветотехническими средствами, определяются зоны руко- 
водства воздушным движением и порядок ведения связи. Одновре- 
менно анализируется выполнение предыдущих аналогичных 
заданий, отмечаются ранее допущенные недостатки и даются реко- 
мендации, гарантирующие полную безопасность полета. 

Задание на полет должно быть поставлено четко и ясно. По ме- 
ре необходимости указания сопровождаются показом маршрута 
полета, аэродромов, схем снижения и захода на посадку, выполне- 
нием отдельных элементов полета и действий с помощью наглядных 
пособий, диафильмов и кино. Командир, ставящий задачу, обязан 

иметь документы, регламентирующие летную работу, и необходи- 
мый справочный материал (номограммы, таблицы, графики, 
схемы). 

Хорошая личная подготовленность командира — первостепенное 
условие высококачественной подготовки экипажа. Постановка за- 
дачи заканчивается контрольными вопросами, имеющие целью про- 


верить усвоение экипажем основных элементов и особенностей вы- 
полняемого летного задания. 

Подготовка экипажа к выполнению полетного задания. После 
постановки задачи командир и привлеченные начальники служб 
проводят с экипажем необходимые занятия. В зависимости от 
сложности задания, уровня подготовленности и опыта экипажа 
формы, методы, объем и содержание проводимых занятий раз- 
личны. 


т рупповые занятия методом устного изложения в виде 
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Самостоятельная подготовка 


ту, как правило 
ле а о › Является продолжением групповых занятий, 
провод диром воздушного судна по 
а подразделения (заместителя) с учас пи 
листов, которые обязаны, использ ых р 

ый он уя наглядные пособия, литерату- 

уи И ев ыт, оказать экипажу практическую помощь в 
ты ременных разумных решений и правильных дей- 

Самостоятельная подготовка является основной формой подго- 
товки летного состава к полетам. Проводится она с целью оконча- 
тельной отработки всех вопросов, необходимых каждому члену 
экипажа. Ее проведение дает возможность осмыслить полетное 
задание, уяснить методику и технику его выполнения, предусмот- 
реть и проработать все вопросы, обеспечивающие безопасность по- 
лета, а также подготовить необходимые схемы, расчеты и полетную 
документацию. На самостоятельную подготовку отводится наиболь- 
шая часть времени в сравнении с другими этапами подготовки. 

В процессе самостоятельной подготовки экипаж обязан: 

изучить полетное задание и последовательность его выполне- 
ния, тщательно продумать свой полет и указания командира, про- 
анализировать свои ошибки и ошибки других экипажей (пилотов), 
допущенных в предыдущих полетах; 

произвести необходимые расчеты полетов (наивыгоднейшего ре- 
жима полета, величину взлетной дистанции и загрузки самолета, 


экипажа к по- 


радиопеленги для контрольных ориентиров, определить запас ГСМ 
ИТ. Д.); 

изучить технику выполнения отдельных элементов и всего поле- 
та в целом, а также вопросы эксплуатации авиационнон техники на 
земле и в воздухе; 

изучить расположение, режимы работы и порядок использова- 
ния в полете радиосветотехнических средств; 


изучить порядок работы экипажа при особых случаях в полете 
и взаимодействие между членами экипажа, 

изучить регламенты и инструкции по производству полетов на 
воздушной трассе, а также в районах основных и запасных аэро 


 Дромов; Ию. 
о о р умен тренажи) После самостоя- 
_ Тренировочные зан оженных вопросов эки- 
‘тельной подготовки по изучению вышеизл которые Е. 
паж приступает к тренировочным - рерыв в летной раб 
имевшими значител три освоении. 


ва: г 








Тренажи должны проводиться с учетом особенностей ПРедстоя, | 


щего задания, уровня подготовки и ошибок, допущенных в преды. 
дущих полетах, с учетом перерыва, твердости навыков и Способно. 
сти каждого члена экипажа. Г 

Конкретное содержание тренировочных занятий определяется 
командиром исходя из характера полетного задания. В процессь 
тренировки отрабатываются вопросы: 

эксплуатации силовых установок, систем воздушного судна н 
спецоборудования в различных условиях полетов; 

полеты по приборам и заход на посадку по РТС; 

действия экипажа при особых случаях в полете; 

самолетовождение по трассе и в районе аэродрома; 

порядок ведения радиосвязи, прием и передача в телеграфном 
режиме. 

С точки зрения методики проведения тренировочных занятий, 
необходимо придерживаться следующих основных правил: 

при отработке определенного навыка нужно добиваться у обу- 
чаемых сознательного и осмысленного выполнения отрабатывае- 
мых движений и действий; 

тренировки начинать с простейших элементов полета и по мере 
приобретения навыка усложнять обстановку введения новых дан- 
ных или вводных задач; 

тренировки проводить регулярно с тем, чтобы совершенствовать 
имеющиеся навыки и формировать новые; 

в тренировках вначале восста 


Контроль ГОТОВНОСТ 


полета кончания самостоятельной подготов- 


роверка готовности экипажа к по- 
всех случаях. Одним из основных. 
экипажа к выполнению полетного. 
дак В 5%). 


> НВ ния, навык 

ние, приобретенные эк 'роцессе наземной | 

предыдуц бедиться в знании поря 
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ответе или д 
шение. После. 


нажере. 


АН авиации получили развитие и практическое при- 
в е следующие два метода проведения розыгрыша: 
) вводные задачи ставятся в полном объеме предстоящего по- 
лета; 


2) вводные задачи ставятся применительно к отдельным вопро- 
сам подготовки к полету и его выполнению. 

К ответу на поставленный вопрос готовятся все члены экипажа, 
затем по вызову руководителя один из них, уяснив задание, расска- 
зывает и показывает, как он будет его выполнять. Остальные вни- 
мательно наблюдают за действием отвечающего и при неправиль- 
ном ответе или действии по вызову руководителя докладывают свое 
решение. После полученных ответов командир, проводящий розыг- 
рыш полета, делает заключение с анализом допущенных ошибок и 
возможных последствий. 
| По окончани розыгрыша руководитель должен сделать заключе- 
ние о подготовленности экипажа к предстоящему полету и дать 
каждому члену экипажа оценку, а также указания по вопросам ор- 
 ганизации и проведения завершающего этапа наземной подготовки. 

Указания экипажу о порядке проведения пред- 
‘полетной подготовки. Всесторонне оценив и взвесив сте- 

ания, его обеспеченность со сто- 
пень сложности предстоящего зад , 
. кже уровень подготовленности экипажа 
роны наземных служб, а та ы 
р еления дает рекомендации летному со 
к полету, командир подразд Ной ПОДГОТОВКИ 
Л й 
ставу по проведению предпо лжны быть предельно конкретны- 

Указания по ее проведению д 
ми и обусловлены: \ 
. ия; 

характером полетного сект и метеорологическими 0со- 

географическими, клим .. 
бенностями предстоящего полета, 


будет 
_ временем года и суто котор, г ой; 





Из перечня указаний видно, что командир подразделения Ол 
жен иметь глубокие знания и огромный опыт, обязан умет . 


Ь анали. 


зировать и синтезировать все факторы и явления, обусловливаю ь 
задания с полной гаран 


высококачественное выполнение полетного 
тией его благополучного исхода. 


Предполетная подготовка 


Предполетная подготовка является заключительным 
готовки экипажа (пилота) к полету. Она проводится с целью уточ. 
нения полетного задания и решения вопросов, которые возникают 
непосредственно перед вылетом в зависимости от сложившейся ме. 


теорологической и воздушной обстановки, состояния аэ 
других особенностей предстоя 


ся подготовка воздушного судна, 
ления. 
Предполетную подготовку экипажа о 
мандир воздуше 
руководства по 


этапом под. 


щих вылет воздушного судна. 
Величины зат 


пажав АДП. 
Основными элементами п 
лету являются: 
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Рис. 8. Типовой график предполетной подготовки экипажей транспортной авиации 


получение бортовой навигационной документации (код опозна- 
вания, регламенты, сборники); 

проведение навигационной подготовки; 

оформление перевозочных документов; 

оформление диспетчерского разрешения на взлет; 

приемка и предполетный осмотр воздушного судна экипажем. 

Изложенное содержание предполетной подготовки, последова- 
тельность выполнения операций типично и применимо при всех ви- 


дах выполняемых полетов. 
Подробно отработанная и введенная в действие организация и 
технология предполетной подготовки экипажей транспортных само- 


летов позволяет: 
повысить безопасность и регулярность полетов; 
сократить непроизводительные затраты рабочего времени эки- 


пажа; 
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Рис. 8. Типовой график предполетной подготовки экипажей транспортной авиации 


получение бортовой навигационной документации (код опозна- 


вания, регламенты, сборники); 
проведение навигационной подготовки, 
оформление перевозочных документов; 


злет; 
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Рис. 9. График предполетной подготовки экипажей на промежуточном аэродроме 


ОР. 





Наименование 
служб 





Члены экипажа 


Краткое содержание 
операции 





Медицин- 
ский пункт 
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пункт (АДП) 


Метеороло- 
гическая 
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ное бюро 


Штурман- 
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Командир корабля, 


бортмеханик 
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жа я: 


Медицинский 
осмотр членов экипа- 
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опознавания, регла- 
ментов средств радио- 
связи и сборников 
Получение карт, 
ознакомление с нави- 
гационной  обстанов- 
кой, производство на- 
вигационных расчетов. 
Контроль подготовки 
Контроль — центро- 
вочного графика 
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тов о подготовке эки- 
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шения на вылет 

Получение от АТБ 
информации о готов- 
ности воздушного 


| судна к вылету. Ос- 
_ | мотр экипажем и под- | 


готовка рабочих мест 


Таблица к 


Цель операции 


Определение летной 
работоспособноети 
экипажа при вылете 
аэродрома базирова. 
ния или госле отду, 
ха более 2 ч 

Получение исход. 
ных данных для под. 
готовки экипажа к 
полету 


Метеорологическая 
подготовка 
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гов, необходимых для 
выполнения полета 


Навигационная под- 
готовка экипажа 
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Наиболее рациональная 
п 
ций при организации оемины выполнения опера- 
ь + подготов 
ЬН ки пре ена 
принципиальной схемой технологии предполе предусмотрен 
(табл. 15). тной подготовки 


Для выполнения операций в за 
трафик предполетной подготов 
тов в базовом, начальном аэро 
аэродромах (рис. 9). 


Успешное соблюдение графиков проведения предполетной под- 

готовки ВО многом зависит от ее организации и обеспечения. С этой 
целью отработаны схемы технологии предполетной Подготовки и 
рационального размещения служб обеспечения, позволяющие эки- 
пажу своевременно и качественно подготовиться к полету. 
‚ Обязанности каждого члена экипажа при подготовке к полету 
определены НПП, руководством по летной эксплуатации, инструк- 
цией. по организации и технологии проведения предполетной подго- 
товки. Перечисленные документы должны быть твердо усвоены 
всеми членами экипажа, а повседневное их исполнение в конечном 
итоге вырабатывает динамический стереотип в действии экипажа 
при подготовке к полету, что станет нормой их деятельности. 

Поэтому командир воздушного судна обязан пройти со всеми 
членами экипажа независимо от их опыта работы и занимаемой 
должности подготовку к полету в полном ее объеме и в соответствии 
со сложностью полетного задания, навигационной, метеорологиче- 
ской и наземной обстановкой. Е 
_ Командиры авиапредприятий и подразделений, их заместители 
обязаны создавать условия для успешного проведения предвари- 
тельной и предполетной подготовки экипажей, тщательно контроли- 
ровать эту подготовку и требовать безупречных знаний правил вы- 
‘полняемого полетного задания, эксплуатации авиационной техники 
и радиотехнических средств, порядка действий в особых. случаях и 


‘соблюдения мер безопасности. 


данное время существует типовой 
ки экипажей транспортных самоле- 
порту (рис. 8) и на промежуточных 
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ХАРАКТЕРИСТИКА ВИЗУАЛЬНОГО ПОЛЕТА 


На заре развития авиации положение самолета в пространстве, 
направление, траектория и даже скорость полета определялись по 
естественному горизонту и наземным ориентирам, т. е. пилотирова. 
ние самолета осуществлялось визуальным способом. По мере уве. 
личения скорости и высоты полета самолеты стали оборудовать 
пилотажными и навигационными приборами, однако и в этом слу: 
чае пилотирование в основном осуществлялось визуально. Только 
все возрастающая потребность народного хозяйства страны в раз 
витии регулярных воздушных перевозок, а также возросший техни- 
ческий уровень авиационной промышленности определили необхо- 
димость всепогодных полетов. Это обусловило создание многомест- 
ных самолетов, оснащенных совершенными. пилотажными и на- 
вигационными приборами, а в дальнейшем полуавтоматическими и 
автоматическими системами, которые позволили выполнять полет 
вне видимости земных ориентиров, т. е. пилотировать самолет по 
приборам, порой от взлета до посадки, не видя земли. 

Наличие современных самолетов с их совершенным пилотажно- 
навигационным оборудованием не исключает визуальный полет, 
Удельный вес его пока достаточно велик. 

Визуальным называется полет, выполняемый в условиях види- 
мости естественного горизонта и ориентиров на земной поверхности, 
позволяющих определить пространственное положение самолета и 
вести визуальную ориентировку. 

В гражданской авиации визуальные полеты выполняются в сле- 
дующих случаях: 

первоначальное обучение и переучивание на новую авиацион- 
ную технику; ‘ 

учебно-тренировочные полеты в эксплуатационных предприя- 
тиях; 

обслуживание авиацией народного хозяйства на авиахимиче- 
ских и разведывательных работах, аэрофотосъемка и воздушная 
съемка, патрулирование и другие виды работ; 

транспортные полеты в благоприятных метеорологических усло- 
виях; р 
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летательного аппарата по отноше 
еловых вращении и перемещений 
ускорения и перегрузки и т. д. На 
времени воздействует большое ко 


ветствии с целью полет 

В стоомлени а пилот среди них выбирает главные, быстро 
и р о реагирует на них. В визуальном полете основ- 

ю роль играют зрит 
ну рительные восприяти 

_ о р я земных ориентиров, есте- 
ст : ризонта, высоты, скорости и направления полета. Про- 
странственное положение и движение воздушного судна пилот вос- 
я С визуальным ориентирам с помощью зрительного 
анализатора. Однако быстрота реагирования, оценка создавшегося 
положения зависят не только от личных психофизиологических ка- 
честв пилота, но и от степени подготовки его к полетам на данном 
типе воздушного судна, от знания порядка переключения и рас- 
‚пределения внимания на различных этапах и режимах полета, от 
’ умелого применения методов и приемов обучения пилотом-инструк- 
тором. 

Это обязывает командно-инструкторский состав хорошо знать и 
постоянно совершенствовать методику обучения визуальным по- 
летам. 

Центральное место в любом визуальном полете занимает осмот- 
рительность как главное условие обеспечения безопасности полета. 
Осмотрительность в полете тесно сочетается с процессом пилотиро- 
вания воздушного судна. Поэтому на протяжении всей летной дея- 


нию к естественному горизонту, 
его, скорости и высоты полета, 
органы чувств пилота в единицу 
личество раздражителей. В соот- 


тельности, начиная с первоначального обучения, летному составу 
необходимо прививать навыки осмотрительности с момента запуска 
двигателя перед взлетом до его выключения по завершению полета, 
прививая самое ответственное отношение к этим, казалось бы на 


первый взгляд, простым действиям. 
Все полеты воздушных судов ГА и управление воздушным дви- 


гателем в зависимости от метеорологических условий и времени 
суток осуществляются по правилам визуальных полетов (ПВП) 
или по правилам полетов по приборам (ППП). Изучение правил 
и выполнение полетов по ним — неотъемлемая часть летной подго- 


товки экипажей. 
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ПВП предназначены главным образом лия воздушных ода 
аэродромов и воздушных линий, не имеющих оборудования да 
выполнения полетов по приборам. 

Выполняя полет по ПВП, командир воздушного (судна Нес 
полную ответственность за невыдерживание безопасной ВЫсоты 
безопасных интервалов. < 

Перелеты на аэродромы и посадочные площадки, а также под. 
ты по применению авиации в народном хозяистве производятся | 
ПВП в условиях погоды, установленных для каждого вида работ, 
Воздушное пространство, занятое воздушными судами, ВЫПОЛНЯЮ- 
щими полеты по применению авиации в народном хозяйстве, Долж. 
но быть свободно от других воздушных судов, полеты которых в 
этом районе эшелонируются по высотам, исключающим Всякое 
сближение. 

Условия выполнения учебно-тренировочных полетов строго оп- 
ределены курсом летной подготовки, соответствующими программа- 
ми, методическими указаниями и инструкциями. Каждый учебный 
полет планируется под определенные метеорологические условия, 
Закономерность такого планирования сводится к соблюдению одно- 
го из принципов методики летного обучения: от простого к слож- 
ному. 

Начальное обучение на любом типе воздушного судна всегда про- 
водится в визуальных условиях полета при благоприятных метеоро- 
логических явлениях. По мере освоения техники пилотирования вво- 
дятся усложнения по метеорологическим элементам погоды: высоте 
нижних слоев облачности, горизонтальной видимости, скорости и 
направлению ветра. В учебных полетах минимальные метеорологи- 
ческие условия значительно выше, чем в производственных полетах, 
для тренировочных полетов они ниже, чем для рейсовых. 


ВИДЫ УЧЕБНЫХ ПОЛЕТОВ 


Успех в обучении летного состава на всех стадиях его проведе- 
ния зависит от следующих основных положений: 


а) профессиональной подготовленности инструктора, уровня его 
летного мастерства; 


6) правильности показа техники пилотирования в полете; ` 


в) своевременности предоставления самостоятельности обучае- 
мому при воспроизводстве показанного; ее 


г) систематичности закрепления трудноусваиваемых элементов _ 
полета; В 


д) ‘недопущения длительных перерывов в процессе летного ‹ * 
ь зу ваще 
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Ознакомительные полеты и 
то, что изучалось и отрабатыв 
вида полетов начинается перв 
Приступая впервые к летном 


меют целью показать обучаемым все 
алось ими на земле. Именно с такого 
оначальное обучение и переучивание. 
У обучению или освоению нового типа 


и рычагами в наземных условиях, 
но не С опыта применения полученных знаний порода нВ 
в полете. «ледовательно, им прежде всего надо показать все это, 
дать возможность убедиться в достоверности своих знаний, воспол- 
нить и углубить их личным наблюдением в полете, прочувствовать 
полет. 

Вот почему первоначальное обучение и освоение нового типа ЛА 
начинается с ознакомительных полетов. 

Ознакомительный полет дает возможность обучаемому понять 
общие правила и способы выполнения полета (знакомит с ориенти- 
ровкой, построением маршрута, управлением ЛА, осмотрительно- 
стью, ощущениями полета на этом ЛА, с его устойчивостью, инерт- 
ностью и управляемостью). В полете каждый обучаемый убеждает- 
ся в правильности своих представлений о полете, возможностях 
ЛА и степени своей подготовленности к предстоящим полетам. По- 
нятно, что каждый обучаемый в таком полете находится в состоянии 
определенной напряженности. Все неприятные ощущения будут 
действовать на него угнетающе, а приятные вызовут чувство удов- 
летворения и уверенности. Реакция на первые полеты проявляется 
не только в самом полете, но и при непосредственной подготовке 
к нему, а также некоторое время спустя. Все это обязывает инструк- 
тора наблюдать за обучаемым в процессе подготовки к полету, в 
самом полете и по его окончании, чтобы определить, насколько за- 
интересован обучаемый полетом, какое впечатление остается от по- 
лета, появится ли у него интерес к обучению или безразличие, не- 

веренн нет ли боязни. 
ь И И наблюдений инструктор ры заключе- 
ние и определяет индивидуальный подход к каждому обучаемому. 


твий и долж- 
ет потребовать необходимых дейс 
ИЕ у ду болыше разъяснять и помогать, 


бодрить и т. д. Однако самое главное, что 


ебуется от инструктора в ознакомительном полете, это ыы а, 
обучаемого одного со сво ЕЯ 
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по какому маршруту он будет лететь; 

как ориентироваться и определить свое местонахождения; 

какие действия покажет ему инструктор; 

когда и каким образом вести наблюдение, на что особо обратить 
внимание. 

Ознакомительные полеты на учебном самолете следует выпол. 
нять в наиболее благоприятных метеорологических условиях, чтобы 
дать возможность обучаемому как можно полнее и доступнее вос. 
принять и осмыслить полет. При проведении послеполетного раз. 
бора выяснить, как обучаемый распределял и переключал внимание, 
насколько он наблюдателен, а также определить, как он воспринял 
и понял показанные ему элементы полета. В тех случаях, когда 
обучаемый не понял показанных ему элементов полета и действий, 
ознакомительный полет следует повторить, проведя соответствую- 
щую предварительную подготовку. 

Предварительная подготовка к ознакомительному полету при 
переучивании заключается в изучении задания на полет, в проверке 
знаний и последовательности действий путем розыгрыша полета в 
кабине самолета или на летном тренажере. В ознакомительном по- 
лете обучаемый должен ознакомиться с основными особенностями 
в пилотировании и освоить выполнение набора высоты, горизонталь- 
ного полета, планирование, развороты, виражи с оценкой не ниже 
чем удовлетворительно, в противном случае полет следует повто- 
рить. 

Вывозные полеты имеют цель дать возможность обучаемым при- 
менить и углубить ранее полученные знания на практике и на 0с- 
новании этого выработать навыки и умение, обеспечивающие бе- 
зопасное и успешное выполнение самостоятельных полетов. 

Основным методом обучения в вывозных полетах является уп- 
ражнение, которое складывается из следующих приемов: 

показ техники выполнения элемента полета, маневра, фигуры 
или отдельных действий; 

совместное пилотирование инструктора и обучаемого; 

практика обучаемого в выполнении освоенных элементов полета; 

указания инструктора в полете с помощью СПУ. 

Перед вывозным полетом обучаемый должен знать, какие эле- 
менты ему будут показаны, и суметь восстановить в памяти технику 
их выполнения. 

При показе обучаемый должен прежде всего воспринять и за- 
помнить зрительные образы положений и движений воздушного суд- 
на в пространстве, а затем уже характер движения рычагами уп- 
равления. Показывать обучаемому надо только то, что он не может. 
правильно выполнить самостоятельно. . 

Совместное пилотирование заключается в том, что обучаемый 
по заданию инструктора выполняет полет. Инструктор, не выпус- 
кая управления, й и и немедленно под- 

ИС! ет отклонение 
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т И самостоятельности в выполнении осваиваемых дей- 
СТВИИ. 


В процессе вывозных полетов инструктор должен научить обу- 
чаемого планировать осваиваемые действия, проверять и оценивать 
их качество,- научить продумывать полет. 

С этой целью рекомендуется: 

а) в период подготовки спрашивать обучаемого, как он проду- 
мал выполнение заданных элементов полета в зависимости от ус- 
ловий полета; 

6) в полете указывать ему на то, что он упускает, требовать от 
него соответствующих решений, помня, что там, где пилот-инструк- 
тор решает за обучаемого, обучаемый ничему не научится; 

в) проводя с обучаемым разбор выполненного полета, нужно 
прежде всего выслушать самого обучаемого, как он выполнил за- 
данные элементы полета, а когда речь пойдет об ошибках, чаще 
задавать ему вопросы, заставляя находить причины ошибок. 

В вывозных полетах обучаемый должен иметь возможность 
наблюдать результаты своих действий, чтобы оценивать их качество 
и вносить нужные исправления. ь 

Не имея нужных навыков в управлении воздушным судном, обу- 
чаемый может допускать ошибки, поэтому пилот-инструктор дол- 
жен дать ему возможность самоконтроля, т. е. увидеть и учесть ре- 
зультаты своих действий. 

: Не менее важно в вывозных полетах руководствоваться прин- 
й деятельности обучаемого. Суть этого прин- 
Ципом целенаправленной д правлении воздушным судном 
ципа заключается в том, что при Упр | 
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Пилот-инструктор должен также постоянно ПОМНИТЬ, что дост 
ность учебных задач является одним из условии активности и р 


мостоятельности обучаемого. 

Некоторые пилоты-инструкторы нетерпимо относятся к ошибках 
обучаемых и потому излишние вмешиваются в управление. Они счи. 
тают ошибки недопустимым явлением, показателем плохой успевае. 
мости. Такой взгляд совершенно неправилен. Обучаемый только 
учится управлять воздушным судном и еще не имеет навыков: По. 
этому ошибки возможны и их появление не свидетельствует об от. 
сутствии способностей у обучаемого. 

Чтобы избежать преждевременного вмешательства в управле- 
ние, пилот-инструктор должен отлично владеть техникой пилотиро- 
вания воздушным судном, следить в вывозном полете не только за 
положением воздушного судна, но и за действиями обучаемого. 

В вывозном полете пилот-инструктор решает две основные за- 
дачи: 

а) стремится создать наилучшие условия для обучаемого в вы: 
полнении заданных элементов полета; 

6) обеспечивает безопасность полета на всех этапах. 

Основное условие для лучшего усвоения — предоставление са- 
мостоятельности в управлении воздушным судном. Чем больше са- 
мостоятельности в управлении воздушным судном предоставляется 
обучаемому, чем активнее он действует, тем быстрее он научится 
выполнять осваиваемый элемент полета, но только при том условии, 
что эта самостоятельность посильна. 

Непосильная самостоятельность и отсутствие помощи при гру- 
бых отклонениях, с которыми обучаемому трудно справиться само- 
му, могут вызвать у него неуверенность, боязяь допущения ошибок, 
могут усилить напряженность, а это уже не облегчит, а, наоборот, 
затормозит усвоение. 

Пилоту-инструктору необходимо руководствоваться общим пра- 
вилом — не вмешиваться в управление, когда обучаемый в состоя- 
нии устранить отклонение самостоятельно, и немедленно вмешаться, 
когда он явно не в состоянии исправить отклонение. Промедление 
в этом случае может усложнить полет и создать угрозу его безопас- 
ности. 

Указания инструктора в полете являются таким приемом, по- 
средством которого он руководит деятельностью обучаемого. Указа- 
ния в полете должны быть конкретными и предельно ясными, крат- 
кими. В начале обучения указания применяются часто, а по мере 
приближения к самостоятельному полету сокращаются. 

Указания в полете имеют следующие формы руководства: 
подсказ очередного действия; 
предупреждение и пояснение; 
‘указание на отклонения. 


х они способ- 
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Е Бремя рее индивидуально с каждым обучае- 

#1 о их определяются содержанием отрабаты- 
ваемых элементов и уровнем подготовленности обучаемого. 

В начальный период вывозных полетов основное место занимает 
показ, который должен быть безукоризненным и идентичным в по- 
вторении. По мере усвоения обучаемым показанного инструктор все 
больше и больше предоставляет инициативу обучаемому в самос- 
тоятельной практике выполнения того или иного элемента или все- 
го полета в целом. 

К моменту готовности обучаемого к выполнению самостоятель- 
ного полета использование СПУ и тем более вмешательство в уп- 
равление инструктора прекращается. 

Контрольные (проверочные) полеты производятся с целью про- 
верки мастерства или усвоения пройденных элементов полета по 


программе. Такие полеты применяются в ходе обучения и перед вво- 
дом в строй пилотов, летная подготовка которых недостаточно 
известна или требует выяснения в усвоении какого-либо раздела 


кже в тех случаях, когда необходимо опре- 
или способности к летной работе. Систе- 
_матичность в проведении контрольных полетов позволяет опреде- 
‘лить ход формирования умения и навыков, а кары развитие спо- 

обностей и подготовленности к овладению более сложными 


элементами или видами полетов. : | 
® Определяя уровень техники пилотирования, поверяющему сле 

р ормативами оценок, но и харак- 
усилий обучаемого, его напряженностью. ‹ 
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Самостоятельные полеты предусматриваются всеми программа 


ми летного обучения. Эти полеты в конечном итоге являются целью 
всего обучения. 


Сколько бы времени ни продолжались вывозные полеты и как 
бы хорошо обучаемый ни выполнял полет с пилотом-инструктором 
он не усвоит в полной мере технику полета до тех пор, пока не За. 
крепит свои знания, навыки и умение в самостоятельных полетах, 
Присутствие на борту пилота-инструктора, не говоря уже о его ру- 
ководстве деятельностью обучаемого в полете, ограничивает са. 
мостоятельность обучаемого, его инициативу и творчество, а без 
воспитания этих качеств не может быть полноценного пилота, 

Самостоятельное выполнение полета требует не только знаний, 
навыков и умения, но и таких качеств, как уверенность, самообла- 
дание и мужество. В этом и заключается основная трудность пер- 
вого самостоятельного вылета, когда эти качества еще недостаточ: 
но развиты. 

Выпуск обучаемых в самостоятельные полеты — один из ответ- 
ственных моментов в работе пилота-инструктора, и успех этих поле- 
тов обучаемым в значительной степени предопределяет все даль- 
нейшее овладение данным типом воздупшитого судна. Этот успех 
будет зависеть, с одной стороны, от подготовленности обучаемого 
к вылету, а с другой — от того, как будет организован его первый 
вылет. 

Основными элементами методики организации и проведения са- 
мостоятельных полетов в процессе обучения являются следующие: 

подготовка к самостоятельному полету; 

определение степени подготовленности обучаемого; 

организация самостоятельного полета; 

руководство самостоятельными полетами. 

Подготовка к самостоятельным полетам прово- 
дится инструктором заблаговременно. Прежде всего инструктор 
обязан хорошо подготовить обучаемого в области техники выполне- 
ния полета до уровня, обеспечивающего безопасность самостоятель- 
ных полетов. 

Кроме того, обучаемый должен быть подготовлен к полету ив 
моральном отношении: Иными словами, инструктор обязан воспи- 
тать у готовящегося к самостоятельному полету уверенность в ус- 
пешном его выполнении. 

Уверенность воспитывается высоким качеством теоретической, 

` наземной, предварительной и предполетной подготовки обучаемого. 

Однако наличие надлежащей подготовленности, односторонне оце- 

‘ненной только инструктором, не вселит уверенность обучаемому, ес- 

_ли он в вывозных полетах не увидит болыше успехов, чем неудач. 

с ом одно из основных условий воспитания уверенности, и решить 

адачу обязан инструктор. 1% м : 
С спитани; 


Определен 
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жества и самооблад 
С целью воспитан 


ть такой, чтобы все время по- 
вышать трудность выполнения полетов (исключая при этом поста- 


новку непосильных задач) и тем самым совершенствовать навыки 
и воспитывать волю. Последовательность и степень усложнений 
предусматриваются программой летного обучения и уточняются 
инструктором в зависимости от успеваемости и личных качеств обу- 
чаемого. 

Определение степени подготовленности к са- 

_ мостоятельному полету является одним из ответственных 
звеньев в учебно-летной работе командно-инструкторского соста- 
ва ГА. 

Определение степени подготовленности обучаемого к самостоя- 
тельным полетам проводится в два этапа: 

первоначально инструктором-пилотом; 

далее, окончательно, вышестоящим летным командиром. 

Как правило, инструктор, имеющий достаточный опыт, может и 
обязан более объективно оценить подготовленность обучаемого. 
Поэтому инструктор должен только тогда представлять для провер- 
ки обучаемого вышестоящим командирам, когда он считает его 
подготовленным, помня, что неудачи в контрольных ыы подор- 
вут уверенность обучаемого, снизят его КАтвкоть= пределяя 
‘степень выработки навыков, инструктор должен обращать внимание 
не только на показатели и качество управления самолетом, но и на 
то, с какой легкостью или напряжением обучаемый выполняет за- 
дание. Пренебрегая этим обстоятельством в чи 
5 Е | ть Г : 
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не допускает ошибок в наиболее ответственных элементах по 
лета; р 

не допускает систематического повторения отклонений Воздуш. 
ного судна ниже оценки «хорошо»; 

вполне уверен в своей подготовленности к самостоятельным по. 
летам и искренне стремится их выполнить. Е 

Только при выполнении всех этих требований инструктор имеет 
право представить обучаемого на проверку вышестоящему коман. 
диру. 

Перед тем как приступить к контрольным полетам, командир 
обязан проверить знание обучаемого: 

руководства и указаний по технике пилотирования и эксплуата- 
ции воздушного судна; 

правил самолетовождения и использования радиотехнических 
средств в полете; 

правил ведения связи, осмотрительности и соблюдения безопас- 
ности полета. Кроме того, командир должен проверить у обучаемо- 
го наличие необходимых практических навыков по выполнению лет- 
ного задания. 

Командно-летному составу следует помнить, что в контрольных 
полетах, имеющих целью определить подготовленность обучаемого, 
необходимо уже не обучать, а только лишь наблюдать за его дея- 
тельностью, так как различного рода указания, предупреждения 
и объяснения, а тем более помощь в управлении воздушным суд- 
ном не дадут возможности выявить способности проверяемого к са- 
мостоятельным полетам. 

Необходимо придерживаться правила: если в контрольном поле- 
те проверяющему пришлось серьезно помочь обучаемому преду- 
преждением или вмешаться в управление, а также выполнить за 
него какое-либо действие в кабине, то пилот еще не готов к самос- 
тоятельным полетам, и его навыки пока не отработаны. 

Грубые отклонения и ошибки в технике пилотирования, позднее 
их исправление полностью исключают возможность выпуска в са- 
мостоятельный полет даже опытного пилота. Допуск к самостоя- 
тельному полету должен определяться полной уверенностью как 
проверяющего, так и проверяемого. Дальнейшая задача командира 
хорошо организовать самостоятельные полеты обучаемого (прове- 
ряемог С оЕРААЕЕ 
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амостоятельный полет необходи- 
овится к полету и как ведет себя. 


аны знать все признаки, свидетель- 
ствующие о неспокойном и напряженном состоянии обучаемого, 


которые могут отрицательно повлиять на качество полета. Заметив 
излишнюю напряженность, воздержаться с выпуском в самостоя- 
тельный полет, соблюдая при этом педагогический такт. 

Немаловажную роль в исходе полета также играет поведение 
инструктора. Проявляемые им беспокойство и суетливость перед 
вылетом отрицательно влияют на обучаемого. 

Оценив подготовленность обучаемого, его самочувствие, воздуш- 
ную метеорологическую обстановку, проверяющий дает разрешение 
на допуск к самостоятельным полетам. 

Руководство самостоятельными полетами осу- 
ществляется с командно-диспетчерского пункта руководителем по- 
летов (командиром учебно-летного подразделения) через диспетче- 
ра и в присутствии инструктора, выпустившего своего обучаемого 
В ный полет. 

о и контроль за выполнением самостоятельных поле- 
тов осуществляется путем: 
непрерывного визуального и радио 
воздушным судном; 
подачи с помощью радио 
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основные из них. Если же первый полет выполнен неудовлетвори, 
тельно, то от последующих следует воздержаться и приступить к 
более тщательной подготовке, исключающей повторение до 
ных ошибок. По окончании летного дня проводится послеполетный 
разбор с участием всех обучаемых и членов экипажа. В процессь 
разбора вскрываются все отклонения, ошибки и причины их появле. 
ния, выдаются рекомендации по устранению отмеченных недостат. 
ков и ставится задание на следующий летный день. 

По мере приобретения обучаемым опыта в самостоятельных по. 
летах к нему возрастает требовательность со стороны инструктора, 
Если в первых самостоятельных полетах с целью привития уверен- 
ности обучаемому инструктор умалчивал о незначительных ошиб- 
ках и подбадривал его, то в последующих полетах инструктор обя- 
зан указывать на все замечания, ошибки и давать более скупые 
оценки выполненным элементам полета. Особо строго следует от. 
носиться к отклонениям и ошибкам, явившимися результатом халат. 
ного, небрежного отношения к полету. В этих случаях необходимо 
разъяснять возможные последствия допущенных ошибок и взыски- 
вать с обучаемого, чтобы исключить их повторение. 

Строгость, объективная придирчивость, скупость на оценки, при- 
влечение внимания на причинность летных происшествий — все это 
должно быть применимо только в оптимальной мере, позволяющей 
держать волевое напряжение обучаемого в полете на нужном уров- 
не и тем самым предупредить проявление излишней самоуверенно- 
сти, небрежности, халатности и недисциплинированности. ‘ 

Вместе с тем надо постоянно следить за состоянием обучаемо- 
го, его успеваемостью и совершенствованием. Нельзя допускать 
понижения уверенности обучаемого, его инициативы и активности, 


лишать его возможности творчески совершенствовать профессио- 
нальную подготовленность. 
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ОСОБЕННОСТИ ПРОСТРАНСТВЕННОЙ 
ОЙ ОРИЕНТИР 
ПРИ ПИЛОТИРОВАНИИ ПО ПРИБОРАМ ег. 


Ня: бя критерием правильности пилотирова- 
ределение пилотом пространственного по- 
ложения воздушного судна и его соответствие цели полета. 

В визуальном полете пространственное положение и движение 
воздушного судна пилот воспринимает по видимым ориентирам с 
помощью комплекса анализаторов, из которых основные: 

а) зрительный анализатор, имеющий наиболее важное значение, 
так как дает наиболее полное и точное представление положения 
пилота и воздушного судна в пространстве; 

6) вестибулярный анализатор, контролирующий положение воз- 
душного судна в пространстве; 

в) анализаторы, обеспечивающие кожно-мышечное и суставное 
чувство. 

Таким образом, в визуальном полете основную роль играют зри- 
тельные восприятия ориентиров, естественного горизонта, высоты, 
скорости и направления полета. Приборы в визуальном полете 
лишь помогают пилоту более точно сохранить заданный режим. 

В условиях сплошной облачности (под Е земля и го- 
Везонт. перестают" ОБтЬ. ОРАНТА Е и 
положение воздушного судна и И ы ей ве 
нужден определять по показаниям приборов, 
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никновения иллюзорных ассоциаций. Дело в том, что при полете 1 
приборам возникает ряд психических процессов, отсутствующих о 
условиях визуального полета. Эти процессы связаны главным обра 
зом с необходимостью отказа пилотировать воздушное судно е 
основе обычных ощущений и восприятий. 

Пилот, особенно в начальной стадии освоения приборного пи. 
лотирования, не приспособлен к правильному восприятию окружак, 
щей среды и сохранению равновесия, если отсутствует привычное 
зрительное наблюдение предметов и явлений. Если в обычных ус. 
ловиях работа вестибулярного анализатора согласована с работой 
других анализаторов главным образом, со зрительным и он правиль. 
но отражает положение человека в пространстве, то вне видимости 
земли и горизонта он вызывает у пилота ряд ложных представле. 
ний (иллюзий). 

В процессе летной тренировки по ППП в коре головного мозга 
постепенно возникают новые координационные отношения между 
зрительным и вестибулярным анализатором, которые начинают 
играть второстепенную роль в определении положения воздушного 
судна в пространстве. На первое место ставится роль второй 
сигнальной системы, т. е. чтение показаний приборов и переработ- 
ка полученной информации. Это не значит, что перечисленные выше 
анализаторы теряют свое значение. Их значение при полетах по 
ПИП весьма велико, так как пилот все время контролирует пра- 
вильность выполнения любого элемента полета по импульсам, иду- 
щим от различных органов чувств. По раздражению вестибулярно- 
го аппарата и кинетическому чувству пилот судит о скольжении 
воздушного судна, величине перегрузки, ускорении ит. д. 

Однако при полностью выключенном зрительном анализаторе 
сколько-нибудь длительное продолжение полета по ППП невозмож- 
но. Всякая ориентировка по мышечному и кожному чувству, по 
ощущениям, идущим от вестибулярного аппарата, неизбежно кон- 
чается потерей пространственной ориентировки, так как эти органы 
чувств не могут продолжительное время информировать пилота о 
пространственном положении воздушного судна. Вот почему един- 

ным способом ориентировки в полете вне видимости земли 
является ориентировка _ пилотажно-навигацион 
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дать точными, быстры ом судне АА РИ 
, рыми и адвективными реакциями, умением 
своевременно и правильно оценивать обстановку и принимать соот- 
ветствующее решение. 
® Процесс управления воздушным судном в данных условиях ста- 
нет более понятен, если обратиться к функциональной схеме пи- 
лот— самолет (рис. 10). Здесь положение и движение самолета 
фиксируется показаниями приборов. Воспринятые и осознанные пи- ` 
лотом, они являются основой для возбуждения ответной реакции — 
пилот приводит в действие рычаги управления самолетом. В про- 
цессе управления пилот непрерывно воспринимает информацию от 
многочисленных источников, объединяет и перерабатывает ее, пос- 
ле чего реагирует на сохранение величины заданных параметров 
или на целенаправленное изменение их. Сигналом для воздействия 
на органы управления служит замеченное отклонение фактическо- 
го показания прибора от заданного. Процесс передачи светового 
возбуждения от глаза к мозгу и объединенная ответная реакция, 
возникающая в результате переданного сигнала (латентный период), 
2 
р млин переданном мозгу, пилот только осозна- 


ет, что в поле его зрения что-то появилось. Ему потребуется допол- 
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Рис. 10. Функциональная схема пилот — самолет 


а) изобразительность индикации, ее комплектность и приближен- 
ность к естественному коду, обеспечивающему' полное представле- 
ние о полете; 
| 6) рациональное размещение приборов, обеспечивающее быст- 
ЧЕ рое восприятие и осмысливание передаваемой информации; прибо- 
ры должны быть расположены так, чтобы индуцируемые ими пара- 
метры находились на тех осях, вокруг которых производятся соот- 
ветствующие изменения положения воздушного судна: указатель 
тангажа (АГ), вариометр, указатель скорости и высоты необходимо 
располагать по поперечной оси воздушного судна, а указатель кур- 
са, крена, КУР — по вертикальной; 

в) рациональное распределение внимания. 

Снижение минимумов погоды по высоте облачности и горизон- 
тальной видимости обеспечивается оборудованием воздушного суд- 
на следующими видами информации: 

ориентирующей (справочной), показывающей, что делает пи- 
лот в процессе пилотирования (авиагоризонт, компас, вариометр, 
указатель скорости); 

направляющей (директорной), показывающей, что должен де- 
лать пилот в каждый момент (директорные приборы, паравизуаль- 
ные сигналы); 

количественной, показывающей, как пилот выполняет действия. 
астоящее время большое внимание уделяется объединению 

це правляющей информации в одном приборе. 
что на основании информации, поступающей 
\ ет мгновенно при- 
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пилота информации о пространственном положении воздушного 
судна, не создают полного представления о полете 

Известно, что предвидение поведения воздушного судна в каж- 
дый последующий момент является одним из необходимых условий 
управления им, поэтому, опираясь на знания предшествующих ве- 
личин и зная тенденцию движения воздушного судна, можно опре- 
делить последующее его положение. Это обеспечивают интегральные 
приборы за счет наглядной информации о динамике движения воз- 
душного судна и ее производных, благодаря им пилот сразу может 
определить, в каком положении находится воздушное судно и ка- 
кие деиствия он должен предпринять для выдерживания заданных 
параметров полета. Интегральные приборы совмещают наглядность 
информации о положении воздушного судна в пространстве с удоб- 
ным предъявлением команд по его управлению. Такое решение 
сокращает число индикаторов и предоставляет возможность пилоту 
одним взглядом воспринять основные данные о параметрах полета. 

Дальнейшим шагом, обеспечивающим распределение внимания 
пилота при заходе на посадку и ее выполнение, явится применение 
интегральных приборов, связанных с автоматическими устройства- 
ми, которые смогут обеспечить заход на посадку до высоты 60— 
30 м. 

Проектирование на переднем ветровом стекле кабины пилота 
директорной информации и информации о пространственном поло- 
жении воздушного судна значительно облегчает переход с пилоти- 
рования по приборам на визуальный полет и пилотирование при 
выполнении расчета и посадки по ППП. Однако и эти мероприятия 
не смогут в полной мере решить проблемы всепогодных полетов. 

_ Качественно новым в области информации и индикации в силу своей 
_ абсолютной достоверности и наглядности явится применение ра- 


диолокационного видения ВПП. 
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играет вторая сигнальная система действительности — опосредован. 
ное (через показания прибора) восприятие положения Воздушно- 
го судна в пространстве. В этом случае психологическая схема дей. 
ствий гораздо сложнее: восприятие приборов — определение по их 
показаниям пространственного положения воздушного Судна— 
оценка этого положения — подбор решения и выполнение необхо. 
димых действий. 

Как видно из схемы, в полете по приборам действия пилота всег. 
да начинаются с приборов и заканчиваются ими, а в визуальном 
полете действия пилота, как правило, заканчиваются приборным 
контролем. 

Выполнение полетов по приборам на современных воздушных 
судах происходит в условиях значительных скоростей и больших 
полетных весов, создающих ощутимую его инертность. Отсутствие 
же в этих случаях необходимого объема информации и нерациональ- 
ное расположение приборов усложняют пилотирование по ним. 

При заходе на посадку эти обстоятельства еще более усугубля- 
ются тем, что повышаются требования к скорости и точности реак- 
ции из-за сужения допускаемых отклонений по высоте, скорости и 
курсу, а это, в свою очередь, создает дефицит времени. 

Успешное выполнение полета в данном случае обеспечивается: 

выдачей пилоту своевременной и достаточно полной ориентирую- 
щей и направляющей информации о положении и движении воздуш- 
ного судна; 

рациональным распределением и переключением внимания пи- 
лота на пилотажные приборы; 

натренированностью пилота, выработкой им твердых навыков; 

сработанностью экипажа; 

правильным руководством полетом со стороны службы дви- 
жения. 

В связи с этим к системе приборной индикации должны быть 
предъявлены следующие требования: 

а) увеличение скорости восприятия пилотом приборной индика- 
ции за счет повышения наглядности информации, соответствия ин- 
дикации динамике полета; 
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Предлагаемая методика распределения и переключения внима- 
ния при пилотировании по приборам выработана на основе опыта 
наиболее подготовленных пилотов-методистов, отлично владеющих 
пилотированием по приборам, а также в результате анализа физи- 
ческих закономерностей, устанавливающих связь между положени- 
ем ЛА в пространстве, действиями пилота по сохранению этого по- 
ложения и показания пилотажно-навигационных приборов, харак- 
теризующих режим полета. 

Основными положениями, определяющими правильность рас- 
пределения и переключения внимания пилота при пилотировании по 
приборам, являются: 

1. Умение пилота правильно представлять, четко анализировать 
пилотирование по приборам как комплекс параллельных процессов, 
к которым следует отнести: 

а) выдерживание заданного режима (пилотирование) ; 

6) контроль за выдерживанием заданного режима; 

в) исправление допущенных отклонений. 

При этом большая доля внимания (по времени) уделяется вы- 
держиванию заданного режима (пилотирования), а меньшая — 
контролю и исправлению допущенных отклонений. 

9. Выделение из всего комплекса приборов тех, использование 


которых облегчает с наименьшим напряжением выдерживание за- 
данного режима полета. В противном случае пилот не успевает 
своевременно и точно отреагировать на отклонение воздушного 
судна. Появляется дефицит по времени, что укор 
хическое напряжение пилота, объем внимания и ограни- 
чивая возможность для своевр | 
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енных приборов. на две 
Ь оторь оп 
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высотометр, указатель скорости. Каждый из них меняет с 
чимость на различных этапах полета. 

4. Уяснение зависимости в изменении частоты и послед 
ности переключения внимания с приборов пилотировани 
боры контроля, которая определяется: 

а) точностью выдерживания режима: чем меньше по величине 
реже и кратковременнее отклонение исходных значений крена, тан. 
гажа и курса, тем реже потребность в переключении внимания на 
приборы контроля. Кроме того, чем больше разрешающие возмож. 
ности контролирующих приборов, тем чаще потребуется переносить 
на них взгляд; 

6) характером движения воздушного судна: на неустановившихся 
режимах и при исправлении ошибок частота переключения внима. 
ния и время фиксации взгляда на контролирующих приборах могут 
на короткий срок возрасти настолько, что станут соизмеримы с до- 
лей внимания, уделяемого приборам выдерживания режима; 

в) этапом полета: на высоте в режиме горизонтального полета 
при установившемся движении переключение внимания значитель- 
но реже, чем у земли, на снижении с эшелона — реже, чем при сни- 
жении по схеме захода на посадку. 

5. Сосредоточение оптимального объема внимания на выделен- 
ных основных пилотажных и контролирующих приборах в зависи- 
мости от этапа полета и используемой системы захода на посадку. 
Установлена обратная зависимость изменения объема внимания 
пилота на пилотажные и контролирующие приборы от их разре- 
шающей точности и наглядности. 

6. Первостепенность авиагоризонта, которому уделяется около 
двух третей внимания, предназначенного пилотажным приборам. 
Следует отметить, что из-за несовершенства авиагоризонта при счи- 


тывании изменений по тангажу пилоту приходится уделять лишнее 
внимание вариометру. 


‚ 7. Твердое уяснение неоспоримой истины, что 
заданного режима необходимо сохранить пост 
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ния этих схем пилотам не 
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ЭТАПЫ ОБУЧЕНИЯ ПИЛОТИРОВАНИЮ ПО ПРИБОРАМ 


Сложность выпо 


лнения полета по 
п 
шающего этапа ( риборам, особенно его завер- 


заход, расчет и по 
$ садка), требует строгого соблю- 
дения систематичности и последовательности ры когда все 


новое органически включается в ранее усв Я 
лет старов Учебные полеты о в 
последовательности, чтобы при отработке нового упражнения обу- 
чаемый пилот мог наиболее полно использовать ранее приобретен- 
ные им знания, навыки и умение. С этой целью методически пра- 
вильно организовать обучение в такой последовательности. 

Первый этап обучения полетам по приборам — наземная под- 
готовка, в процессе которой командно-инструкторским составом 
проводится: 

проверка знаний у обучаемых пилотов принципа действий пило- 
тажно-навигационных приборов, наземных систем, их разрешающих 
способностей и возможных отказов; 

ознакомление с основными особенностями полетов по приборам 
и их отличие от визуальных; 

изучение основных принципов, определяющих успешное пилоти- 
рование по приборам; 

объяснение до полного усвоения техники выполнения полета по 
приборам в зависимости от используемых РТС; 

усвоение последовательности распределения и переключения 
внимания пилота на пилотажно-навигационные приборы для различ- 
ных этапов полета; 

разъяснение характерн 
различных этапах полета, 


дения и исправления. 
Второ | этап — обучение на тренажере, соответствующем то- 


летает пилот. 
му типу воздушного судна, на котором 
ИВА ОВК строится в такой Пи о 
1. Полет в зону, где отрабатывается набор, горизо | 
Лет, разворот, виражи, а также полет на радиостанцию пассивным 


и активным методом. пользованием си- 
арруту С тИеВоь ы 

2 по прямоугольному м ного | 
м ее 1.50, а также бортовых систем ирнй с И 
_ автоматического управления. 


ых ошибок, допускаемых пилотами на 
их причины, а также методы предупреж- 


болтанки, отказов двигат 
. Зачетный п 





Программа тренировки в этом случае предусматривает: 

1. Полет в зону для отработки пилотирования под шторка, 
или в облаках: режима горизонтального полета, набора, снижены" 
выполнения разворотов, виражей и стандартных разворотов с за. 
данным креном и выходом в определенном направлении, а так 
выполнения полетов на радиостанцию, от радиостанции с исполь. 
зованием радиокомпаса. 

В процессе указанных полетов формируются элементарные на- 


выки пилотирования по приборам. Цель дальнейшего обучения_ | 


научить пилота выполнять снижение по схемам пробивания облач. 
ности с использованием приводных радиостанций. 


2. Полеты по прямоугольному маршруту под шторками с ис. 
пользованием систем РСП, ОСП, СП-50 и бортовых систем дирек- 
торного и автоматического управления заходом на посадку в прое. 
тых метеоусловиях днем, а затем и ночью. Первый ознакомитель- 
ный полет выполняет инструктор. В нем обращается внимание 
пилота на технику выполнения основных элементов полета, разъяс- 
няется порядок ведения радиосвязи, взаимодействие с членами 
экипажа. 


3. Полеты по прямоугольному маршруту с использованием ука- 
занных систем в сложных метеоусловиях первоначально днем, а 
затем и ночью. К ним допускаются пилоты усвоившие на оценку не 
ниже «хорошо» основные элементы полетов в простых метеоусло- 
виях. 


4. Полеты по прямоугольному маршруту под шторками с вве- 
дением усложнений: отказ двигателя, отказ основного и резервного 
авиагоризонтов. Успешное их освоение дает право допуска к поле- 
там в рейсовых условиях. 


Четвертый этап — обучение пилотированию по приборам в 
рейсовых полетах с постепенным усложнением метеообстановки. 

На данном этапе обучения отрабатываются: | 

а) самолетовождение по заданному маршруту вне видимости 
земли с использованием в комплексе всего навигационного. борто- 
вого наземного оборудования; ен. 

б) расчет на снижение с заданного эшелона; 

в) построение маневра для захода на посадку; 

г) выполнение захода и расчета на посадку; 

д) переход на визуальный полет и посадка. — 

Порядок и объем курса обучения летного сост 
приборам строго определены специ - 





маневра снижения, 
ый на посадку экипаж использует 
ание и наземные радиотехнические 


равило, осуществляется по при- 
одновременным или самостоя- 


зра снижения и захода на посадку зависит от 
курса следования самолета и направления ВПИ. 


Основными маневрами снижения, пробивания облачности и за- 
хода на посадку самолетов с газотурбинными двигателями являют- 
ся: построение большого и малого прямоугольного маршрута, по- 
садка с прямой, построение маневра захода на посадку по кратчай- 
шему пути, при различных углах подхода к ВПП. 

Для поршневых самолетов наиболее распространенные маневры 
снижения, пробивания облачности и захода на посадку — малый 
прямоугольный маршрут и стандартный разворот на 180°. 

На основании указанных типовых схем маневра в каждом аэро- 


порту в зависимости от местных условий разрабатываются свои 
специфические маневры самолета при снижении, пробивании об- 
лачности и захода на посадку, которые включаются в инструкцию 


по производству полетов для данного аэродрома. 


посадку самолетов с ГТД, а для самолетов 
ми только вне видимости земли, должен 
ементов полета, целью которого является: 


ной схемы захода; 
вертого разворота независимо от ветра 


Каждому заходу на 
с поршневыми двигателя 
предшествовать расчет эл 
соблюдение установлен 
вывод самолета из чет 
в строго определенную точку; 
выдерживание на предпо 
данного направления и устан 
_ Расчет элементов полета 
маном, на поршне 
НШС. При я => 
контроля расчет элементов 
[ ны методике, ‚разработанной ыы 
авиации и 
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] Рис. 11. Схема тренировочного полета по прямоугольному маршруту с использо. 
| ванием наземных и бортовых РТС 


дира корабля. Программы тренировки и порядок их выполнения 
для каждого типа ЛА определяются МГА; 

Е в) эпизодически командно-инструкторским составом с коман- 
т дирами кораблей при освоении ими новых трасс согласно требова- 
ниям НПП. 

Доминирующая роль в выполнении схемы захода на посадку на 
тяжелых транспортных самолетах до четвертого разворота возла- 
гается на штурмана, который обязан с учетом конкретных условий 
| произвести точный расчет элементов полета, а затем всеми доступ- 
| ными средствами контролировать выполнение захода, своевремен- 
й но корректируя отклонения. Главная задача на данном этапе — 
| вывести самолет в заданную точку начала четвертого разворота 
на определенной высоте и скорости. До этого момента пилот дол- 
жен точно выдерживать задаваемые штурманом параметры. 

С момента определения четвертого разворота значительно акти- 
визируется деятельность пилота, на которого возлагается полная 
ответственность за выполнение захода, расчета и посадки самолета. 

Из сказанного следует, что обучение полетам по приборам на 
современных самолетах необходимо производить в полном составе 
экипажа. С’этой целью МГА разработало специальные инструкции 
по технологии и взаимодействию членов экипажа в данных. усло- 
виях полета конкретно для каждого типа ЛА. Их. ение — 
основное условие успешного выполнения полета. | < 
















_ состав обязан учитывать данные обсте 
_ подготовленности ком. 
Е нию самосто 


нных сравнит 
отработа ельно просты 
х навыков в С 
формируются новые, более слож полетах по РСП 
а ные на 
вания, когда пилот переходит к и — бовиого пилотиро- 
В этом случае, кроме вы . 


держ 
параметров по основным пил рживания задаваемых диспетчером 


’ пилотировании по основны 
ет своевременно обратить 
допускает уклонение и мо 


то приборам ро етьном обущеши закоду на посад 

1 обучаемый выполняет визуально, 
что облегчает усвоение последовательности действий и вселяет пи- 
лоту уверенность В правильности показаний приборов. 

При наличии облачности обучение начинается с ознакомитель- 
ного полета, выполняемого инструктором. В этом случае метеоус- 
ловия ДОЛЖНЫ быть значительно лучше предельного минимума 
погоды. В последующих тренировках необходимость в таких поле- 
тах определяется успеваемостью обучаемого. 

В тренировочных полетах инструктор находится на правом пи- 
лотском сиденье и использует для обучения пилота следующие 
приемы: 

показ техники выполнения отдельных элементов полета или по- 
лета в целом; к этому приему инструктор часто обращается в на- 
чале или при значительных перерывах в полетах; 

совместное пилотирование в выполнении отдельных элементов, 
что в большинстве случаев применяется на предпосадочной прямой 
при чрезмерной напряженности или неумении обучаемого вовремя 
замечать и исправлять отклонения самолета; 

подсказ очередного действия с целью приучить обучаемого к 
по ействий; 

ЕЛАНЬ и пояснение для исключения возможности пов- 
то . 

аа к ‘отклонения (только в том случае, если обучаемы! 
сам его не замечает, а промедление усложняет полет); 

а действиями пилота, членов экипа- 
непрерывное наблюдение з беспечения безопасности поле- 
жа, положением самолета в целях о спе : 


та и для анализа подготовленности пилота, ‘чтобы на земле провес- 


| ‚ объяснить их 

ти разбор его действий, указать на ошибки, ыы авс м 
_и дать рекомендации по их исправие о °  — : 
В " клира РУ 














сти от типа самолета), при отсутствии на аэродроме радиотехниче. 
ских средств посадки СП]-50 ОСП, а также в случае неисправности 
навигационного оборудования на самолете; 

6) контроля за выдерживанием самолетами, идущими на по. 
садку, заданных схем захода и снижения до Н=30 м в Условиях 
приборного пилотирования с использованием систем ОСП, СП.5) 
и бортовых автоматических систем захода на посадку. 

Заход на посадку при помощи РСП имеет следующие этапы: 

вывод самолета на аэродром; 

построение маневра для выхода на линию посадки; Е 

управление самолетом и выдерживание предпосадочной пря. 
мой по направлению и глиссады снижения до высоты 100 м. 


Учебно-тренировочные полеты по РСП проводятся по предвари- 
тельному согласованию с руководителем полетов (диспетчером), 
что обусловливается загруженностью аэропорта в приеме и выпус- 
ке самолетов, а также метеоусловиями. 

Учебные и учебно-тренировочные полеты по приборам с исполь- 
зованием РСП производятся по прямоугольному маршруту с со- 
блюдением следующего порядка применения правил и рекоменда- 
ций: 

1. Инструктор, находясь на правом пилотском сиденье, контро- 
лирует готовность экипажа к взлету, сообщает диспетчеру о харак- 
тере предстоящего полета и дает команду экипажу о выключении 
РТС, обеспечивающих заход на посадку, осуществляет постоянный 
контроль за последовательностью и соразмерностью действий обу- 
чаемого, а также остальных членов экинажа. Руководит действия- 
ми пилота, для чего применяет такие приемы, как подсказ, поясне- 
ние, указание, замечание, при необходимости диктует по СПУ по- 
рядок переключения внимания или характер действий. 
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75593 — на линии п 
75593 — левее 100 


дается команда довыпус 
жение с расчетной ве 
8 км, выпускайте закры 
В случае невыдерж 
подает экипажу коман 
жения. Например: 


р м, увеличьте снижение [ м/с; 
` иссаде, уменьшить снижение на полметра; 

75523 — на курсе, на глиссаде удаление 6 км; 

75523 — левее 200, возьмите курс 138°; 

75523 — подошли к линии пути, курс 134; 

75523 — удаление 4, проходите дальнюю на курсе, на глиссаде; 

75523 — на курсе и глиссаде, удаление 2; 

75523 — на курсе, снижение по глиссаде, Удаление 1500 м, пе- 

ред вами полоса, посадка разрешена. 

Снижение по командам производится до перехода на визуаль- 
ный полет. Дальнейший полет, снижение и посадка осуществляют- 
ся визуально. После пролета ДПРС от командира корабля не тре- 
буется подтверждения команд, принятых от диспетчера. 

Во всех случаях преждевременного снижения и грубых отклоне- 
ний по курсу диспетчеру предоставлено право прекратить заход на 


посадку и подать команду об уходе на второй круг для выполнения 
повторного захода. : 


Обучение выполнению тренировочного захода на 
посадку с помощью ОСП 


Система ОСП является резервной по обеспечению захода на по- 
садку самолетов в сложных метеоусловиях на аэродромах граждан- 
ской авиации. Ее ДПРС 

Точка, с помощью которо ся 
Для аэродромов местных воздушных лин 
СГ й системой, обесп 





ИВ = 90 77° 73* 
#09270 * 
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АЗА=270+17°=287° 
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КУ ру= 270+ 99°= 309° 
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Рис. 12. Точки контроля выполнения четверто- 
го разворота: 

А — начало разворота; Б, В — точки контроля 
в процессе разворота 


деляемого по первому радиокомпасу, 
на газотурбинных самолетах вып 


Е 


по истечении 


м ф 


разворота на газоту: 
скаются закрылки 


тального полета. 


3. После Взлета ь 
набора высоты 100 
инструктор закрывает 
тренируемого шторкой 
На высоте 200 м выпол; 
няется первый разворот 
под углом 90° с креном 
15° в наборе заданной 
высоты круга. 

4. Второй Разворот 
на курс, обратный поса. 
дочному, с учетом по- 
правки на снос выпол. 
няется по истечении 
расчетного времени или 
по команде диспетчера. 
В прямолинейном гори- 
зонтальном полете ба- 
лансируется самолет и 
проверяется точность 
показаний — курсовых 
приборов. 

5. В момент пролета 
траверза ДПРС, опре- 


включается секундомер, а 
ся шасси, устанавливается 


рбинных самолетах для 
на 15°. Самолет баланси- 
высоты, выдерживается в режиме горизон- 


8. Начало четвертого разворота определяется с помощью радио- 
т {- х 


компаса по рассчитанному КУР 
Наличие бокового ветра существенно в 

вой составляющей ветра. Так, пр 

четвертого разворота следует увель Ч 
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лияет н 
того разворота; эта зависимость ‘составляет } 


боковом ве 


ДПРС (рис. 12) ке вк 
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9. В прецессе четвертого 
ведут контроль за выводом с 
приводных радиостанций путем сопоста 
КУР в следующих точках (см. рис 12) 

Первая точка (Б) находится под углом 60° 
При левом круге, когда МК=ПМПУч бок 06и ВИП. 
=309° (для самолетов Ил-18 Ан- Е = 
ВВ анной точке. В › АН-12, Ту-134), то самолет находится 

ад: <“. 2 случае меньшей величины КУР 
ближе к оси ВПП, и для уточнены самолет вышел 

- к выхода на нее необходимо уве- 
личить крен. При большей величине КУР самолет не дошел еще до 
контрольной позиционной линии (находится левее), и для уточне- 
ния его выхода в створ приводных радиостанций следует уменьшить 
крен. Как видим, существует обратная зависимость между показа- 
ниями КУР и величиной крена. 

В полетах с правым кругом эта зависимость прямая, т. е. чем 
больше КУР, тем больше требуется увеличить крен. Нахождению 
самолета в заданной точке должен соответствовать КУР—51° при 
МК=ПМПУ— 60°. 

Вторая точка находится под углом 30° к оси ВПП. Когда 

_ МК=ПМПУ- 30°, если при этом КУР=333® (27°), то самолет на- 
ходится в заданной точке. 

Исправление для выхода в створ ВПП производится аналогич- 
но исправлению на первой точке. 

Последняя треть разворота происходит в беспрерывном сопос- 
тавлении показаний курса с КУР. Выход из разворота производит- 
ся по компасу с учетом упреждения на угол сноса. 

10. После выхода из четвертого разворота оценивается обста- 
новка для определения угла выхода на ось ВИП. При этом учиты- 
вается: 

а) удаление от ДПРС; абы 

ние и величина угл ; 

НЫ 

правки; ПМПУ — посалочный магнитно-путевой угол; к 


нитный пеленг радиостанции. 
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ения самолета от позиционной ли- 
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также разницу между 8065 рассчитанный ны беспре- 
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обходимо сличить показания радиокомпасов и произвести отворот 
в сторону, противоположную отклонению стрелки второго радио. 
компаса от показаний первого. 

Отворот производить с учетом угла сноса так, чтобы первона. 
чальное отклонение стрелки верхнего радиокомпаса от 0 было 
больше угла сноса (УС). 

Если первоначально стрелки обоих радиокомпасов были откло. 
нены в одну сторону от 0°, причем отклонение стрелки первого ра. 
диокомпаса превышало величину УС, то самолет выйдет в створ 
ВПП до ДПРС. 

При отклонении стрелки первого радиокомпаса, равном УС, са. 
молет выйдет в створ ВПП точно над ДПРС. 

Если отклонение стрелки первого радиокомпаса меньше УС, а 
второго больше, то самолет выйдет в створ ВПП между ДПРС и 
БПРС. 

Когда отклонение стрелки второго радиокомпаса равно УС, тог- 

р ВПП над БПРС и не выйдет в створ 


креном не более 5°. 


11. Снижение производится из расчета пролета ДПРС и БПРС 
на высотах, предусмотренных схемой пробивания облачности в 
данном аэропорту. 
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В указанных точках также ве 
полета. 

12. В момент приближения к ДП 
изменение КУР при сохр РС 
МК). В этом случае необ; 
курс следования, так как до 
вызовет отклонение самоле 
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Пролет С определяет 
по звуковым и световым м МИ и и. 
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сительно ЛЗПИ ков ы 
ся по второму радиокомпасу, настроенному на БИРС У ИА 
13. Оставшийся этап пол у 


ет 
чении выхода на ВПП и А ее енг. 
Точность выхода на ВПП во многом => 

: зависит от умения обучае- 
мого как можно быстрее считывать показания компаса и радиоком- 
паса, рассчитывать магнитный пеленг радиостанции (МПР), сопо- 
ставлять его значения ПМПУ и вводить поправку в курс. Дово- 
роты в этих условиях должны составлять, как правило, 2—3° по 
курсу и изменения по глиссаде 0,5—1 м/с. 

При заходе под шторками на высоте принятия решения о посад- 
ке или уходе на второй круг инструктор открывает шторку, и даль- 
нейшее пилотирование происходит визуально по наземным ориен- 
тирам с одновременным контролем по приборам. Обучаемый 
уточняет расчет и производит посадку. 

14. Пилотируя на предпосадочной прямой вне видимости земли, 
пилот обязан прекратить снижение и уйти на второй круг в следую- 
щих случаях: 

если до высоты принятия решения он не установил надежного 
контакта с земными ориентирами, 

к анну стажа вы ботЫ принятия ныне Г. не 
вышел на установленную траекторию снижения сете: курсу 
полета или скорость полета не соответствует о он представляю: 

замечено ухудшение метеорологических у : 


щих угрозу безопасности полета. 
8 ла уходе на второй круг инструктор должее ее г 

ких действий обучаемых. Несвоевременно ; р ро 
авильные или нечеткие действия влекут | =>” ’ 

а „ребу принятия решения об у 

‚ перечисленных случаях, тре ку их: 


емый 1 





обеспечивающей видимость земных ориентиров. Во избежание об. 
разования экрана от включенных фар по мере ухудшения ВИДИМО- 
сти снижают высоту их включения вплоть до приземления, если 
посадка выполняется в тумане. В этом случае для подсвета назем- 
ных ориентиров и ВПП используют наземный прожектор. 


Обучение выполнению тренировочного захода на 
посадку с помощью СП-50 


В настоящее время основной системой, обеспечивающей заход 
на посадку самолетов в сложных метеоусловиях, является система 
СП-50. Она обладает достаточно хорошей разрешающей способно- 
стью и устанавливается, как правило, на аэродромах воздушных ли- 
ний союзного значения. Модернизация системы СП-50 повысит 
точностные характеристики курсового и глиссадных радиомаяков, 
что позволит снизить метеоминимум приема самолетов, автомати- 
зировать заход и обеспечить автоматическую посадку. 

Учебные и учебно-тренировочные полеты по приборам с исполь- 
зованием системы СП-50 производятся по прямоугольному маршру- 
ту с соблюдением такой последовательности применения правил и 
рекомендаций. 

1. После запуска двигателей дополнительно к действиям при 
заходе по ОСП необходимо: 

Убедиться в работоспособнос 


уль стрелки курса нажатием кнопки 
обиваясь установки стрелки в нейт- 


д ипажа вплоть до четвертого разво- 

рота аналогичны: действиям при заходе по ОСП. 

3. Точность выхода из четвертого разворота на ось ВПП дости- 
гается двукратным контролем (рис. 13): 

первый под углом 60° к оси ВПИ с помощью АРК осуществля- 
ется так же, как при заходе по ОСП: 

Са о 

второй под углом 30° к оси ВПП с помощью указателя положе- 
ния самолета относительно равносигнальной зоны. В этой точке 
должно наступить отшкаливание Если она не от- 
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Рис. 13. Схема четвертого разворота: 


и контроля разворота; К — радиус разворота; 
Эдо д.п. — расстояние от места выхода из разворота до дальней приводной радио: 


станции (ДПРС); ал, а и ав — поправки, вносимые в магнитный курс (МК) и 
обеспечивающие выход в створ ВПП; И 6 — составляющая ветра (берется со зна- 
ком плюс, когда Ис от третьего к четвертому развороту имеет УВ-0, т. е., когда 
она попутна; со знаком минус, когда встречна, т. е., когда УВ=180°); 40°, в” 

И (0 `— время, затрачиваемое на выполнение разворота на 30, 60 и 90° 


Ар— начало разворота; Б, В — точк 


Расчетные формулы контроля четвертого разворота следующие: 
КУР^=КУР. =МПР.—МКА; 
МПР, =ИМПУ-= ал; 
МК =ПМПУ-90°; 
КУР =КУР. =90°—аД (правый круг); 
‚ КУРА=КУР.=270- ал (левый круг). 
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но распределить свое в 


в посадочный курс поправки на 2—3° в сторону возникающего ВИ. 
жения стрелки; 

в случае значительного отклонения самолета от ЛЗИ развел. 
нуть его в сторону отклонения настолько, чтобы стрелка курса при- 
обрела заметное движение к нейтральному положению. 

При приближении самолета к ЛЗП следует постепенно Умень- 
шить упреждение с таким расчетом, чтобы при постоянном курсе 
движение стрелки остановилось. 

5. Вход в зону глиссадного радиомаяка при нормальном зале- 
гании его зоны (2°40’) происходит на удалении 10,7 км в случае 
полета на высоте 500 м, а при удалении 8,4 км на высоте 400 м. 

Начало снижения пилот определяет по указанию положения са- 
молета относительно равносигнальной зоны глиссадного маяка с 
одновременным уточнением штурманом удаления до ВПП с помо. 
щью угломерно-дальномерной системы радиолокатора или путем 
запроса РСП. Как только стрелка глиссады прибора указателя 
положения самолета относительно равносигнальной зоны глиссад- 
ного маяка начнет подходить к черному кружку, необходимо при- 
ступить к снижению и увеличить его вертикальную скорость так, 
чтобы движение стрелки глиссады замедлилось и прекрагилось в 
момент ее подхода к центру черного кружка, при этом вертикаль- 
ная скорость должна быть равна расчетной. 

Чтобы обеспечить полет самолета в зоне глиссады, следует вы- 
держивать по авиагоризонту подобранную вертикальную скорость 
снижения, контролируя ее величину по вариометру, а нахождение 


ВПП равносигнальные зоны курса 
› стрелки указателя положения самолета от- 


он радиомаяков более чувствитель- 
ны, поэтому пилотирование в этих условиях требует большого вни- 
мания. 


Довороты по курсу выполняются на незначительные углы и обя- 
зательно с креном 2—3°, в противном случае возникает скольже- 
ние в сторону, противоположную Развороту, и уклонение. са : 
от осевой линии ВПП. р ре а 

Сохранение глиссады предпосадочного сниж 
главным образом за счет более точн го 
триммером руля высоты и ‘незначите 
валом в случаях нарушения р. ‹ 
Точность выхода на ВПП зав 
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Как уже отмечалось, при полетах по системам ОСП, СП-50 
задача по управлению самолетом на предпосадочной прямой по 
заданнои траектории сводилась к непрерывному и утомительному 
для пилота считыванию показаний приборов и принятию решения 
по управлению. 


Бортовая система директорного управления заходом на посадку 
дает наглядную картину положения самолета и освобождает пило- 
та от вычислений. Счетно-решающее устройство директорной систе- 
мы сопоставляет сигналы от датчиков курса, крена, тангажа, кур- 
совых и глиссадных приемников, вырабатывает команду на управ- 
ление самолетом, затем выдает ее в виде отклонений командных 
стрелок пилотажного прибора. Задача пилота состоит в том, чтобы 
созданием крена и тангажа удержать командные стрелки в нейт- 
ральном положении, при этом самолет будет следовать по задан- 
Ной траектории или правильно выходить на нее. АНЯ 
схема директорного управления представлена на рис. 14. 

Законы управления командными стрелками нА нИее 2 
матический учет угла сноса и изменение Е Не 
Угла атаки. Таким образом, стабилизация самолета вет Н ее 
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иректорной систе- 
НОЙ траектории при пилотировании с помощью директор 


: тных 
как по | ) лиссаде зависит от точнос 
направлению, таки по в з 


характеристик курсового и то ее д. 
должны быть не ниже первой 1 _ ПОГОДЬ 
полеть х миниму№ 





дилотажный 


самолет 


цгв | 6 | п 
РАЯ у В 


Рис. 14. Функциональная схема директорного управления самолетом: 
бни 9: — командные стрелки соответственно продольного и бокового движения 
самолета; у, о и ф — отклонения самолета соответственно по крену, тангажу 


и курсу 


1. После запуска двигателей в дополнение к проводимой подго- 
товке к полету по ОСП и СП-50 необходимо: 

а) проверить, чтобы переключатель «СП-50—РСБН-2» был ус- 
тановлен в положение «СП-50»; 

6) проверить электрический нуль навигационно-командного при- 
бора; 

в) установить на обоих навигационно-командных приборах маг- 
нитный курс посадки; 

г) совместить на обоих пилотажных приборах силуэт самолети- 
ка с линией искусственного горизонта. 

Дальнейшие действия экипажа вплоть до окончания третьего 
разворота абсолютно аналогичны действиям при выполнении поле- 
та по ОСП. д 


2. После третьего разворота завершается подготовка директор 
ной системы к выполнению захо, 


положение, сигнальные лампы подтверждают исправнос 
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Ути. 


тельно зоны курса и глиссады, а только дают команду на необхо- 
димость создания крена (тангажа) нужной величины для удержи- 
вания самолета на заданной траектории или плавного выхода на 
нее. Поэтому положение самолета относительно заданной траекто- 
рии требуется периодически контролировать по указанию положе- 
ния самолета относительно равносигнальной зоны. Одновременно 
следят за исправностью системы по сигнализации отказов. 

При пилотировании по командным стрелкам пилот должен до- 
биваться, чтобы они находились в пределах центрального кружка. 
Для этого органы управления нужно отклонять своевременно на 
небольшие углы. Даже при больших отклонениях командных стре- 
лок пилоту нельзя рекомендовать больших отклонений рулей, что- 
бы «не разбалтывать» самолет. 

При возникновении отклонения следует ат со воре 
ставить командную стрелку двигаться к центру. По мере прибли 

жения должна замедляться. 
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пилотирования при заходе на посадку к автоматическому, так 
возможности пилота находятся на пределе. 

Автоматическая система управления состоит из комплекса уст. 
ройств, получающих информацию от датчиков, непрерывно следя. 
щих за параметрами движения самолета, отвечающих определен. 
ным воздействием на органы управления самолетом при Различных 
изменениях параметров его движения и способных работать само- 
стоятельно от пилота. ы 

Система является промежуточным звеном в замкнутой цепи уп. 
равления пилот — самолет, однако по-прежнему решающая роль 
остается за пилотом, который осуществляет: 

подготовку системы к работе и ее включение: 

контроль за правильностью ее работы; 

корректировку характеристик движения самолета на основе 
визуального наблюдения за траекторией движения; 

продолжение полета с высоты принятия решения, а также в слу- 
чае ее неисправности; 

оценку сложившейся обстановки исходя из конкретных данных, 
характеризующих движение самолета; 

изменение программы полета из условий обеспечения его без- 
опасности. 

Система автоматического Управления освобождает экипажи 
прежде всего командира корабля от технической стороны выполне- 
ния полета. Это создает благоприятные условия для более эффек- 
тивного контроля за полетом, для лучшей оценки обстановки, свое- 
временного и правильного принятия решений. На первый взгляд 
может сложиться мнение, что при наличии автоматических систем 
летное мастерство пилотов на завершающем этапе полета стано- 
вится второстепенным фактором, не определяющим его исход. Но 
это ошибочное представление. втоматизация захода на посадку 
влечет за собой снижение метеорологических посадочных миниму- 
мов, следовательно, требования к технике пилотирования становят- 
ся еще выше, ибо существует вероятность отказа систем, что обя- 
зывает экипаж быть всегда готовым к переходу на ручное пилоти- 
рование в сложных метеорологических условиях. ; 

В гражданской авиации на 
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< в. Пилоты, хорошо знающие 
принципы действия бортовых систем автоматического управления 
заходом на посадку и системы их контроля, легко осваивают экс- 


плуатацию систем в полете, правильно и четко определяют отказы, 
что позволяет им своевременно принимать нужное решение и вы- 
полнять требуемое действие. 

При подготовке экипажей к пилотированию самолетов в авто- 
матическом режиме в выполнении захода на посадку предусматри- 
ваются следующие этапы обучения: 

теоретическая подготовка; 

наземная подготовка; 

летная тренировка в районе аэродрома; 

тренировка в рейсовых полетах. 

Теоретическая подготовка проводится в составе эскадрильи, от- 
ряда в виде лекций, которые кы нак ео 
инженер-пилот или инженер по спецоборудованию. 

В еее занятий еоНотрВУОЕ ри -- схемы, 
плакаты и обязательно схема контроля автоматическо с 
(лучше действующий макет). Окончание занятии заре ея ие 
ко лица, усвоившие прочитанный матернал 
рошо». ы 

Наземная подготовка м оксплуатации бортовой системы 

изучение инструкции по летно м на посадку; 
автоматического управления реет” системы в 

отработку навыков в эксплу 
или на летном тренажере; 
отработку навыков В : 
принять своевременное и пра. тренажере в авт 
бучение пилотированию ны ” ЗЕ 
м решении. ре 
чение инструкции по 


кабине самолета 











пользование системой в директорном режиме; 
действие экипажа при различных отказах системы. 
Убедившись в знании экипажем правил эксплуатации системы, 
инструктор организует занятия в кабине самолета или на тренаже- 
ре по отработке навыков в эксплуатации системы, умении своевре- 
менно обнаружить отказ в ее цепи и принять нужное решение. 


Наличие необходимых знаний и навыков в эксплуатации систе- 
мы позволяют приступить к «полетам» на комплексном тренажере, 
где отрабатываются действия членов экипажа по использованию 
системы по специальным программам, утвержденным Министерст- 
вом гражданской авиации СССР. 


Летная тренировка в районе аэродрома имеет целью отработать 
элементы техники пилотирования при заходе на посадку в автома- 
тическом режиме, правильность действий при уходе на повторный 
заход и полет с одним отказавшим двигателем. 


Автоматический режим пилотирования требует от пилота новых 
психологических навыков в выполнении: 

активного анализа функционирования работы системы; 

непрерывного определения пространственного положения само- 
лета и его движения по заданной траектории; 

постоянной готовности к переходу на ручное пилотирование. 

К полетам в автоматическом режиме допускаются экипажи, 
освоившие выполнение захода на посадку по директорным прибо- 
рам. Порядок, содержание и объем тренировки обусловлен про- 
граммой, утвержденной МГА. 


Полеты выполняются по прямоугольному маршруту в метеоус- 
ловиях не хуже минимума погоды «А» или под шторками, которые 
закрываются после выполнения первого разворота и открываются 
по достижении высоты принятия решения. Автопилот включается 
после выполнения второго разворота и выключается на ВПР. Про- 
граммой тренировки предусмотрены: 

полеты в автоматическом режиме с нормальной геометрией пред- 
посадочного маневра, при позднем и раннем начале четвертого. раз- 
ворота и вавтоматическом режимес имитацией боковых уклонений; 

заход в автоматическом режиме с имитацией отказов системы. 

В заключение тренировки проверяется уровень подготовки эки- 
пажа. По результатам проверки составляется акт о допуске коман- 
дира корабля к самостоятельным полетам по минимуму погоды 
«Д» в автоматическом режиме. , Г 
Тренировка в рейсовых полетах имеет целью в производственных 
условиях закрепить ранее полученные навыки в пилотировании са- 
молетов с п ыю системы автоматического управлен! `за- 
в я ы МИНИ я у пог д 7 ня 2. 
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ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОСТЬ РАСП 
ВНИМАНИЯ ПИЛОТА НА ПРИБ 
ЭТАПАХ ПОЛЕТА 


Каждому этапу полета должна соответствовать определенная 
схема распределения и переключения внимания пилота на пило- 
тажные и контролирующие приборы. 

Такая схема должна содержать ответы на два основных во- 
проса: 

1. По каким приборам выдерживается и контролируется режим? 

2. Какие из этих приборов на каждом этапе являются основны- 
ми, каким приборам уделяется больше внимания? 

Эти схемы обязательны и полезны как при обучении, так и при 
совершенствовании техники пилотирования. 

Примерные типовые схемы распределения и переключения вни- 
мания в зависимости от этапа полета имеют следующий вид. 

Набор высоты: 

а) авиагоризонт — вариометр — указатель скорости — режим 
работы двигателей; ти 

6) авиагоризонт — курс — высо ; 

о ОЕ ВОВЕ В ВЫ скорости — АРК. 

Горизонтальный полет: 

а) авиагоризонт — вариометр — 


РЕДЕЛЕНИЯ И ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ 
ОРЫ ПРИ РАЗЛИЧНЫХ 


курс — режим работы двига- 





Определение начала четвертого 

а) авиагоризонт — курс — АРК; 

6) авиагоризонт — вариометр — АРК; 

в) авиагоризонт — курс — АРК. 

При изменении показаний вариометра взгляд переносится на 
высотомер, при заданном КУР пилот производит ввод в разво- 
рот, при этом взгляд сосредоточивается на авиагоризонте и варио- 
метре. 

Выполнение четвертого разворота: 


1. При заходе по РСП: 

а) авиагоризонт — вариометр — высотомер; 

6) авиагоризонт — вариометр — указатель скорости; 

в) авиагоризонт — вариометр — курс. 

2. При заходе на ОСП: 

а) после определения начала разворота взгляд в течение не- 
скольких секунд сосредоточивается на авиагоризонте — вариометре 
для создания крена 15° и сбалансирования самолета; при измене- 
ниях показаний вариометра взгляд переносится кратковременно на 
высотомер для внесения исправления; 

6) точность выхода на разворот в створ ВПП достигается дву- 

кратным контролем при МК, =ПМПУ+ 60° и МК›=ПМПУ+ 30°, 
для чего в процессе выхода на указанные курсы взгляд переносит- 
| | ся на ГИК — КУР, сопоставляются их значения и вносится поправ- 
ИН ка путем изменения крена. В промежутке между МК, и МК, пилот 
ГР следит за показаниями авиагоризонта-вариометра. 
аа После второго контроля производится постоянное сопоставление 
и значений ГИК и КУР. Вывод самолета на заданное направление 
| выполняется по ГИК с учетом угла сноса. 

3. При заходе по СП-50 все действия выполняются аналогично 
заходу по ОСП за исключением второго контроля, который выпол- 
няется по указателю положения самолета относительно равносиг- 
нальной зоны с дальнейшим беспрерывным сопоставлением движе- 
ния стрелки курса указателя положения самолета относительно 
равносигнальной зоны с ГПК. 

4. При заходе по директорной системе начало разворота опре- 

тся аналогично выполнению захода по ОСП, далее внимание 
я на авиагоризонте и выполнении команд дирек- 
На второй контрольной точке (МК>) и в момент 

‚ положение самолета относительно ВПП конт- 
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4. При заходе по директорной системе: 


а) овиагоризони: (директорные стрелки) — указатель положе- 
ния самолета относительно равносигнальных зон — указатель ско- 
рости — режим двигателей: 
р иторивонииарекооныя стрелки) — указатель положения 

й равносигнальных зон — вариометр; 

в) авиагоризонт (директорные стрелки) — указатель положе- 
ния самолета относительно равносигнальных зон — высотомер. 

Указанные схемы претерпевают существенные изменения при 
исправлении значительных отклонений, ускорений и ошибочных 
действий пилота, а также изменении условий полета. 

В процессе полета показания приборов контролируются < очень 
большой скоростью. По данным исследований, с помощью кинока- 
меры установлено, что на предпосадочном планировании пилот, 
имеющий среднюю подготовку на одноместном самолете, за одну 
минуту успевает проконтролировать 120—130 наблюдений в мину- 
ту, а на отдельных участках предпосадочного планирования — 
200 и более. Приведенные исследования на тренажерах и опрос 
опытного летного состава по безыменной анкете утверждает сле- 
дующее: 

на всех этапах полет 6 
стемах первостепенным пилотажным приборо 
зонт; 

по мере совершенство 
повышения наглядности 
с другой, объем внимания 

применение директорных ие ^ 
вышает точность выдерживания зада 
легчает пилотирование. 


а и при различных радиотехнических си- 
м является авиагори- 


вания систем посадки, с одной стороны, и 
и точности контролирующих приборов — 
пилота этим приборам увеличивается; 
в значительной степени по- 
ых траекторий полета и об- 
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ХАРАКТЕРНЫЕ ОТКЛОНЕНИЯ, ОШИБКИ И ИХ 
ПРИ ПИЛОТИРОВАНИИ ПО ПРИБОРАМ — 











1. В наборе высоты — невыдерживание заданной вертикальной 
скорости из-за неумения определять соответствующее положение 
авиагоризонта, недостаточного внимания вариометру, а также нез- 
нания требуемого режима работы двигателей для конкретных ус- 
ловий полета; 


невыдерживание скорости набора как следствие предыдущей 
ошибки; 

невыдерживание заданного направления из-за недостаточного 
внимания курсу и допущение кренов. 

П. В горизонтальном полете — отклонения в выдерживании 
заданной высоты и направления из-за неправильного распределе- 
ния и переключения внимания на авиагоризонт — вариометр — 
курс — высотомер. 

ПТ. На разворотах (виражах) — невыдерживание высоты, за- 
данного крена и выхода в заданном направлении из-за неправиль- 
ного распределения и переключения внимания на авиагоризонт — 
вариометр — курс в последней четверти разворота (виража). 

ТУ. При выполнении захода на посадку: 

1. С помощью РСП — невыдерживание заданных параметров 
из-за неправильного распределения и переключения внимания на 
авиагоризонт — вариометр — курс — высотомер, а также из-за от- 
сутствия необходимых навыков в действиях органами управления. 

2. По ОСП и СП-50: 

а) несвоевременный четвертый разворот, вызванный отсутстви- 
ем непрерывной наглядной информации о направлении и расстоя- 
нии до ВИП, а также несовершенством угломерных и курсовых 
приборов (по ТУ ошибка в показаниях АРК+3° при скорости по- 
лета 300 км/ч составляет на четвертом развороте отклонение по- 
рядка 560 м); 

6) невыдерживание курса следования с учетом угла сноса и 
ухода самолета с ЛЗП по причине: 

неточных показаний авиагоризонта (для выдерживания курса 
с точностью 1—2° крен должен составлять 0,5—1°); 
ограниченной точности в показаниях курса (цена деления я”): 
_ скольжения самолета, обусловленного ограниченной возмож- 
ностью определения малых величин крена и нарушением коорди- 
нации; ` ге Очи: ила от е 


ж) постоянный малый крен ввиду недостаточного опыта в счи- 
тывании показаний авиагоризонта, несовершенства его конструк- 
ции и недостаточного внимания пилота этому прибору; Г 

3) невыдерживание скорости планирования ввиду Неправильно- 
го распределения переключения внимания; несовершенства конст- 
рукции авиагоризонта; дефицита времени; неучета инертности са- 
молета и приемистости двигателей. 


3. По СП-50 с использованием бортовой системы директорного 
управления заходом на посадку: 

а) разбалтывание самолета по курсу и глиссаде из-за недоста- 
точного внимания основным пилотажным приборам; 

6) неумение вовремя определить отказ системы ввиду недоста- 
точного уделения внимания КППМ; : 

в) невыдерживание скорости планирования по причинам, ана- 
логичным при заходе по СП]-50; 

г) неумение контролировать точность выхода из четвертого 
разворота по МПР из-за недостаточной подготовки и навыков; 

д) допущение больших отклонений по курсу и глиссаде при 
отказах системы виду отсутствия систематического контроля за 
положением самолета относительно ВПП по КППМ. 

4. По СП-50 с использованием бортовой системы автоматиче- 

аходом на посадку: 
атей ВОЛНЕ третьего разворота, что затруд- 
няет, а порой исключает возможность вписаться в заданную глис- 
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нарушение последовательности в обучении пилотированию по 
приборам; 

незнание особенностей условий предстоящего полета. 

3. Недостаточное воспитание личных качеств (безынициатив- 
ность, нерешительность, несамокритичность, отсутствие воли, нап. 
ряженность ит. д.). 

4. Недостаточная скорость реакции пилота на изменения пока- 
заний приборов, вызванная нерациональным их расположением 
или недостаточной подготовкой пилота. 

5. Недостатки в руководстве полетами со стороны служб дви- 
жения: 

отсутствие необходимой информации о метеорологических 
условиях, работе радиосредств и навигационной обстановке; 

неправильные или несвоевременные команды по изменению ре- 
жима полета. 

6. Неустойчивая работа радиотехнических средств. 

7. Несовершенство конструкции пилотажных и контролирую- 
щих приборов. 


ВЛИЯНИЕ ПРИБОРНОГО ПОЛЕТА НА СОСТОЯНИЕ 
ОРГАНИЗМА ПИЛОТА 


При обучении пилотированию по приборам необходимо посто- 
янно учитывать психофизиологическое состояние обучаемого пило- 
та. Сложность летной деятельности в приборном полете вызывает 
значительное нервно-психическое напряжение всего организма 
пилота, ведет к усиленному обмену веществ и увеличивает энерго- 
затраты, а поэтому вызывает утомление и связанное с ним пони- 
жение работоспособности. 

Особое внимание на изменение некоторых физиологических 
функций (кровяного давления, частоты пульса и дыхания) орга- 
низма пилота оказывают частота и длительность таких полетов. 
После продолжительных полетов пилот в зависимости от типоло- 
гических особенностей становится раздражительным или, наобо- 
рот, угнетенным. В ряде случаев происходит замедление реакций 
при исправлении ошибок даже в тех случаях, когда на них указы- 
вает инструктор. Появляется невнимательность, потеря осмотри- 
тельности, снижается способность концентрировать внимание, 
сужается объем внимания и критичность мышления. Наиболее 
характерными признаками утомления (которые определяются при 
помощи приборов) являются понижение максимального артери- 
‚ального давления при учащении пульса и дыхания с одновремен- 
ным повышением минимального артериального давления. 


енапря- 
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движениях мышц лица, ре 
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Вся нервно-психическая деятельность пилота в этих условиях 
скована и в большей или меньшей степени нарушена. Объем вни- 
мания сужен, интенсивность его понижена, переключение внимания 
резко затруднено. Иногда наблюдаются случаи «выпадения памя- 
ти». Чаще всего нервно-психическое напряжение у пилотов прояв- 
ляется на первых этапах летного обучения, но оно может проявлять- 
ся и при освоении новых типов самолетов. Однако чаще всего нерв- 
но-психическое напряжение проявляется в полете по приборам, при 
заходе и расчете на посадку по существующим системам посадки 
вне видимости земли. 

Каковы же основные причины, вызывающие нервно-психическое 
напряжение пилота? Оно может быть вызвано новизной совершае- 
мых действий, при которых происходит развитие сенсомоторных на- 
выков; по мере развития таких навыков нервно-психическое напря- 
жение уменьшается и в конце концов исчезает. 

Нервно-психическое напряжение обучаемого может развивать- 
ся на почве переутомления или сильных эмоциональных ря: 
ний. Причиной такой напряженности иногда бывает тия и ние 
Это не всегда «страх за жизнь», в большинстве — это жел 
хого выполнения полета, боязнь ыы ре $ 
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считается неопасной. Если же у обучаемого проявляется очень 
сильная нервно-психическая напряженность, не уменьшающаяся от 
полета к полету и мешающая нормальному становлению летных 
навыков, в таких случаях инструктор должен немедленно разобрать. 
ся в причинах, вызывающих это явление. 

Вскрыть и выяснить причины напряженности обучаемых можно 
только на основе тщательного наблюдения и изучения их с первых 
дней работы. Выяснив причину напряженности обучаемого, ин- 
структор может определить и пути ее устранения. Для этого осо- 
бенно важно умение инструктора прививать обучаемому уверен- 
ность в своих силах и возможностях. 

Важным способом укрепления уверенности обучаемого является 
тщательная и правильная отработка отдельных навыков в процессе 
наземной тренировки и лучше всего на тренажере. 

Существенную роль в борьбе с напряженностью играют разви- 
тие самоконтроля и умение работать в произвольном и удобном 
темпе. Необходимо добиваться, чтобы работа обучаемого была по- 
сильной, сопровождалась заинтересованностыюо, чувством здорового 
соревнования, гордостью за свой коллектив, удовлетворением от 
полета и т. п. Все это будет способствовать снижению утомляемости. 
Чем большую любовь к полету и учебе сумеет привить обучаемому 
пилот-инструктор, тем успешнее будет протекать обучение. 

Таким образом, при обучении полетам по приборам необходимо 
строго учитывать и намечать необходимые методические мероприя- 
тия, способствующие успешному освоению обучаемым этого вида 
полета. Прежде чем приступить к полетам по приборам, каждый 
обучаемый пилот должен иметь ясное представление о психофизио- 
логических механизмах ориентировки в воздухе, о природе иллюзор- 
ных представлений и методах их преодоления. Летный состав, ис- 
пользуя повседневный опыт, должен убедиться в точности показа- 
ний пилотажно-навигационных приборов и систем, научиться быстро 
и безошибочно определять положение самолета по их показа- 
ниям. Более того, сопоставляя показания приборов, пилот обязан 
своевременно установить ошибочные показания некоторых из них 
и определить возможность дальнейшего полета. 

В визуальных полетах и при «полете» на тренажерах пилот дол- 

ен выработать навык пространственной ориентировки и убедить: 

в том, что только приборы дают правильное представл, 
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ЛАВА ОБУЧЕНИЕ 


Хх] ке. СОСТАВА ДЕЙСТВИЯМ 
СОБЫХ СЛУЧАЯХ ПОЛЕТА 


НЕОБХОДИМОСТЬ ОБУЧЕНИЯ 


Воздушное сообщение оп 
том случае, если оно гаран 


В противном случае пассажи рут другой вид транспорта. Сов- 


ременные воздушные суда, эксплуатируемые на воздушных линиях 
тражданской авиации, имеют достаточно высокие летные характе- 
ристики: необходимый запас прочности конструкции, дублированное 
управление, двоиной комплект пилотажных приборов, высокую энер- 
товооруженность, обеспечивающую полет с отказавшим одним из 
двигателей, эффективную противопожарную систему и другие уст- 
ройства, гарантирующие надежность полета в различных условиях, 
а также в случае отказа тех или иных агрегатов, систем или прибо- 
ров. Однако высокие технические данные воздушных судов могут 
быть полностью использованы лишь при высокой выучке экипажа. 
В полете всегда может возникнуть аварийная ситуация, требую- 
щая от экипажа принятия немедленных мер для ликвидации создав- 
шейся неблагоприятной обстановки. $ 
Проведенный за многие годы анализ летных происшествий и 
предпосылок к ним убеждает, что в большинстве случаев существу- 
ют реальные возможности выхода из аварийной ситуации. Как пра- 
вило, пилоты и другие члены экипажа разумными и своевременны- 
ми действиями устраняют появившуюся угрозу безопасности чо: 
Летные происшествия обычно являются следствием несвоевр 
ных действий между команди- 
менных, ошибочных и несогласован да 
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Все это обусловливает необходимость выработки У членов эки- 
пажа твердых навыков и психологической подготовленности к дей- 
ствиям в аварийной обстановке. 

Кроме того, командир воздушного судна должен уметь в крат- 
чайший срок, порой почти мгновенно, оценить сложившуюся аварий- 
ную ситуацию в полете, наметить последовательность своих дей- 
ствий, определив при этом роль каждого члена экипажа. 

Подготовка экипажа к полету всегда должна строиться с уче- 
том возможного отказа авиационной техники, наземных средств, 
ухудшения метеоусловий и других обстоятельств, усложняющих 
полет. 

Во всех программах летного обучения на завершающем его этапе 
предусмотрена тренировка летного состава действиям в условиях 
возникновения аварийной обстановки или в так называемых особых 
случаях в полете. 

Обучение должно проводиться в строгой последовательности по 
специальным программам, выполнение которых четко определяют 
методические разработки по каждому типу воздушного судна. 

Экипажи, не прошедшие указанную тренировку или усвоившие 
ее ниже, чем на оценку «хорошо», к самостоятельным полетам не 
допускаются. 

Такая высокая требовательность обусловлена летными проис- 
шествиями, вызванными ошибочными действиями командиров воз- 
душных судов и членов экипажа при возникновении особых случаев 
в полете. 


ОСОБЫЕ СЛУЧАИ В ПОЛЕТЕ И ИХ ХАРАКТЕРИСТИКИ 


К особым случаям в полете относятся случаи и условия, вслед- 
ствие которых возникает угроза безопасному продолжению полета: 

попадание воздушного судна в опасные метеорологические ЯВ- 
ления; 

отказ двигателей; 

пожар на воздушном судне; 

потеря ориентировки; 

потеря радиосвязи; 

отказ в работе радиотехнических средств; 

потеря управляемости воздушного судна; 

нападение на экипаж; 

ранение, болезнь членов экипажа или пассажиров; 

вынужденная посадка вне аэродрома; 5 

применение парашютов в аварийных случаях; | 

 обесточивание электросети; , 


ета. кк 
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г уз ‚ которая при неудачном при- 
землении может также вызвать пожар. 

Можно привести много других примеров, когда создавшийся 
в полете особый случай вызывает цепную реакцию — серию особых 
случаев, предельно усложняющих условия полета. 

Самыми опасными случаями в полете являются пожар’ на воз- 
душном судне и отказ управления. 

Наиболее повторяющимся среди особых случаев в полете явля- 
ется отказ силовых установок, который создает значительные труд- 
ности в дальнейшем продолжении полета, а порой (одномоторный 
самолет) обусловливает немедленное его прекращение. 

Повышение безопасности полетов воздушных судов требует, что- 


бы наряду с конструктивными усовершенствованиями авиационной 


техники, соблюдением строгого контроля за качеством ее изготов- 
ления и повседневного технического обслуживания была предусмот- 
рена возможность эффективных действий экипажа при отказе авиа 
ционной техники в полете. 
Следует отметить, что решающее влияние на успевай а 
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Успех подготовки экипажа в этом случае будет зависеть ‘от: 

наличия глубоких знаний авиационной метеорологии; 

тщательного изучения метеорологической обстановки предстоя. 
щего полета; 

непрерывного наблюдения экипажем в полете за состоянием по- 
годы по маршруту, в пункте посадки и запасных аэродромах; 

умения экипажа в полете безошибочно оценить приближающие- 
ся опасные метеоявления; 

правильно выбранного запасного варианта маршрута полета на 
случай встречи с опасными метеорологическими явлениями; 

соблюдения экипажем установленных правил полета и выполне- 
ния соответствующих рекомендаций; 

исполнительности и высокой ответственности командира воздуш- 
ного судна. 


Отказ двигателей 


Полет воздушного судна с несимметричной тягой является вы- 
нужденным особым случаем в полете. Отказ одного из нескольких 
двигателей на взлете или в полете происходит, как правило, неожи- 
данно для экипажа, поэтому от своевременных и правильных дей- 
ствий его зависит исход полета. 

При отказе двигателя полет протекает в неблагоприятных усло- 
ВИЯх: 

уменьшается располагаемая и увеличивается потребная мощ- 
ность (тяга) вследствие увеличения сопротивления от несимметрич- 
ного обтекания самолета и винта отказавшего двигателя (турбовин- 
товых самолетов); . 

уменьшается избыток мощности (тяги) и как следствие умень- 
шается скорость полета, скороподъемность и потолок; ь 

ухудшается устойчивость и управляемость самолета, а следо- 
вательно, и его маневренность. 


Одна пятая часть всех предпосылок к летным происшествиям — 
следствие отказа двигателей. Однако благодаря своевременным. 
и безошибочным действиям экипажей только десятая часть из них 
закончилась летными происшествиями. 
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Пожар на воздушном судне 


Возникновение пожара в полете создает чрезвычайно опасную 
ситуацию, которая требует от экипажа быстрых, правильных и ре- 
шительных действий. 4 

Источниками пожара в большинстве случаев являются неис- 
правности двигателей, недоброкачественный монтаж топливных и 
масляных систем, искрообразование или замыкание в электросети, 
небрежность в обращении с огнем пассажиров и перевозка огне- 
опасных грузов. ь 

АЯ воздушные суда, эксплуатируемые в а 
авиации, имеют довольно эффективное по еа ий 
вание, которое при своевременном вмешательстве 
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отказ в работе бортовых и наземных радиотехнических навига. 
ционных средств; 

плохая организация обеспечения полета соответствующими на- 
земными службами. 

Экипаж воздушного судна, потерявший в полете ориентировку, 
обязан действовать в соответствии с требованиями НПП ГА и 
НШС ГА. 


Потеря радиосвязи 


Современные воздушные суда в достаточной степени оборудо- 
ваны радиотехническими средствами связи, исключающими воз- 
можности ее потери. Вместе с тем потеря связи возможна при сле- 
дующих обстоятельствах: 

обесточивании электросети и разрядке бортовых аккумулятор- 
ных батарей при неправильном их использовании; 

непрохождении радиосигналов, вызванном атмосферными усло- 
виями или радиопомехами, когда нет возможности использовать 
УКВ-радиостанции; 

отказе наземных радиотехнических средств связи; 

плохой организации в обеспечении связью наземными служ- 
бами; . 

плохом знании экипажем радиооборудования, схемы связи и не- 
умении вести радиообмен. 

Радиосвязь считается потерянной, когда экипаж воздушного 
судна не имеет возможности получить от службы движения дисиет- 
черские указания и информацию, а также когда диспетчер не полу- 
чает от экипажа подтверждения о приеме его указания и инфор- 
мации. 

Действия экипажа при потере связи различны в зависимости от 
условий полета и определены НИП ГА и руководством по летной 
эксплуатации. 


Отказ в работе радиотехнических средств 


Эксплуатируемые в гражданской авиации воздушные суда ос- 
нащены радиотехническими средствами, которые позволяют осу- 
ществлять самолетовождение в различных условиях полета, обна- 
руживать грозовые и ливневые очаги, пробивать облачность, стро- 
ить маневр для захода на посадку, а также выполнять заход и 
посадку в сложных метеоусловиях. 

Компоновка воздушного судна радиотехническими средствами 
предусматривает их взаимное дополнение в работе и даже более 
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Отказ в работе РТС не создает ло угрозы ОАО по- 
лета, однако значительно его затрудняет, а при возникновении - 
гих усложнений в полете и несвоевременных или ошибочных еее 
виях экипажа может привести к созданию аварийной ситуации 

При отказе в полете бортовых радиотехнических средств эки- 
паж обязан действовать в соответствии с требованиями НПП ГА 
и руководства по летной эксплуатации. 


Потеря управляемости воздушного судна 


Потеря управляемости воздушного судна является крайне 
опасным случаем в полете и редко заканчивается благополучным 
исходом. 

Поэтому вся подготовка к полету и все усилия экипажа в полете 
должны быть направлены на предотвращение условий, вызываю- 
щих потерю управляемости воздушного судна. 

Основными причинами, которые могут вызвать потерю управ- 
ляемости воздушного судна, являются: 

отказ авиационной техники, связанной с разрушением крыла, 
хвостового оперения, неисправностью органов управления, несуще- 
го винта; 

попадание воздушного судна в 
турбулентностью воздуха; опасност 
неконтролируемого изменения угла ата 
ем на самолет вертикального порыва; 

обледенение  ОДУЩИОТО судна, обусловливающее Нежно 
изменение аэродинамических характеристик крыла ии о 
винта и хвостового оперения; наибольшую отно оперения 
рых самолетов представляет обледенения о менный срыв по- 
в момент выпуска закрылков, так как р р силу чего кабри- 
тока на горизонтальном оперении снижен т омпенсировать пикиру- 
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Ранение, болезнь членов экипажа или пассажиров 


Принцип взаимозаменяемости, заложенный в комплектовании 
состава экипажа воздушного судна, обеспечивает благополучный 
исход полета при ранении, заболевании и даже смерти какого-либо 
из членов экипажа вплоть до командира. Однако подобные обстоя- 
тельства значительно усложняют выполнение полета и ставят под 
угрозу жизнь членов экипажа и пассажиров. Если ранение (болезнь) 
членов экипажа, пассажиров вызывает опасение за их жизнь 
или требуется оказание срочной медицинской помощи после при- 
земления, экипаж обязан немедленно сообщить о случившемся дис- 
петчеру, доложить условия полета, местонахождение, расчетное 
время прибытия и принимаемые меры. 

В необходимых случаях, когда заболевание или ранение угро- 
жает жизни членам экипажа ИЛИ пассажирам, командиру воздуш- 
ного судна предоставлено право произвести вынужденную посадку 
на ближайшем аэродроме. 


Вынужденная посадка вне аэродрома 


В случаях когда продолжение полета не обеспечивает безопас- 
ность для пассажиров и экипажа, командир воздушного судна име- 
ет право принять решение о вынужденной посадке вне аэродрома. 
Внезапное прекращение выполнения полетного задания, как пра- 
вило, связано с посадкой вне аэродрома, причиной ее может быть: 

отказ двигателя на одномоторном воздушном судне; 

пожар на воздушном судне, который невозможно ликвидиро- 
вать или после погашения которого невозможно продолжать по- 
лет; 

потеря ориентировки, когда остаток топлива не позволяет даль- 
нейшее ее восстановление; 


отказ авиационной техники, угрожающий дальнейшему выпол- 
нению полета; 
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тавлять воздушное судно только по приказанию командира, он по- 
кидает судно последним. 
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но гарантировать безопас- 


Обесточивание электросети 


Современные воздушные судна оснащены множеством агрега- 
тов, механизмов, систем, радионавигационным оборудованием, пита- 
ющихся от бортовой электросети, обесточивание которой в значи- 
тельной степени усложняет полет, а порой вызывает его прекраще- 
ние. Источниками электроэнергии на воздушном судне являются 
генераторы и как кратковременно действующий резерв питания 
сети — аккумуляторные батареи. 

Выход — ново питания ведет к серьезной 
опасности в полете. Исход полета, особенно при выполнении его вне 
видимости земли, в плохо ориентируемой местности или Баньх 25: 
Висит от правильных и своевременных действий крем. —— 
ленных на рациональное использование энергии ия у при- 
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прессия), холодные струи воздуха с большой скоростью заполняют 
кабину, создавая сильный шум и свист, одновременно образуя 
туман. 

Пилотирование с кресла, расположенного напротив разбитого 
стекла, становится невозможным без спецодежды. 


Внезапная декомпрессия на высоте 8000—10000 м может вы. 
звать потерю сознания людей, если не были своевременно надеты 
кислородные маски. Эти обстоятельства обусловливают обязатель- 

М ное пользование кислородной маской одного из пилотов в течение 
ИИ всего полета. 

9 Разрушение стекла в окне пассажирской кабины — явление 
вполне вероятное. Однако последствия его менее опасны, чем в пи- 
лотской кабине, из-за сравнительно большого объема кабины, а 
также непрерывного ее наддува. Непосредственной опасности под- 
вергается пассажир, сидящий напротив разбитого стекла, который 
может быть выброшен за борт самолета. 

Падение давления в кабинах из-за прекращения их наддува создавшая‹ 
протекает медленно, что позволяет принять соответствующие меры Боли мии у 
к снижению самолета до жизненно безопасной высоты. ‚авременны м 

В случае внезапной разгерметизации самолета экипаж обязан ‘иблагополучны 
действовать согласно руководству по летной эксплуатации в Иклетному п. 
НПП ГА. Развитие аварий 
ей, условий, яв. 
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При выполнении полетного задания не исключена вероятность 
появления усложнений вследствие различных недостатков системы 
подготовки пилота, авиационной техники, организации и обеспе- 
чения полета. Обстановка, в которой протекает полет, может су- 
щественно отличаться от обстановки, предусматриваемой полетным 
заданием. Резкое непреднамеренное усложнение условий полета 
вызывается, как правило, не одним, а несколькими разнородными 
усложнениями, способствующими возникновению аварийной ситуа- 
ции в полете. 

Усложнения могут быть следствием как объективных, так и 
субъективных причин или их совокупностью в различном сочетании. 

К объективным причинам усложнений, не зависящим 
от экипажа, относятся: 

отказы авиационной техники и наземных радиотехнических 


средств; 
несвоевременная или неточная метеоинформация; 
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ими эмоциональными факторам 
обстановки. 


На основании изложенного можно сказать, что аварийной си- 
туацией в полете называется непреднамеренное усложнение усло- 
вий полета, вызванное одним или несколькими одновременно или 
последовательно деиствующими усложнениями, создающими непо- 
средственную угрозу безопасному завершению полета и лишающи- 
ми возможности его выполнению по ранее намеченному плану. Та- 
кая ситуация создает возможность летного происшествия, но не ро- 
ковую неизбежность его. 


Если создавшаяся в полете аварийная ситуация локализована 
своевременными и умелыми действиями экипажа и полет завер- 
шен благополучным исходом, ее квалифицируют как предпосыл- 
ку к летному происшествию. 

Развитие аварийной ситуации — это сложный процесс взаимо- 
связей, условий, явлений, факторов, действий, влияющих на исход 
полета. 

Чтобы понять и уяснить этот процесс, найти причину аварийной 
обстановки, выявить ошибки в действиях экипажа и сделать выво- 
ды о предотвращении повторяемости ошибок, необходимо поэтапно 
проанализировать последовательность действии экипажа в процессе 


развития аварийной ситуации. м з 
Для простоты изучения процесса развития аварийной ситуац 
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Ционной техники; 
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Усложнений следует учитывать, 
неподготовленностью и недоста- 
сть ошибочных действий может 
лишней самоуверенностью и дру- 
и или сложностью создавшейся 
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своевременное исполнение экипажем полученных от ко 
воздушного судна указаний, направленных на благополу 
вершение полета; 
непрерывный контроль со стороны командира воздушного с д 
за исполнением отданных распоряжений членам экипажа и эффек 
тивностью выполняемых ими действий по прекращению Развития 
аварийной ситуации; 
корректирование командиром воздушного судна ранее п 
решений исходя из оценки условий полета, поведения лета 
‘аппарата и выполняемых действий. 
Приведенные выше этапы деятельности экипажа в процессе 


| 

аварийной обстановки для большей наглядности представлены в 
] виде схемы (табл. 16). 
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Таблица 16 
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Таблица 17 





Недостатки систем подготовки летного состава, 
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развитию аварийной ситуации 
в летное происшествие 
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В другом случае и при другом соотношении ый факто. 
ров и возможности полета, когда нет должной информации, необхо. 
димых знаний, навыков, умения, когда проявляется растерянность, 
несогласованность действий и лимитирует время, тогда Усложнение 
переходит в аварийную ситуацию и полет заканчивается летным 
происшествием. 

Таким образом, можно сказать, что возникновение и развитие 
аварийной ситуации обусловлено всей совокупностью явлений, воз- 
действующих на нее и вызывающих в ней определенные изменения, 

Рассмотрим несколько подробнее процесс развития аварийной 
ситуации после того как произошло усложнение. В этот момент пе. 
ред пилотом возникает необходимость решения дополнительных за- 
дач, направленных на благополучное завершение полета в ограни- 
ченное время. 

Им в чрезвычайно сжатые сроки воспринимается, оценивается, 
перерабатывается поступающая информация, после чего принима- 
ется решение и обеспечивается его выполнение. Все это, безуслов- 
но, отвлекает внимание по управлению воздушным судном, а при 
отсутствии нужного опыта снижает качество пилотирования. 

Исследованиями установлено, что только ведение связи после 
ДПРС при заходе в сложных метеоусловиях в 3 раза ухудшает 
технику пилотирования. 

Степень соответствия имеющегося и потребного лимита времени 
при решении дополнительных задач, вызванных усложнениями 
полета, а также соответствие информации характеру деятельно- 
сти — все это в значительной мере определяет вероятность благо- 
приятного исхода полета. 

Отсутствие в данных условиях потребного лимита времени, 
соответствующей информации и необходимой подготовленности 
пилота приводит к возрастанию нервно-психического напряжения, 
которое вызывает заторможенность, сужение объема внимания и 
замедление времени реакции пилота. Эти обстоятельства приводят 
к новым ошибочным действиям, еще более усложняющим ситуацию. 

В таких случаях особенно остро сказывается отсутствие твер- 
дых знании, навыков и умения, а также несовершенство авиацион- 
ной техники, систем приборной индикации, нарушение взаимодей- 
ствия в экипаже и утомление. Указанные факторы способствуют 
развитию аварийной ситуации и переходу ее в летное происшествие. 

Степень сложности аварийной ситуации в полете зависит от 
условий полета, характера усложнения и времени, которым распо- 
лагает экипаж для выхода из создавшейся обстановки, точнее от 
скорости и прави. сти ответной 
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В этом случае время, кото] 
обстановки и принятия решения, близко к нулю 

Мгновенная аварийная Г ты 

1 ситуация в полете возник у % 

столкновения воздушного судна в полете: р. 

взрыва воздушного судна; 

потери статической прочности или статической 
конструкции воздушного судна. 

Аварийная обстановка (сит 
нение полета, при котором ее 
однако скорость ответной реак 
стью усложнения и позволяет б 

Наиболее характерными 
являются: 


потеря устойчивости и управляемости воздушного судна; 

грубые ошибки в технике пилотирования при взлете, на посадке, 
в пилотировании по приборам вне видимости естественного гори- 
зонта; 


превышение предельно допустимой скорости полета по числу М 
или скоростному напору; 

потеря скорости ниже предельно допустимой; 

превышение максимальной эксплуатационной перегрузки, кото- 
рая может вызвать деформацию или разрушение конструкции 
воздушного судна. 


Сложные условия полета — непреднамеренное усложнение поле- 
та, при котором нет непосредственной угрозы летного происшествия. 
Экипаж в этом случае имеет возможность спокойно оценить обста- 
новку, принять нужное решение, позволяющее локализовать воз- 
никшее усложнение. 

Типичными случаями такой ситуации являются: 

отказ двигателя на воздушном судне, имеющем несколько сило- 
вых установок; 

отказ бортовых и наземных РТС; 

опасные метеорологические явления на трассе и аэродроме 
посадки. 

Анализ предпосылок к летным происшествиям и сами происше- 
ствия за многие годы показывают, что не всякая аварийная ситуа- 
ция может завершиться летным происшествием. 

Для того чтобы „летное происшествие стало неотвратимым 
фактом, скорость развития (усложнения) аварийной ситуации 
должна быть больше скорости ее упреждения. ПТ. 

Следовательно, основным Условием в о 6сечетои  сеопасвост 
полетов является повседневная тренировка летног ава т 
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кающих в случая арийной ситуации посредством 
_ «Обогнать вре" твий без допущения дополни- 
з исключить летное происшествие 
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уация) — непреднамеренное услож- 
развитие протекает весьма быстро, 
ции экипажа соизмерима со скоро- 
лагополучно закончить полет. 

случаями такой ситуации в полете 





































ЭТАПЫ И МЕТОДЫ ОБУЧЕНИЯ ДЕЙСТВИЯМ В ОСОБЫХ 
СЛУЧАЯХ ПОЛЕТА 


Управляя воздушным судном, пилот действует в условиях огра. 
ниченного времени, которое на определенных этапах полета создает 
жесткий дефицит. Только благодаря доведенным до автоматизма 
навыкам пилотирования действия пилота в условиях дефицита 
времени могут быть правильными и своевременными. Однаков слож- 
ной аварийной ситуации полета правильные действия командира 
корабля (пилота) и экипажа в целом зависят не только от автома- 
тизма действий, но и от умения правильно и своевременно разоб- 
раться в сложившейся обстановке и принять решение, обеспечиваю- 
щее благополучный исход полета. 

Требуемые навыки пилотирования отрабатываются в результате 
многократных повторений в выполнении специально продуманных 
упражнений при обучении на тренажере и в полете. Другими сло- 
вами, вырабатывается динамический стереотип. 

При решении этой задачи необходимо определить, каким обра- 
зом лучше всего можно выработать умение быстро ориентироваться 
в сложной обстановке, как научить без промедления принимать 
правильное решение, а порой единственно верное. 

Известно, что процесс мышления представляет собой высшую 
форму переработки человеком информации или опосредованного 
отражения внешней по отношению к человеческому сознанию объек- 
тивной реальности. $ 

Термин «опосредованное отражение» говорит о том, что сигналы 
внешнего мира не сразу вызывают ответную реакцию, а определен- 
ным путем сопоставляются, сравниваются с моделями сигналов 
(образами, понятиями), которые имеются в памяти и активно вос- 
производятся в сознании. 

Усвоение всех связей, быстрое и надежное их воспроизведение в 
сознании при возникновении соответствующей ситуации требуют 
хорошего первоначального запоминания, а затем систематической 
тренировки с введением усложнений, добиваясь четкости действий 
по времени. Лишь соблюдение этих условий поможет пилоту без 
промедления принять правильное решение с учетом всех обстоя- 
тельств в обстановке эмоционального напряжения и дефици 
времени. Однако усвоение больш 
инструкцией решений, а главное, не 
наилучшего, наиболее соответствую 
довольно сложной задачей. 
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лена как программа последовательны 
твердо помнить, что никакая схема 
карта не заменят обучение, направл 
причинно-следственных отношений, 
иное явление, те или иные действия. 
Разработанные схемы, технол 
рукции деиствий экипажа при особых с 
закрепления полученных знаний и форм 
и четких способов оценки об 
соответствующего решения. 


Действующие в гражданской авиации руководства по летной 
эксплуатации, НПП определяют характер и последовательность 
операций при особых случаях в полете, предусматривают правила 
поведения пилота и экипажа в целом. Однако из-за недостаточно 
твердых знаний, навыков или же временного нервно-психического 
расстроиства под влиянием неблагоприятных внешних факторов 
опытные пилоты в сложной обстановке нередко допускают серьез- 
ные ошибки, как бы забывают ранее изученные приемы и способы 
действий. Вследствие этого значительная часть летных происшест- 
вий и предпосылок к ним прямо или косвенно связана с неправиль- 
ным принятием решения и с ошибочными действиями экипажа. 

Вот почему подготовка к полету должна всегда строиться с 
учетом возможного отказа авиационной техники, наземных средств 
и других обстоятельств, усложняющих полет. С этой целью в про- 
граммах обучения на завершающем его этапе обязательно должна 
быть предусмотрена тренировка экипажей действиями в особых 
случаях в полете. 

Экипажи, не прошедшие такую тренировку, к самостоятельным 
полетам не допускаются. 

Подготовка летного состава к действиям в особых случаях поле- 
та предусмотрена при: 

первоначальном обучении; 

переучивании на новый тип воздушного судна; 

прохождении программы ввода в строй; 

ежегодной проверке техники пилотирования для продления год- 

го свидетельства; 
ах Вт. в переходные периоды навигации с отра- 


жением специфических условий; 
подготовке командно-инструкторского состава к полетам с 
правого пилотского сиденья; ' у 
- прохождении сборов в учебно-тренировочных отрядах; 
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ствием неправильных дес 1 р 
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огические карты и графики, инст- 
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ирования быстрых, прочных 
становки с последующим принятием 
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Обучение действиям при особых случаях в полете проводится 
последовательно по этапам: теоретические занятия в классе прак- 
тические занятия в кабине воздушного судна или на тренажере 
обучение пилотированию на летном тренажере и в завершение 1 
полеты в районе аэродрома. 

Чтобы более четко и в полном объеме представить себе весь 
процесс обучения экипажа действиям при особых случаях в полете, 
изобразим его в виде схемы (табл. 18) и рассмотрим его этапы, 

Первый этап — теоретические занятия в классе по обосно- 
ванию причин, создающих возникновение аварийной обстановки в 
каждом особом случае в полете, с одновременным объяснением 
возможных последствий и выдачей рекомендаций экипажу по пре- 
дотвращению летных происшествий. 

Занятия проводятся методом устного изложения в виде лекции 
с демонстрацией диафильмов, кино, наглядных пособий, проведе- 
нием необходимых математических расчетов, иллюстрированием и 
анализом особых случаев в полете. 

Если летный состав уже изучил излагаемый материал, занятия 
целесообразно проводить методом беседы, что активизирует слу- 
шателей и дает возможность преподавателю определить более 
слабые стороны, на которые следует обратить внимание. 

Такой метод более приемлем в эксплуатационных подразделе- 
ниях, где летный состав периодически повторяет свои функциональ- 
ные обязанности. Ведет занятия командно-летный состав с привле- 
чением необходимых специалистов. Состав групи обучаю- 
щихся различен. В школьных условиях — это классная группа, в 
эксплуатационных — может быть отряд, эскадрилья, звено и даже 
экипаж. 

Занятия проводятся по специальным программам, в которых после 
теоретического изложения материала даются рекомендации в виде 
конкретных инструкций, методических разработок, приказов, на- 
ставлений, из которых вытекает порядок действий экипажа при 


особых случаях в полете. 
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Рис. 15. Технологическая карта действий экипажа при отказе двигателя на взлете 
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взлете (условные обозначения см. на рис. 15) 
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прослушанный в классе материал. Прежде чем приступать к прак- 
тическим занятиям, необходимо выяснить ‘степень подготовленности 
к ним. Проверку знаний рекомендуется организовать в два приема: 
программированный контроль посредством простейших счетно- 
решающих устройств; 
устный опрос каждого специалиста в присутствии всей группы 
с выставлением оценки. 
`° Если отвечающий допустил неточность или ошибку в ответе, 
преподаватель обязан внести полную ясность и четкость путем 
опроса последующих слушателей или личным разъяснением. 
Второй этап— практические занятия вне динамики полета 
на тренажере или в кабине воздушного судна по углублению и за- 
креплению ранее полученных знаний с целью выработки твердых 
навыков у членов экипажа и умения взаимодействовать в конкретно 
имитируемой обстановке. | - 2 
Теоретические знания не позволяют выработать у обучаемого 
твердых навыков к действиям при внезапном возникновении ава- 
рийной обстановки. Только в результате многократного повторения 
каких-либо действий вырабатывается требуемый навык. В проце 
упражнений складывается система условных и безусловных рефле 
сов — так называемый динамический стереотип. р 
Характерная особенность динамического стереотипа закл 


кипажа при отказе двигателя на взлете 


мах 





РРИРОСИТСЕ. СОРТ ЛР СЧЕТ Ро 


ОИ ТЕЛЕ 
Выполнить бе операции 


| ПОСЛЕ ВЫКЛЮЧЕНИЯ й 


ав’, 


т, что достаточно одного первоначального раздражи 






























нажере (в кабине воздушного судна) г. м о РОЩебсе о Те 
которой выясняют знания основных положен Зак ющихся особые ти слу 
случаев в полете, а затем переходят к розыгрышу конкретном | оли р 
случая. _ Фераиы 
Рекомендации летному составу даются на основании существую. но д т 
щих документов (инструкций, руководств, наставлений). |0 р 
| Для успешного усвоения рекомендаций следует выразить их та . 
виде технологической карты, которая должна находиться у каждого УИРГ улор8; 
МИН обучаемого. Руководствуясь картой и графиком, преподаватель 08 
НИ демонстрирует показательные действия, а обучающиеся в процессе 
ИИ неоднократных упражнений вырабатывают твердые, устойчивые . еделё 
Мы навыки. расир ) 
Я На данном этапе обучения на тренажере или в кабине воздуш. операции , 
ного судна отрабатываются действия каждого члена экипажа при | 
Е отказе двигателя, пожаре, обесточивании электросети, отказе ра. _ : и 
ПАЙ диотехнических средств, потере радиосвязи, а также в случае напа. } № п— на 
‚0 | дения на экипаж. р— пе 
и Особенность таких занятий заключается в том, что весь процесс клады! 
У отработки навыков не связан еще с динамикой полета, он как бы Я С Ей 
РН является предварительным этапом. Эта особенность дает возмож- чаем © 
| И ность в строгой последовательности каждому члену экипажа, не Исходя 
| ограничивая себя во времени, отработать свои действия согласно °  можностей 
й технологической карте. По мере приобретения навыков темп отра- = операций 1 
ботки ускоряется и в конечном итоге доводится до времени, опере- В качес" 
жающего развитие аварийной ситуации. | самолета И 
С этой целью дальнейшее повторение упражнений необходимо менее крит! 
проводить не по технологической карте, а по ‚сетевому графику, в `Из рис. 
котором определена не только последовательность действий, но и а 6 =” 
время, в течение которого оно должно быть выполнено для обеспе- не бол. 
чения благополучного исхода полета. Двигателя, 


Сетевые графики — одно из действенных средств контроля 
за реализацией запланированных действий экипажа при особых 
случаях в полете, так как это не только удобное средство изображе- 
ния плана действий, но и математический объект, который можно 
глубоко и точно проанализировать. рад 
_ Все действия экипажа являются работами, для реализации 
рих требуется совершить определенную операцию, имеюш У 










_ протяженность во времени. — о 
новании экспериментальных 
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данных или аналити 
иваются три оценки: 

он 
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1. Сетевой график действий экипа- 
р при отказе двигателя на взлете: 
т _ обязательный срок завершения со- 
бытия; «— наиболее возможен ранний 

ок наступления события; #, — средняя 
продолжительность операции при неод- 
нократных аееиАы — пор 
ер события; 

|— отказ двигателя; 2 — обнаружение отказа И паста 


Изигателя; 8— команда командира корабля ы Ук Уна торм у:0 

(КК и установление бортмехаником (БМ) 

УПРТ=0; 4 — команда КК и снятие БМ вин- 

тов с УПора; 5 — торможение колес шасси са- 
молета 

















распределении является величина & (средняя продолжительность 


операции), определяемая по формуле & Ри | 


где а— оптимистическая оценка продолжительности операции; 
т — наиболее вероятная оценка; 
$ — пессимистическая оценка. 


Складывая средние продолжительности всех операций, полу- 
чаем &‹ — наиболее ранний срок наступления конечного события. 


Исходя из соображения безопасности полета и реальных воз- 
можностей экипажа назначается последний срок выполнения всех 
операций Т$. 

В качестве примера разберем сетевой график действий экипажа 
самолета Ил-18 при отказе двигателя на взлете, когда скорость 
менее критической (рис. 17). 

Из рис. 17 видно, что командир корабля или бортмеханик в тече- 
ние не более двух с половиною секунд должны определить отказ 
двигателя, после чего командир корабля обязан не позднее чем 
через одну секунду подать команду, а бортмеханик должен устано- 
вить всем двигателям УПРТ-0. 

Далее командир корабля дает указание о снятии винтов с упора, 
после чего не позднее чем через полторы секунды приступает к 
торможению. При слаженных и своевременных действиях коман- 
дира корабля и бортмеханика вся операция займет шесть секунд. 

Максимально допустимое время в этом случае, при котором 
самолет не выкатится за пределы ВПП, не должно превышать семи 


секунд. Е 
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где К=1,05--1,10 — коэффициент, учитывающий изменеьие ско. нстрУ 
рости на участке запаздывания; дател 
ап — время от начала отказа двигателя до начала торможения = азбор 
самолета; р крат 
]— ускорение самолета. лю СИ 
Третий этап — обучение на тренажере в динамике полета, Для 

в процессе которого имитируется обстановка того или иного осо. виях Э1 
бого случая в полете, после чего экипаж приступает к действиям, мент 
рекомендованным им в процессе теоретических и практическх == аппара 
занятий. | гическ‹ 
Привитие практических навыков экипажу связано с большими = Пос 
материальными затратами,  организационно-методическими и полняе 
эксплуатационными трудностями. Более того, отработка действий деятел! 
в некоторых аварийных ситуациях практически в полете невозмож- о допу 
на или связана с большим риском. Поэтому отработку практиче- НЫМ ПС 


ских навыков летного состава в динамике полета, близкой к реаль- 
ным условиям, необходимо проводить на комплексном тренажере 
и в крайнем случае на упрощенном, что в какой-то мере облегчит 
обучение. 

Как показывают исследования, за 8—10 ч тренировок на ком- 
плексном тренажере экипаж приобретает больше навыков по дейст- 
виям в особых случаях, чем на весь период своей летной работы. 

Комплексный тренажер позволяет отработать действия экипажа 
во всех особых случаях в полете, исключая применение парашютов = 
при покидании самолета, хотя в некоторой степени к примененню — 
парашютов экипаж подготовить можно, обязав его выполнять тр! 1 ] 
нировку с надетыми подвесными системами или парашютами. = = 

Отработка всех действий на тренажере обходится во много раз 
дешевле, чем в реальном полете. ь 

Обучение на тренажере производится методами и приема! 
аналогичными тем, которые применяются в летной практике, ' 
розыгрыш, показ, упражнение и разбор. Предварительно п 
дому особому случаю производится розыгрыш, на котором. 
ются задание на «полет», условия, в которых он б 

ЙС каждо! 


ем 
р 





В процессе выполнения задания инструктор непрерывно наблю- 
ает, а первое время активно помогает экипажу, подсказывает или 
исправляет допущенные обучаемым отклонения. Если же экипаж 
ошибки не исправляет, «полет» прерывается, и экипажу разъясняет- 
ся ошибочность его действий. 


По мере освоения экипажем отрабатываемого упражнения 
инструктор предоставляет инициативу обучаемому, ведя за ним 
тщательное наблюдение. По окончании «полета» производится 
разбор. Степень подготовленности определяется умением экипажа 
в кратчайшее заданное время локализовать создавшуюся аварий- 
ную ситуацию и благополучно завершить «полет». 


Для объективности оценки техники пилотирования при дейст“ 
виях экипажей в особых случаях в полете следует применять инст- 
рументальный контроль с помощью автоматически регистрирующей 
аппаратуры, отражающей деятельность пилота и его психофизиоло- 
гическое состояние. 


После отработки каждого особого случая в полете экипаж вы- 
полняет зачетное упражнение, по которому инструктор анализирует 
деятельность экипажа, его подготовленность и делает заключение 
о допуске к тренировке на воздушном судне или к производствен- 
ным полетам. 

Четвертый этап — учебные и тренировочные полеты в райо- 
не аэродрома, в процессе которых имитируется обстановка допусти- 
мых особых случаев. Полеты по отработке действий экипажа и тех- 
ники пилотирования при особых случаях в полете всегда являются 
завершающим и одним из ответственных этапов в процессе летного 
обучения. Эти полеты проводятся в районе аэродрома с соблюде- 
нием установленных метеорологических и летных ограничений, пре- 
небрегать которыми категорически запрещается. К сожалению, 
условия безопасности ограничивают возможность обучения в полете 

_ всем особым случаям в полете. Практически в учебных и трениро- 
вочных полетах отрабатываются действия экипажа и техника пило- 
тирования при: 

отказе двигателя на различных этапах полета; р 

экстренном снижении с эшелона на случай пожара или разгер- 
метизации кабины; : 

отказе в управлении закрылками или их повреждении; 
отказе авиагоризонтов, что вызывает необходимость своевремен- 


т 


ного переключения внимания на дублирующие приборы; 
непроизвольном выходе самолета на критич Ве 


ета р: сек роие ОО 
применении парашютов в случ обход! Е. 


































й На данном этапе основными методами и приемами, Которых 106 зи 
| пользуется инструкторский состав, являются: розыгрыш полета ла ко 
ь показ, совместное пилотирование, подсказ по СПУ, Упражнение Эк По про 
разбор полетов. В процессе обучения одновременно могут част, укор эки 
вовать экипаж в полном составе или только командир корабля Рленом дат 
ИВ (пилот), т. е. форма обучения может быть как групповая, так м ке 
НЙ индивидуальная. Приступая к обучению действиям экипажа п Рост Э 
И особых случаях в полете, инструктор обязан предварительно убе. и дач ее 
НИ диться, насколько полно и кем были проведены теоретические и » р 
И практические занятия, а также обучение экипажа на тренажере превьииа 
И после чего производится розыгрыш полета, на котором изучается приема я 
И задание, условия полета и уточняются действия каждого члена эки- После 
ИИ пажа (путем опроса) на всех этапах полета в нормальных условиях инструктог 
И и после введения усложнения. я (пилот 
Ошибочные ответы инструктор незамедлительно исправляет и полетов. 
разъясняет, почему следует делать именно так и к чему может при- техники ПИ 
вести неправильный ответ. вэтом нет 
В заключение розыгрыша инструктор напоминает обучаемым Успешн 
характерные отклонения от задания, ошибочные действия и ошиби = |пии завис! 
в технике пилотирования по каждому из этапов полета, допущен- которые д‹ 
ные в аналогичных полетах летным составом. Кроме того, инструк-. происшест 
тор должен разъяснить причины характерных ошибок и дать реко- дующие ос 
мендации по их предупреждению и исправлению. системе 
Только после полного убеждения в том, что обучаемые четко служб, об 
представляют задание и свою роль в его выполнении, следует при- беспр е] 
ступать к полетам. Вю м: 
Как правило, первый полет выполняется без введения усложне- вырабо 
ний, чтобы дать возможность экипажу войти в нормальный ритм действий т 
летной деятельности. в. 
В последующих полетах инструктор вводит усложнение, выход › стой т 
из которого может быть выполнен инструктором в форме показа | ‚34 ивос: 
или самим обучаемым. Решение инструктора в этом вопросе опре- рилх, 
деляется характером вводимого усложнения или степенью подго А беспе 
товленности обучаемого экипажа. $ ое етстви‹ 
Показ применяется, как правило, при первоначальном обучении _ ВЫсоку 
‘или переучивании на новом типе воздушного судна. № Следу: 


У. м 

“На протяжении всего полета инструктор наблюдает за техни | _ ‘чества | 
отирования командира корабля (пилота), за поведением _ 

а и их действиями при вводе того или иного усложнен 

‘мере приобретения ы 

циативы. Однако 
г в предост 


, ДОПущен- 
о, инструк. 
дать реко- 
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кипажа к самостоятельному выполнению полета. 

По окончании полетов производится разбор, на котором инст- 
уктор проводит анализ полета, указывает на допущенные каждым 
‘леном экипажа отклонения от задания, ошибки, их причины и дает 
оекомендации по их исправлению; затем оценивает подготовлен- 
ость экипажа по данному упражнению и ставит последующие 
задачи. 

Ежедневная летная нагрузка в проводимых полетах не должна 
превышать двух часов, причем это время используется в два 
приема. 

После окончания программы обучения особым случаям в полете 
нструктор определяет степень подготовленности командира кораб- 
ля (пилота) и экипажа в целом к выполнению производственных 
полетов. Обоснованное заключение оформляется актом проверки 
техники пилотирования и записывается в летную книжку, если же 
вэтом нет необходимости, то записывается в задание на тренировку. 

Успешный исход в предотвращении развития аварийной ситуа- 
ции зависит от ряда проводимых профилактических мероприятий, 
которые должны разрабатываться после глубокого анализа летных 
происшествий и предпосылок к ним, при этом важно соблюсти сле- 
дующие основные положения: 

систематичность, направленность и плановость работы всех 
служб, обеспечивающих безопасность полетов; 
беспрерывное повышение уровня знаний и совершенствование 


летного мастерства; 

выработку у летного состава динамического стереотипа для 
действий в особых случаях полета; 

воспитание у летного состава решительности, уверенности, на- 
стойчивости и постоянной готовности к действиям в сложных усло- 
виях; 
обеспечение в полном объеме необходимой информацией и со- 
ответствие деятельности пилота ее заражиеру 

вЫ адежность авиационной тех з 

а что собранность пилота и необходимые личные 
качества воспитываются систематической подготовкой к действиям 
в особых случаях полета, опытом летной работы, правильным ана- 
лизом на послеполетных разборах известных летных происшествий 
ним, системой контроля за летной деятельностью. 


Е) 





НЕРВНО-ПСИХИЧЕСКИЕ НАПРЯЖЕНИЯ ПИЛОТОВ 

ПРИ ОСОБЫХ СЛУЧАЯХ В ПОЛЕТЕ 

шных судов в особых случаях полета обязаны дей- 
с требованиями НПП ГА и руководства по 
летной эксплуатации с учетом конкретной обстановки. Однако 
нервно-психическое напряжение у пилотов в зависимости от типо- 
м особенностей личности различно при каждом из особых 
случаев полета и во многом зависит от опыта пилота и качества 


Пилоты возду! 
ствовать в соответствии 





получить объективное представление о подготовленности 






















































проведенной предварительной или предполетной подготовки. Ос 
бые случаи в полете очень разнообразны по силе воздействия я 
организм пилота и уложить их в какие-то обычные типовые рамка 
невозможно. 

Перечисленные в НПП-71 особые случаи в полете могут наци. 
наться и проявляться в разнообразной аварийной обстановке. 

Это обстоятельство психологически каждым пилотом (членами 
экипажа) будет переживаться по-своему, как необычность явления 
с неизвестным исходом. Эта необычность у пилота вызывает напря- 
жение (стресс). Такое защитное (напряженное) состояние, как по- 
казывают экспериментальные опыты, сказывается на стереотипе 
деятельности, т. е. на летных навыках, изменяя и расшатывая их. 

Отсюда следует, что чем прочнее стереотипы летного навыка В 
динамике, тем прочнее готовность пилота выхода из аварийной си- 
туации. Поэтому существующие методы тренировки, упражнений 
пилотов должны планово, систематически проводиться в жизнь. 

При отказе двигателей в работе основное влияние на нервную 

систему пилота оказывает тип самолета (одномоторный или с не- 
сколькими двигателями), высота, на которой наступил отказ в ра- 
боте двигателя, время суток и метеоусловия. Деятельность пилотов 
и других членов летного экипажа в этих условиях насыщена ситуа- 
циями, вызывающими ярко выраженные нервно-эмоциональные 
реакции, при которых увеличивается частота дыхания и сердечных 
сокращений. Принятие решения бывает различным. При отказе дви- 
гателя на одномоторном самолете на высоте до 100 м пилот обязан 
немедленно совершить вынужденную посадку или же (при высоте 
выше 100 м) выбрать наиболее пригодную площадку для посадки 
самолета. При отказе двигателя на самолете с несколькими сило- 
выми установками у пилота уже другое решение, это, как правило, 
продолжение полета до ближайшего аэропорта. 

Резерв времени у пилота в этих случаях для принятия решения 
различен. Большая нервно-психическая нагрузка на пилота быстро 
приводит к развитию утомления, которое всегда снижает функцио- 
нальные возможности центральной нервной системы в целом и, в 
частности, ее анализаторных систем, что отрицательно сказывается 


‚ на скорости и точности переработки информации членами экипажа 
и на критичности мышления. ; 


ю вынужденной пос 
ет качество предполет- 
го членов на 
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посадки на аэродроме или вне его Такой с 
ствий, осуществляемый пи 
мени, до предела пере 
ситуации. 


Если при отказе двигате; 
безопасность ириземления, Ч тео пилота лежит 
борьба за сохранение жизни. Поэтом НИ м 
что в тех случаях, когда на борту т п т предусматвенаай 
ная посадка не гарантирует сохранения ме, = а вынужден- 
ть самолет на парашютах. о — 

оль командира возду , 
В 5т-его ия лов, судна при пожаре в воздухе вели- 
благоприятный исход посадки и о НОО 
на, 7 дки и спасение жизни пассажиров и эки- 

При потере ориентировки, не дающей возможности определить 
направление полета к пункту назначения, на не Е 
деятельность пилот : пе 
о лота оказывает большое влияние его собранность 
в в м последовательно в соответствии се НПП 

ттуации пилот в большинстве случаев располагает 
ановлением орнентировни За оествленивы ван 
ооо р ли осуществлением вынужденной 
с } у не ощущает такой остроты эмоционального воз- 
действия, которая наблюдается при отказе двигателя или пожаре 
в воздухе. 

Однако такое состояние у пилота сохраняется только в том слу- 
чае, если имеется достаточное количество горючего и есть надеж- 
ная связь с диспетчером. 

Пилоты, хорошо овладевшие навыком полета по приборам, 
умеющие быстро перерабатывать получаемую информацию, при 
потере ориентировки менее подвергаются нервно-психическому воз- 
действию, чем пилоты, не имеющие такого навыка. 

В остальных особых случаях в полете (потере радиосвязи, отка- 
зе в работе радиотехнических средств, потере управляемости само- 
лета, нападении на экипаж и т. д.) нервно-психическое напряжение 
у пилотов зависит от остроты. сложившейся ситуации, степени об- 
щей подготовленности к полетам и соблюдения тех мероприятий, 
которые входят в их должностные функции. 

`В заключение следует отметить, что непредвиденные усложне- 
ния в выполнении полетов были, есть и будут. Многие из них не за- 


висят от”экипажа (отказ техники, погода, руководство полетами). 
такие как ошибки в технике пилотирования 


ые усложнения, 
ли авиационной техники, недостаточная предусмотри- 
тельность, несвоевременное и неправильное решение и другие пол- 
тя з омандира корабля и экипажа. Эти обстоятель- 


исят от к 
тЫ пибияниг сделать вывод, что только высокая теоретическая 
еда и безукоризненная практическая выучка при наличии 


ни а ейн тренировки и повседневных усилий над совершен- 
Сием ного мастерства могут обеспечить безаварийность 
я ‚ость полетов гра анской авиации. . 


ложный комплекс дей- 
лото! ‹рай не 
но в крайне ограниченный срок вре- 
) его психику в данной неожиданной 















































ГЛАВА  ЛЕТНАЯ 


ПРОВЕРКА 
ЭКИПАЖА 


ПРОВЕРКА ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПОДГОТОВЛЕННОСТИ 
ЛЕТНОГО СОСТАВА 


Профессиональная подготовленность летного состава — это необ- 
ходимый уровень знаний, навыков и умения, гарантирующий успеш- 
ное выполнение летного задания. Для обеспечения безопасности 
полетов весь летный состав независимо от специальности и зани- 
маемой должности подвергается систематической проверке в готов- 
ности выполнять или участвовать в выполнении самостоятельных 
полетов. 

Сроки проверки летного состава обусловливаются степенью 
участия и ответственности специалиста в выполнении полета и обес- 
печении его безопасности. Более часто и с меньшим временным 
интервалом подвергаются проверке пилоты, значительно реже 
штурманы, бортмеханики и бортрадисты. Однако все специалисты 
не реже одного раза в год должны быть проверены в полете. 

Лица, не прошедшие проверки, к полетам не допускаются. 

Проверка летного состава в воздухе производится на протяже- 
нии всей его летной деятельности: 

при первоначальном обучении по окончании очередной задачи, 
перед самостоятельными полетами, по окончании программы обу- 
чения; 

в производственных условиях: по прибытии в летный отряд, при 
вводе в строй по окончании соответствующей задачи, раздела и 
программы в целом, допуске к самостоятельным полетам или видам 
работ, а также к полетам в определенных метеоусловиях и с целью 
повышения в классе; 

при переучивании на новом типе воздушного судна; в этом слу- 
чае этапы и содержание проверок такие же, как при первоначаль- 
ном обучении. 

Проверка профессиональной подготовленности летного состава 
в полете осуществляется командно 
рукторским составом, 
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4. 


авиации. Кроме того, могут производиться целенаправлен 

зодические проверки по указанию МГА. ПРИ 
Летная проверка командиров воздушных судов и членов эк 

жа планируется в летных отрядах и эскадрильях г ГоДОВЫМИ не 
ми-графиками, которые составляются в соответствии с рН 
ми вышеупомянутых документов исходя из вида выполняемых ра- 
бот и квалификации летного состава. . ь 
и Процесс проверки профессиональной подготовленности летного 
состава на допуск как к первоначальной, так и к последующей 
самостоятельной работе в воздухе слагается из следующих этапов: 
выяснения перед вылетом у проверяемого объема требуемых 
знаний, обеспечивающих выполнение полета и необходимых навы- 


о необ- : т 
Успеш. ков В подготовке авиационной техники; 
НОСТИ оценки в процессе полета техники пилотирования и самолето- 
г зани- вождения, а также необходимого взаимодействия между членами 
готов. экипажа и соблюдения правил эксплуатации авиационной техники; 
ельных проведения послеполетного разбора с анализом допущенных от- 
клонений, ошибок, причин, породивших их, с обязательным разъяс- 
пер нением и выдачей соответствующих рекомендаций по предупрежде- 
нию повторения отмеченных недостатков. 
и обес- По результатам проведенной проверки летного состава в поле” 
генным те проверяющим составляется акт, в котором дается конкретное, 
реже однозначное заключение, определяющее дальнейшую летную дея- 
алисты тельность специалиста. 

При успешном выполнении полета выводы могут содержать раз- 
решение на продолжение обучения по следующей задаче или до- 
отяже- пуск на выполнение самостоятельных полетов и, наконец, повышение 

в классе. 
задачи, В случае неудачного выполнения обучаемым полетного ада рва 
ы 06У- проверяющий может запретить переходить к освоению нев хо 
задачи, раздела; не допустить к самостоятельным Е сада 
и отстранить, если он ранее был допущен; понизить в классе; 
яд, ПР | бодить от летной работы, когда авиационный специалист по своим 
дела ' моральным и деловым качествам не обеспечивает безопасность по- 


летов. : 
Проверка профессиональной подго 


| симости от специальности члена экип 


объему и содержанию: 
| зая ПН Ви проверке техники пилотирования (основ- 


самолетовождения, соблюдения 
я их деятельности), 
ого Крите выполняемого задания, умения организовать работу 
всех членов экипажа и управлять ею; в а 
ны проверяются в ведении самолетовождения, соблюде- 
нае: и выполняемого задания, а также в грамотной экс- 
лотажно-навигационного оборудования и электрора- 


товки летного состава в зави- 
ажа имеет следующие отли- 


редств; 
` (бортинженеры) проверяются в умении грамотно 

вые установки, самолетные системы и обору- 
дении технологии выполняемого задания; 
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бортрадисты проверяются в ведении связи, в умении Г 
| эксплуатировать электрорадиооборудование летательного а 


Рамотно | ср я 


Ппарата 9 ЙО 
| в соблюдении технологии выполняемого задания. о 2% про 
| Должностные лица инспекторского и командно-летного состава , ь по 
| имеющие допуск к инструкторской работе на данном типе воздуш. стр 
И ного судна, участвующие в полете в качестве проверяющих, явля. п 
| ются старшими командирами в экипаже и несут ответственность за судн ави 

безопасность полета. т 0! 

Должностные лица, производящие проверку практической рабо- Нат 
ты в полете штурмана, бортинженера, бортмеханика и бортрадиста, $. = 
несут ответственность за обеспечение полета в соответствии со Пр ея 
своей специальностью. = заблюд 

В состав экипажа, выполняющего производственный полет, раз- всего п 
решается включать не более одного проверяющего и одного ста- ся наблЮ 
жера. 









Инспекторский состав МГА включается в состав экипажа неза- 
висимо от наличия на борту других проверяющих. 


В состав экипажа, выполняющего учебно-тренировочный полет, 
может быть включено несколько проверяющих (инструкторов) раз- 
личных специальностей и несколько обучаемых в зависимости от 
программы обучения, типа летательного аппарата и содержания 
полетного задания. Порядок работы проверяющих в учебно-трени- 
ровочных полетах определен курсом летной подготовки, а также 
специальными методическими разработками. 





НЕОБХОДИМОСТЬ И СОДЕРЖАНИЕ ПРОВЕРКИ ТЕХНИКИ 
| ПИЛОТИРОВАНИЯ 


Деятельность гражданской авиации немыслима, если нет полной 
гарантии в успешном завершении каждого планируемого полета. 
Как известно, безопасность полета находится в прямой зависимо- 
сти от уровня летной подготовки экипажа. Именно летное мастер- 
ство, техника пилотирования командира воздушного судна играют 
первостепенную роль в успешном исходе полета. 

Командир подразделения, готовящий экипа 
редному полету, обязан всесторонне изучить особенности предстоя- 
щего полета, оценить возможности экипажа, его опыт, знания и 

` только при условии полного соответствия уровня подготовки эки- 
_ пажа (пилота), степени сложности летного задания ра 
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техники Е РАНия сводится к определению степени соответ- 
ствия объема и качества знаний, навыков и умения пилота требо- 
ваниям предстоящих учебных или производственных летных за- 
даний. 

В процессе проверки техники пилотирования необходимо вы- 
явить подготовленность пилота в умении: 

быстро и безошибочно воспринимать положение воздушного 
судна в пространстве и окружающую его среду; 

правильно оценивать сложившуюся обстановку и вовремя при- 
нимать оптимальное решение; 

своевременно выполнять соответствующие действия. 

Проверка техники пилотирования осуществляется методами 
наблюдения, устным опросом и проверочной беседой на протяжении 
всего полета, начиная с его подготовки. Основным методом являет- 
ся наблюдение. По мере оснащения воздушных судов самопишу- 
щей измерительно-контролирующей аппаратурой проверка техники 
пилотирования пилотов будет осуществляться инструментальным 
методом, который даст возможность более объективно оценить 
качество выполнения каждого полета и психофизиологическое со- 
стояние пилота. В настоящее время в основном инструментальный 
метод контроля применяется в испытательных и исследовательских 
полетах. 

Проверка техники пилотирования сопутствует пилоту на протя- 
жении всей его деятельности, начиная с первых учебных полетов. 
Она является заключением каждого этапа обучения и первоначаль- 
ным действием перед выполнением самостоятельных полетов. Ее 
задача — регулярно контролировать и тем самым поддерживать тре- 
буемый уровень подготовленности пилота. 

Проверка техники пилотирования, кроме того, имеет целью по- 
вышать профессиональную выучку летного состава, совершенство- 
вать его летное мастерство. Необходимость в профессиональном 


совершенствовании не имеет границ, она диктуется поступлением 


на эксплуатацию сложнейшей авиационной техники, пилотажно- 
навигационных систем, радиотехнических средств, а главное, по- 


х 
требностью во всепогодных полетах. 
| Освоение новой авиационной техники, новых, более сложных 


ление к полетам в более сложных метеорологи- 

о ин все это непрерывный ая обучения экипа- 
жей в производственных условиях, требующи . Коман 

рукторского состава выявления и устранения ошибок, доу ыНх 
летным составом. В принципе наличие или отсутствие ошибок ь 
ным ‘пилотирования пилота характеризует уровень его летно 

подготовки. = пилот прежде всего отличается хорошей и от- 

Е ‘ирования. Он не допускает ошибок, которые 
арийной ситуации. Происходит 

-х а . е 

_ ле без ошибок. 
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ную ошибку, правильно и своевременно ее исправить, не дать ей | 30 








возможности перерасти в предпосылку к летному происшествию. ри 
Слабоподготовленный пилот, наоборот, характеризуется отсут. т 
ствием опыта в своевременном обнаружении допущенной ошибки, } и 
неумением вовремя ее исправлять. У такого пилота допущенная дов 
ошибка может развиться в аварийную ситуацию и перерасти в лет. и 
ное происшествие. К 
Следовательно, своевременное обнаружение своих ошибок, пра- | дяем 
вильное исправление и умение анализировать причины их возник- звиай 
новения — показатель высокой летной подготовки пилота. д. 
Глубокое изучение обстоятельств и причин летных происшест- дравс 
вий подтверждает, что значительная часть из них явилась следст- _ казом 
вием грубых ошибок в технике пилотирования, допущенных летным ’ основ 
составом во многом как результат упущений со стороны командно- п. 
летного состава в определении готовности пилота (экипажа) к са- класс 
мостоятельному выполнению задания. `  апиа] 
Выявление и устранение ошибок в технике пилотирования обу- санкт 
чаемых составляет значительную долю летной и методической ра- ‘тия, 
боты командно-инструкторского состава. | № оу 
Инструкторский состав несет персональную ответственность не д о 
только за полноту и качество тренировки, соблюдение последова- ТК 
тельности прохождения задач и упражнений, но и за правильность 
заключений о готовности к самостоятельной работе каждого авиа- в 
‘специалиста, вводимого в строй. поле 
Командиры летных подразделений обязаны придавать особое в. Д 
значение проверке техники пилотирования, как эффективному | рот 
средству предупреждения случаев выпуска в полет неподготовлен- и 
ных пилотов (экипажей). 





ОРГАНИЗАЦИЯ ПРОВЕДЕНИЯ ПРОВЕРКИ ТЕХНИКИ 
ПИЛОТИРОВАНИЯ 


Исходя из условий производственной деятельности, руковод- 
ствуябь наставлением по производству полетов и специальными | 
программами в летных подразделениях, на предприятиях и в летно- 
штурманских отделах управлений гражданской авиации разраба- 
тываются календарные планы-графики проверки техники пилоти- 
рования летного состава, утверждаемые соответствующими коман- 

начальниками. я 
‚ техники пилотирования проводится с целью: 
_К самостоятельным полетам в процессе обучения; 
подготовки по окончании программ 
Бе. * 


_ 



































“. допуска : ню ‚ воздушным судном с использованием 
у автоматических средств захода на посадку; 
ыы допуска к полетам в определенных метеорологических условиях 
и, и времени суток; 
м определения или подтверждения квалификации, в том числе и 
Е повышения в классе; 
продления действия свидетельства. 

> Кроме того, проверка может проводиться в случаях, опреде- 
ИК. р есакияыи министерства или управлений гражданской 

ав! : 
тест. Допуск пилотов к полетам — это официальное разрешение на 
Дет. право выполнять летное задание, документально оформленное при- 
НЫМ казом командира летного отряда или вышестоящей инстанцией на 
ЦНо- основании акта проведенной проверки техники пилотирования. 
чеа> Порядок допуска пилотов к полетам на воздушных судах всех 

классов устанавливается МГА в зависимости от типа летательного 
обу- аппарата и занимаемой должности пилота. Допуск к полетам 
ра- санкционирует командир летного отряда, руководитель предприя- 

тия, начальник управления и главная инспекция МГА. Отметка о 

ь не допуске заносится в пилотское свидетельство и летную книжку 
ова- пилота. | 
ость Курсанты и слушатели учебных заведений гражданской авиации, | 
зиа- не имеющие пилотских свидетельств, включаются в задание на 

полет в соответствии с программами обучения. | 
‚бое Допуску пилотов к самостоятельным полетам предшествует 
ому соответствующая тренировка с последующей проверкой техники пи- 
лен- лотирования. 


Сроки проведения проверки техники пилотирования дифферен- 
цированы в зависимости от квалификации пилота, опыта полетов 
на эксплуатируемом типе летательного аппарата, вида выполняе- 
мых работ и степени сложности авиационной техники. | 
Перечисленные обстоятельства определяют объем, содержание 
и периодичность проводимых проверок, которые изложены в виде | 
специальных программ по каждому типу воздушного судна и для | 
каждого вида работ. Программы проверки техники пилотирования | 
разрабатываются Управлением летной службы МГА, утверждают- | 
ся заместителем министра и вводятся в действие приказом мини- | 

й авиации. | 

Верка техники пилотирования проводится в аэродромных и | 
маршрутных полетах или в производственных полетах по примене- | 

нию авиации в народном хозяистве. В первом случае ее о | 
определено специальными программами, утвержденными . Во | 
случае ее программой является задание на полет. Эта про- 

к: ее - рой степени является комплексной, так как охваты- 








нее, всестороннее, б0- | 


вки пилота без ка- 









Однако в производственных полетах исходя из условий обеспе. 
чения их полной безопасности нет возможности имитировать Услож- 
нения, проверять действия летного состава при особых случаях в 
полете. 

Поэтому всеобъемлющая проверка летного состава проводится 
в аэродромных и производственных полетах согласно установлен- 
ным НИП ГА срокам. 


Командно-летный и инспекторский состав, летающий на не. 
скольких типах воздушных судов, проверяется в эти же сроки в 
аэродромных или рейсовых полетах. Проверка их техники пилоти_ 
рования производится как с левого, так и с правого пилотского 
сиденья. 


Наиболее распространенной является проверка техники пило- 
тирования, связанная с продлением срока действия пилотского сви- 
детельства. В этом случае лица летного состава независимо от ква- 
лификации и занимаемой должности обязаны ежегодно пройти 
медицинское освидетельствование, проверку теоретических знаний 
по установленным МГА программам и проверку техники пилотиро- 
вания. 


Проверка экипажа в аэродромных условиях производится в 
следующей очередности: вначале проверяются командир корабля, 
проверяющий находится на месте второго пилота; затем второй 
пилот, проверяющий занимает место командира корабля; наконец, 
экипаж занимает свои места, а проверяющий — удобное для наблю- 
дения место в кабине. 


Проверку техники пилотирования у командного и летного 
состава проводят вышестоящие командиры, имеющие допуск к 
инструкторской работе и класс пилота не ниже проверяемого. Про- 
веряющие в своей деятельности обязаны руководствоваться указа- 
ниями, изложенными в программах подготовки летного состава в 
подразделениях гражданской авиации. 

Результаты проверок техники пилотирования и самолетовожде- 
ния оцениваются по установленным нормативам и оформляются 
актами и записями в летных книжках. Записи производятся кратко 
с обязательным выставлением оценок по основным элементам тех- 
ники пилотирования и самолетовождения, в заключительной части 
излагаются однозначные выводы. 


Акт проверки техники пилотирования (самолетовождения). 












действителен на период, соответствующий установленому сроку. 











проверки летного состава по классам. . 


_ В тех случаях, когда летная проверка проводилась на допуск 
| Ре торого пилота, командира воздушного судна 
‚ к полетам в определенных метеоусловиях и 






















































еее, ОБЯЗАННОСТИ ПРОВЕРЯЮЩЕГО И МЕТОДИКА 
чалок. ПРОВЕДЕНИЯ ЛЕТНОЙ ПРОВЕРКИ 
ь 

од На НЫ плана-графика или задания старшего командира | 
Но ТЯ проверяющий включается в «Задание на полет». Функциональные | 

лен. обязанности проверяющего определены наставлением по производ- 1 
} ству полетов, курсом летной подготовки, указаниями для прове- М. 
на Не. ряющих, изложенными в инструкциях по распределению обязан- И 
роки ъ ностей в экипажах воздушных судов и в программах подготовки 
тИЛОти летного состава в подразделениях ГА. Руководствуясь ими, прове- | 
теког ряющий командир (начальник) обязан: . И 

. заблаговременно лично подготовиться к полету, уделив особое В 
' Пило внимание вопросам: техники пилотирования и эксплуатации авиа- 
в 8. ционной техники, практической аэродинамики и самолетовожде- 
от ния, технологии выполнения полета и обеспеченности его радиотех- 
рой а- ‚  НИческими средствами, а также возможным усложнениям в полете 

ити и принятию оптимальных решений; 
знаний перед каждым полетом иметь положенный предполетный отдых, 
‘отиро- прибыть на аэродром в установленное НПП ГА время и лично 
| участвовать в проведении с проверяемым экипажем полного ком- 

ится в плекса предполетной подготовки; 
рабля, объяснить экипажу (пилоту) цель проверки и четко определить 
второй порядок взаимодействия между членами экипажа и непосредствен- 
‚конец, но между проверяющим и проверяемым на каждом этапе полета; 
чаблю- в процессе предполетной подготовки проверить знание экипа- 






| жем руководства по технике пилотирования и летной эксплуатации 

| воздушного судна; инструкции по производству полетов на аэро- 
дромах взлета и посадки, технологию выполнения предстоящего 
полетного задания и порядок ведения связи; 

| во время подготовки к полету ив процессе его выполнения 

| изучать: состояние дисциплины и взаимодеиствие членов экипажа, 










их выносливость, волевые и моральные качества, специальные зна- | В 
ния и другие вопросы, определяющие степень подготовленности 
экипажа к успешному выполнению полетов в различной воздушной 
и метеорологической обстановке; 

на протяжении всего полета не покидать пилотское сиденье, а 
на ответственных этапах, мягко держась за управление, всегда быть 
готовым исправить недопустимые отклонения; 

после каждого проверочного полета провести с экипажем (пило- 
том) разбор, тщательно проанализировав все ошибки, допущенные 
в процессе проверки, указав способы их устранения. 

При проверке командира корабля (второго пилота) в заходе 
на посадку по посадочным системам как в естественных метеоусло- 
виях. так и под шторками, проверяющий, занимая правое (левое). 
ПилОтСкОе сиденье, ет проверяемого полностью пилотиро- 

; , дно. | =; 


ое 































полета проверяющий доля 
воздушного судна и 1 











Наблюдения проверяющего должны быть целенаправлены и 
сосредоточены на: 

восприятие проверяемым положения воздушного судна в про- 
странстве и окружающей среды; 

умение проверяемым правильно и своевременно оценивать об- 
становку и принять нужное решение; 

характер отклонений в пилотировании, их повторяемость и при- 
ЧИННоСТЬ; 

координацию, соразмерность и точность движений в пилотиро- 
вании воздушным судном и навыки в работе с оборудованием; 

распределение и переключение внимания на приборы в инстру- 
ментальном полете в зависимости от этапа полета. 

Некоторые командиры, проверяя пилотов, не берут управления, 
другие, наоборот, злоупотребляют своим правом, пытаясь помочь 
пилоту лучше выполнять элемент полета. И то и другое неверно. 

данном вопросе нужно руководствоваться узаконенным в 
гражданской авиации следующим правилом: в процессе всего по- 
лета, когда воздушным судном управляет проверяемый, особенно 
при взлете, заходе на посадку и посадке в сложных метеоусловиях, 
проверяющий обязан держать органы управления, не стесняя их 
движения, и быть готовым в любой момент вмешаться в управление 
с целью исправления ошибки или взятия управления воздушным 
судном в свои руки. При этом проверяемый не имеет права устра- 
няться от инструментального пилотирования, тем более оставлять 
органы управления. Он должен пилотировать воздушное судно с 
учетом исправленной ошибки. 

Когда возникает необходимость обеспечить безопасность поле- 
та, проверяющий полностью берет управление воздушным судном, 
громко командуя экипажу: «Беру управление на себя». В этом слу- 
чае командир корабля (второй пилот), не бросая управления, пол- 
ностью выполняет функции второго пилота согласно инструкции 
по распределению обязанностей в экипажах воздушных судов. 

При проверке сработанности и взаимодействия членов экипажа 
проверяющий, не занимая пилотского сиденья, находится в пилот- 
ской кабине воздушного судна и наблюдает за работой экипажа в 
полете. При этом он должен занять такое место, чтобы иметь воз- 
можность контролировать действия членов экипажа, определять 
ошибки в пилотировании воздушным судном и при необходимости 
указывать командиру корабля или другим членам экипажа на не- 
правильные действия, требуя своевременного их исправления. Та- 
кой вид проверки применяется только тогда, когда экипаж хорошо 
подготовлен к самостоятельному выполнению полета. 

еряющий обязан в любых условиях полета сохранять хл 

‚ способствовать созданию в полете спокойно! 
ки и возможн оявления каждым члено: 
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льно. Провер Н 
неправильн роверяющий должен ак 
о до: тивно вмешиват 
сы х : ься в = 
т жем (пилотирование самолета) и отменять т 
командира в здушного судна только в том случае когда ре: дей- 
ствия или решения ошибочны, противоречат установленным прави 


Е 
лам и не обеспечивают безопас 

; ность по: ‹онк 

= лета в конкретных усло- 


Кроме ого, он обяз ска” с тор а аже 
, Н не допуска Ь ‹ 
тельного нА } а ос ороны экипажа д 


Ч ния от ус в ых 
летной эксплуатации воздушного пн — 
постоянно служить образцом для проверяемого экипажа в пункт - 
альностн и четкости выполнения требований, наставлений я 
рукции, руководства и приказов, регламентирующих выполнение 
полета. ` 
Проверяющий командир (начальник) может принимать участие 
в пилотировании воздушного судна с целью обучения членов эки- 


пажа путем показа отдельных элементов полета или для Личной 
тренировки. 


РАЗБОР ПОЛЕТА И МЕТОДИКА АНАЛИЗА ОШИБОК 
В ТЕХНИКЕ ПИЛОТИРОВАНИЯ 


После завершения проверочного полета результаты его должны 
быть тщательно проанализированы и разобраны с экипажем. Во 
всех случаях необходимо объективно оценить отдельные элементы 
и полет в целом. 

Чтобы реально разобрать выполненный полет, правильно и 
объективно оценить его, проверяющему нужно тщательно проанали- 
зировать, как пилот выдержал заданные параметры, в какой степе- 
ни была соблюдена технология выполняемого полета, установлен- 
НЫЙ порядок радиообмена, каково состояние дисциплины в экипа- 
же, сработанность, взаимодействие, выносливость, волевые и 
моральные качества пилота. Все отклонения по элементам полета 
ниже оценки «хорошо» подлежат глубокому изучению. 

Разбор полета складывается из следующих этапов: 

заслушивание доклада проверяемого пилота с самоанализом 
выполненного полетного задания, что СНЫ проверяющему 
оценить уровень его подготовки и самокритичность; 

объяснение проверяемому причин допущенных им в полете от- 
клонений и ошибок, дача рекомендаций по предупреждению их 
олень полета и заключение по допуску проверяе- 
мого к дальнейшим полетам или повышение в классе. 
< олет в соответствии с установленными нормативами, 
‚ дать оценку основным элементам поле- 

общую оценку. Очень важно быть объек- 

пилотирования пилота, его воз 

а и и зазнайства 
ке пилота к дальнейшим пол 












































иитжекввесиниищи. 





дуально учитывать теоретическую и летную подготовку, 


волевые 
и моральные качества, в каких условиях приходилось летать п 0- 


веряемому, опыт работы и умение действовать в аварийной ситуа- 
ции. Кроме того, выяснить, имел лион летные происшествия и 


пред- 
посылки к ним, с легкостью или напряжением выполняет полет 
какие допускает ошибки, как их замечает и реагирует. Всесторон. 


нее изучение проверяемого пилота позволит принять правильное 


решение, гарантирующее успешное выполнение им последующих 
полетов. 


Если в процессе проверки пилот показал неудовлетворитель- 
ную подготовленность, проверяющии обязан отстранить пилота от 
полетов и немедленно доложить вышестоящему командиру. Пос- 
леднии только после тщательного изучения результатов проверки 
дает указание на дополнительную летную тренировку или повтор- 


ную проверку, принимаются также и другие, зависящие от конкрет- 
ных обстоятельств, меры. 


Объективная оценка в определении степени подготовленности 
пилота зависит от умения вскрыть причины наиболее опасных 
отклонений и ошибок, совершенных пилотом, другими словами, 
грамотно проанализировать полет. 


Анализ полета является важнейшей составной частью всего 
процесса летного обучения. Без правильного анализа невозможно 
вскрыть причины ошибочных действий пилота и тем самым преду- 
предить их проявление в дальнейшем. Каждый летный командир, 
инструктор обязан в полной мере овладеть методом анализа полета, 
что в значительной степени является гарантией успешного обучения 
летного состава. Своевременно и грамотно произведенный анализ 
имеет решающее значение в предупреждении летных происшествий 


и является одним из основных средств совершенствования летного 
мастерства пилотов. 


Существо методики анализа полета заключается в правильном 
выявлении, строгом определении и объяснении таких понятий, как 
отклонение воздушного судна, ошибка пилота и причина ее прояв- 
ления. К сожалению, в практике летного обучения имеются случаи 
неправильного их толкования частью инструкторского состава, кото- 
рая отклонения воздушного судна зачастую формулирует как ошиб- 
ки, в свою очередь, ошибки квалифицирует как причины, что ли- 
шает их возможности определить истинные причины ошибочных 
действий пилота. м 


- Так, например, отклонение воздушного судна в выдерживании 
направления на взлете, неправильное построение прямоугольного 
ы № ме 
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е, обнаруженное инструктором 
Отклонением принято считать непроизвольное или необоснован- 


ное изменение положения воздушного судна или его траектории 
полета. Отклонения воздушного судна могут быть значительными, 
опасными и угрожающими перейти в летное происшествие. В этих 
случаях подготовленность пилота оценивается по его умению при- 
нять нужные, своевременные и эффективные меры по устранению 
аварийной ситуации. 

Основными причинами, вызвавшими отклонения воздушного 
судна, могут явиться: ‚ 

ошибки в оценке обстановки полета, несоответствии принятых 
решений и действий пилота; 

конструктивные, пилотажные и эксплуатационные свойства воз- 
душного судна; В 

воздействие внешней среды, в которой протекает полет. 

Отклонение воздушного судна определяется: 

визуальным наблюдением пилота в процессе Е 

наблюдением инструктора (командира) в полете и с земли; 

инструментально, с помощью регистрирующей аппаратуры, уста- 
новленной на воздушном судне; ре 
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причину ошибочных действий пилота. 
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уметь выявить ошибку, допущенную пилотом. Трудности в опреде- 
лении ошибки заключаются в том, что одно и то же отклонение 
(например, выдерживание параметров, горизонтального полета) 
может быть следствием различных ошибок в силу того, что пило- 
тирование воздушного судна обязательно предполагает четыре пос- 
ледовательно повторяющихся акта: восприятие обстановки полета, 
оценка этой обстановки, принятие решения и осуществление реше- 
ния (действия). 

Ошибки могут заключаться как в одном из этих актов, таки в 
нескольких (в том числе и во всех четырех). Поэтому инструктор 
первоначально обязан вынести предположительное суждение об 
ошибке, которое затем уточнить различными методами и приемами: 
путем характера задания или условий полета; постановкой вводных 
задач; опросом пилота или более тщательным наблюдением. Выяв- 
ленную и уточненную ошибку пилота желательно показать, а если |. 
это невозможно, доказать, убедить пилота в ее существовании. Е ых 
Только в этом случае пилот сможет критически отнестись к своим аметров 
действиям и решениям. 


движения 

Третий этап анализа — выяснение причины или их сово- 
купность после того как ошибка определена и уточнена. Для этого 
на основе анализа действий пилота надо оценить правильность вос- 
приятия и суждения, своевременность принятых решений и дейст- 
вий, порядок распределения и переключения внимания, оттрениро- 
ванность в выполнении элементов и, наконец, психологическое 
состояние. 

Основными источниками ошибок пилота являются: 

отсутствие систематической тренировки пилота, что приводит к 
потере навыков, например, при выполнении взлета и посадки, по- 
теря восприятия положения воздушного судна относительно земли; 

излишняя напряженность, которая сужает объем внимания и 
память пилота, вызывает резкие несоразмерные, а иногда ненуж- 
ные движения и действия, что приводит к преждевременному 
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Чтобы ликвидировать отклонение воздушного судна, необходимо 
определить, в чем и когда ошибается пилот, каковы причины этой 
ошибки. Для этого обратимся к схеме (табл. 19), где продемонст- 
рирован путь анализа, идущий от отклонения воздушного судна к 
ошибке пилота и от нее к причинам. 

Центральным местом в анализе полета являет- 
ся причина ошибочных действий пилота как первоначальный источ- 
ник, устранив который, можно предупредить отклонение воздуш- 
ного судна. Задача каждого инструктора — безошибочно и своевре- 
менно найти этот источник. 

Практика летного обучения дает сложные комбинированные 
случаи взаимосвязи отклонения воздушного судна и ошибок. От- 
клонения и ошибки в одних элементах полета могут переходить в 
причины отклонений и ошибок в других, последующих элементах 
полета. Общая закономерность здесь состоит в том, что отклонения 
воздушного судна, ошибки пилота и их причины имеют свойство 
большой взаимосвязи и подвижности, а также различного влияния 
друг на друга. 

Анализируя полет, инструктор обязан: 

указать пилоту на допущенные им отклонения, ошибки, каким 
образом они повлияли на полет и какие могли быть последствия в 
случае несвоевременного или неграмотного их исправления; 

раскрыть причины отклонений и ошибок, их источники и харак- 
тер, определить, нет ли в их проявлении халатности и недисципли- 
нированности; 

объяснить, как следовало бы поступить, чтобы предупредить или 
грамотно исправить допущенные отклонения и ошибки; 

_ разъяснить методы и приемы устранения ошибок, рассказать, 
на что следует обратить внимание, что предусмотреть и дополни- 
_ тельно изучить. р 
— Таким образом, основное содержание методики проверки техни- 
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ГЛАВА ОРГАНИЗАЦИЯ И МЕТОДИКА 
\/ ПРОВЕДЕНИЯ РАЗБОРА 
ПОЛЕТОВ 


ЦЕЛЬ И ЗАДАЧИ РАЗБОРА 


Первостепенное значение в организации летной работы и повы- 
шении безопасности полетов занимают проводимые в экипажах и 
летных подразделениях разборы полетов. 

Проводимые в подразделениях гражданской авиации разборы. 
полетов имеют целью: 

систематически совершенствовать организацию летной работы 
и обеспечивать полную безопасность полетов; 

повседневно повышать уровень профессиональной подготовки 
экипажей; 

воспитывать летный состав в духе высокой коммунистической 
сознательности и ответственности за порученное дело. 

Конечной целью проводимых разборов полетов является обеспе- 
чение выполнения подразделениями и предприятиями ГА государ- 
ственного плана воздушных перевозок или специальных видов ра- 
бот при высокой экономичности, регулярности и безопасности по- 
летов. 

Подготовка и проведение разборов полетов предусматривает 
решение следующих основных задач: 

поведение итогов подготовки, обеспечения и выполнения летного 
задания; 

выявление, обобщение и анализ причин допущенных отклонений, 
ошибок, упущений, нарушений в летной деятельности экипажа и 
подразделения; 

воспитание личного состава в безупречном исполнении установ- 
ленных правил и Ее наставлений и приказов, регламенти- 

тетную работу; ь - 

рующих щение и о аспространение Ир а подразделений 
недостатков и нарушений со стороны служб обеспе- 
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разработка 
выявленных на разборе или в процессе его 
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подготовки. 


СОДЕРЖАНИЕ, ПОРЯДОК ПОДГОТОВКИ И ПРОВЕДЕНИЯ 
РАЗБОРОВ ПОЛЕТОВ 


Разборы полетов в подразделениях и экипажах гражданской 
авиации обусловлены спецификой летной работы, требующей посто- 
янного анализа, оценки и систематического контроля деятельности 


о 


каждого подразделения, которая слагается из летной деятельности 


экипажей. 
Разборы полетов в зависимости от их назначения, тематики и 


участников подразделяются на: 

послеполетный разбор, который проводится с экипажем или в 
экипаже после каждого выполненного полетного задания; 

разбор полетов, который проводится в летном подразделении в 
масштабе звена, эскадрильи и отряда в сроки, определенные 
НПП ГА; 

внеплановый разбор полетов, вызванный необходимостью изуче- 
ния причин летных происшествий или предпосылок к ним. 

Разборы полетов проводятся командирами подразделений или 
их заместителями со всеми экипажами, находящимися на базе. 
При необходимости к участию в разборе полетов привлекаются 
начальники служб, обеспечивающих полеты. 

Содержание разборов полетов и указания должностных лиц, 
проводящих разбор, записываются в специальный журнал и обяза- 
тельно должны быть доведены до всего летного состава. 

Успех проводимых разборов во многом зависит от их регуляр- 
ности, устанавливаемой НПП ГА: 

в экипажах — после каждого полета; 

в эскадрильях — еженедельно; 

в летных отрядах — не реже 2 раз в месяц. 

Командиры летных подразделений и начальники служб должны 
тщательно готовиться к разбору как основному организационно- 
методическому занятию по обучению и воспитанию летного состава 
на основе изучения всех материалов, относящихся к полетам. 

_ Командно-руководящий и инспекторский состав обязан осущест- 
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После каждого выполненного задания в тот же день с экипажем 
или в экипаже) проводится послеполетный разбор. Перенесение 
азбора на другои день допускается только в исключительных слу- 

чаях, когда нет возможности по условиям и времени провести его 
в этот же день. 

Экипаж не может быть назначен для выполнения последующего 
задания, если не было разобрано предыдущее. 

Послеполетный разбор с экипажем проводит непосредственно 
командир подразделения или по его указанию заместитель, инст- 
руктор, дежурный командир. На разборе командир воздушного 
судна на основании предварительного разбора в экипаже докла- 
дывает о качестве выполненного полетного задания, о всех обнару- 
женных неисправностях, нарушениях и упущениях со стороны 
экипажа и служб, обеспечивающих полет, особенно выделяя слу- 
чаи опасных ситуаций, предпосылок к летным происшествиям. 

Несколько иная технология в проведении разбора на работах 
применения авиации в народном хозяйстве в отрыве от базы или 
оперативного аэродрома. Здесь послеполетный разбор выполненно- 
го полетного задания самостоятельно проводит командир воздуш- 
ного судна. 

Послеполетный разбор должен быть местом для честного и от- 
кровенного признания экипажем допущенных отклонений, ошибок, 
упущений и нарушений. Только в этом случае он достигнет постав- 
ленной цели. Правдивое изложение летным составом допущенных 
недостатков, объективная оценка своих действий позволит команд- 
ному составу сделать обстоятельный анализ и выработать меро- 
приятия, исключающие их повторение. Главной целью анализа 
полета является выяснение причин ошибочного восприятия поло- 
жения самолета, окружающей среды, неправильно принятого реше- 
ния, несвоевременных и неумелых действии, допускаемых летным 
составом в полете. Искусство анализа полета состоит в том, чтобы 
не ограничиваться определением и объявлением отклонения, ошиб- 
ки, нарушения, а найти причину их возникновения, после чего пред- 


ложить рекомендации, предотвращающие их повторение. 
В процессе проводимого разбора выполненного полета команд- 


ный состав обязан: 
объяснить членам экипажа, в каком элементе полета ими допу- 
щены отклонения, ошибки, нарушения, в какой степени сказалось 
их влияние на качестве выполняемого полета и, наконец, к каким 
олствиям они могли привести в случае несвоевременного или 
ъного их исправления; 

‘акие отклонения и ошибки являлись следствием не- 











научить летный состав находить, анализировать и устранять 
допущенные ими в полете отклонения, ошибки, нарушения и упу- 
щения; 

дать четкие указания экипажу об устранении выявленных недо- 
статков и при необходимости довести их до сведения всех эки- 
пажей; 

повседневно развивать у командира и членов экипажа инициа- 
тиву и интерес к самостоятельному анализу принимаемых решений 
и действий, видя в этом основной метод совершенствования летно- 
го мастерства и профессиональной подготовки. 

Цель проведенного послеполетного разбора будет достигнута 
в том случае, если будут полностью вскрыты все недостатки, сде- 
лан грамотный анализ их причинности, выработаны нужные реко- 
мендации и осуществлено их исполнение. 

Немаловажное влияние на успешное проведение разбора оказы- 
вает педагогическая подготовленность командного состава. В про- 
цессе проведения разбора командир должен соблюдать тактич- 
ность, выдержку и объективность как в оценке отклонений, ошибок 
и нарушений, так и по отношению к лицам, допустившим их в по- 
лете. 

Результаты послеполетного разбора в экипаже заносятся в 
книгу разборов с последующим докладом непосредственному 
командиру по всем вопросам, требующим его рассмотрения и 
решения. 

В книгу разборов также записываются все замечания в адрес 
служб аэропортов, касающиеся безопасности полетов, отклонения 
в обеспечении радиотехническими средствами и в работе авиацион- 
ной техники. 

Особо выделяются и немедленно докладываются случаи опасных 
ситуаций. 


Разбор полетов в летном подразделении 


° Разбор полетов проводит непосредственный командир, в его 

отсутствие — заместитель. Если возникает необходимость, то разбор 
полетов проводит вышестоящий командир. 

роведении разборов командир обязан быть предельно. 

ным и не должен оставлять без внимания даже самого. 

ого упущения в действиях экипажа, служб обеспече- 

го командного сос мать = 

ения состояния. 


га т В 


разделении, 





командный состав объединенного 
еже | раза в полгода в каждом 
илье; а 

командный состав 


отряда участвует в разборе не 
летном отряде и каждой эскад- 


При обнаружении недостатков в п 


осуществляющий контроль, обязан внести соответствующие коррек- 
тивы, а при необходимости лично провести в этом подразделении 
очереднои по плану разбор как показательный, предварительно 
тщательно к нему подготовившись. 

В летном подразделении, куда командир назначается впервые, 
его вышестоящий командир обязан провести показательный разбор, 
а при необходимости несколько разборов с тем, чтобы научить 
вновь назначенного командира проводить эту работу самостоятель- 
но и с высоким качеством. 

Результаты разбора полетов находятся в прямой зависимости 
от умения командного состава подразделения правильно организо- 
вать все, что касается его планирования, подготовки, проведения и 
внедрения принятых решений. 

Организация разбора предусматривает: 

1) издание приказа по летному (объединенному) отряду, уста- 
навливающего день, время и место проведения разбора в летном 
отряде, эскадрилье, звене; определяющего максимальное участие в 
разборе летного состава; не допускающего планирование и прове- 
дение других мероприятий, срывающих или снижающих его качест- 
во и действенность; обязывающего руководящий состав в день про- 

збора быть на базе; 

пи порядка подготовки материалов к раеу, в: 
торое осуществляется в течение всего периода между раз ев : 
ведется всем командным руководящим составом подразде ь 

я аба, в эскадрилье — инспектор по штабной 
числе их: начальник штаба, о аниь 
работе, командиры подчиненных подразделен ‚ р 

турман, бортмеханик, бортрадист; 

нер, штураа командиром подразделения на основании мате- 

3) составление к на разбора, которым определены соответст- 
риалов О ре занятий по теоретическому 
вующие ее матриваемых вопросов, с подбором необходимой 

ы атов, графиков и других пособий; — 


роведении разбора командир, 








Разборы полетов в подразделениях, выполняющих работу по 
применению авиации в народном хозяйстве в отрыве от основной 
базы, проводятся: 

на опорном аэродроме при групповом методе базирования; 

на базовом или одном из оперативных аэродромов путем сбора 
туда экипажей подразделения, работающих одиночно. 

На эти разборы при рассмотрении организационных вопросов 
по обеспечению безопасности полетов и предупреждению поврежде- 
ний на земле авиационной техники рекомендуется приглашать 
представителей заказчика. 

Во всех случаях каждому разбору полетов в летном подразде- 
лении должна предшествовать тщательная и всесторонняя подго- 
товка на основе: 

учета и анализа предпосылок, нарушений и упущений в летной 
работе; 

анализа состояния дисциплины среди летного состава как на 
земле, так и в полете: 

анализа полетной документации, охватывающая задание на по- 
лет и тренировку, бортжурналы, барограммы, записи контрольно- 
регистрирующей аппаратуры; 

результатов разборов полетов в подчиненных подразделениях и 
послеполетных разборов в экипажах; 

докладов и донесений командиров подчиненных подразделений, 
командиров воздушных судов, общественных инспекторов по безо- 
пасности полетов; 

указаний и замечаний старших командиров; 

записей и сообщений наземных служб по нарушениям и откло- 
нениям, допущенным экипажами при выполнении полетных за- 
даний; 

личных наблюдений за качеством выполнения полетов экипа- 
жем, произведенных в полете, на старте, ДПСП и других местах. 

В летном подразделении должен быть разработан четкий поря- 
док, определены лица, ответственные за сбор и обработку вышеиз- 
ложенной информации. Как правило, старший по каждой специ- 
альности подразделения в своей области ведет учет, анализирует 
состояние дел и накануне разбора докладывает начальнику штаба 
(инспектору по штабной работе) или непосредственно командиру _ 
подразделения. = р ив ь 

и Е командира старшему по данной специальности мо- 

ожено подробно долож; свои замечания на раз- 


к. бт 





Ниже приводится рекомендуемая форма и содержание плана 
}азбора полетов, являющегося завершающим этапом подготовки к 
раз 


б 
бору (табл. 20). 


Таблица 20 
ПЛАН 


разбора полетов летного отряда 


Дата — > время › место проведения 
‘Обязательное участие в разборе 








Последо- 
вательность 
проведения 


Краткое содержание сообщений, Должностные лица, ответ- 
докладов, лекций и указаний ственные за проведение, 
или исполнители 


Планируемое 
время, мин 


Объявление плана разбора Командир летного от- 

ряда 

Сообщение о выполнении ука-| Начальник штаба 
заний, данных на предыдущем 
разборе 

Доклады о состоянии органи-| Командир 1-й эскад- 
зации летной работы и безопас-|рильи 
ности полетов Командир 2-й эскад- 

рильи 

Доклад о состоянии летной! Старший инженер от- 
эксплуатации авиационной тех-|ряда 
ники 

Доклад о нарушениях режи-| Старший штурман от- 
ма полетов и оформление по-|ряда 
летной документации ? 

Перерыв 

Лекция на тему: «Методика Заместитель командира 
обучения выполнению бокового |отряда 
предпосадочного маневра после 
пролета БПРС, при заходе в 
автоматическом режиме». 

Семинар на тему: «Устране- Старший инженер спец- 
ние в полете простейших неис- оборудования АТБ 
правностей радиолокатора» 

Перерыв | 

Заключение. ководителя 


‚| Командир летного от- 
ряда или его замести" ель 








В предложенном плане разбора полетов заложено выработанное 
Управлением летной службы МГА организационно-методическое 
построение разбора, которое четко определяет планирование, орга 
низацию, содержание и методику проведения разбора полетов в 
виде приведенной схемы, содержащей информационную, методи- 
ческую и установочную части (табл. 21). 

В информационной части разбора полетов предусматривается 
заслушивание сообщения начальника штаба отряда (в эскад- 
рильях — инспектора по штабной работе), касающееся личного со- 
става, по вопросам: 

выполнения указаний, данных командиром подразделения на 
предыдущем разборе; 

установленных причин и виновников невыполнения указаний; 

принятых и предполагаемых мер воздействия. 

Далее следуют доклады командиров эскадрилий или звеньев, 
в которых излагается: з 

выполнение запланированных полетных заданий; 

состояние безопасности полетов и дисциплины в вверенном ему 
подразделении: наличие предпосылок к летным происшествиям, 
нарушений и упущений в организации летной работы, а также при- 
нятые меры по их предупреждению; 

результаты проведенных разборов, их краткое содержание, от- 
данные распоряжения и указания, доведение их до летного состава, 
отсутствующего на разборе; 

характерные ошибки, допущенные экипажами при выполнении 
полетных заданий, анализ причин и меры предупреждения; 

положительные примеры летной деятельности подразделения и 
экипажей; 

выполнение указаний, полученных на предыдущем разборе. 

Доклад старшего штурмана подразделения, в котором излага- 
ются: 

состояние навигационной подготовки экипажей, допущенные 
ими предпосылки к летным происшествиям, нарушение режима по- 
летов и уклонений воздушного судна, связанные с навигацией; при- 
нятые меры по их предупреждению; ка. 

_ анализ штурманского обеспечения полетов, содержание и веде- 
_ ние штурманской и бортовой документации; и 


5) 


_ выявленные отказы курсовых, навигационных си 


‚ способы обнаружения, устранен 





он АТН Таблица 21 
Разбор полетов 


—— овала де ыьй 


п ом сом И 
Информационная часть 


Сообщения командного соста 
ва по 
деятельности, и доклады командиров п. О к сфере их 
; 3 (6) к 
ния от установленных норм или имевших те = м. 


} 


ООО 
Методическая часть 


Обучение летного состава умению квалифицированно анализировать 
причины ошибок, вырабатывать грамотные решения и принимать своевремен- 
ные меры по борьбе с отклонениями, ошибками, упущениями, нарушениями, 
летными происшествиями и предпосылками к ним - 


} 


Установочная часть 


Заключения руководителя разбора, в которых подводятся итоги работы 
подразделений, излагаются выводы по разобранным вопросам, даются органи- 
зационно-методические указания, ставятся задачи по обеспечению безопасно- 


сти предстоящих полетов 


техническое’ обоснование предпосылок и нарушений в летной 


эксплуатации, рассматриваемых на разборе. 
Доклад старшего бортрадиста, в котором излагается: 
анализ радиообеспечения полета экипажами, допущенные ими 


нарушения в эксплу 
выявленные отказы 
обнаружения и методы п 


атации радиосредств и ведения радиосвязи, 
зы бортовой радиотехники; причины, способы 
редупреждения; действия экипажа в по- 


радиообесп 

Все докладчики, У 
благовременно тщате 
обязанЕ 











лучше предупредить. Задача сводится к обучению членов экипажа 
методике определения допущенных недостатков, способов и приемов 
их исправления. 

Первоочередной тематикой проводимых занятий является разбор 
летных происшествий и предпосылок к ним. Наиболее приемлемой 
формой обучения можно рекомендовать лекции или семинарские 
занятия. Успешное их проведение во многом зависит от подготов- 
ленности лектора, наличия у него глубоких знаний, требуемых све- 
дений и, безусловно, доходчивого изложения, с впечатляющей ил- 
люстрацией рассказанного. Отмеченное требование к лектору обя- 
зывает руководителя разбора при планировании выступления 
специалиста ставить перед ним строго определенную узконаправ- 
ленную тему, которую он знает в совершенстве и сумеет глубоко, 
обстоятельно раскрыть. 

Командиры подразделений и другие авиационные специалисты, 
которым поручено провести занятия, обязаны заблаговременно и 
тщательно к ним готовиться, изучая и анализируя все имеющиеся 
сведения, касающиеся разбираемой ошибки, упущения, нарушения, 
предпосылки или летного происшествия. Учитывая хорошо разви- 
тую у летного состава зрительную память, излагаемый материал 
желательно иллюстрировать схемами, плакатами, графиками, 
диафильмами и, конечно, лучше всего показом кино. При планиро- 
вании семинарских занятий лектор составляет план, в котором ука- 
зывает наименование темы, основные вопросы и рекомендуемую 
литературу. 

Чтобы семинар прошел активно, план его проведения следует 
заблаговременно вывесить для ознакомления участников. 

Регламент планируемых лекций и семинаров определяется об- 
щим временем, отводимым на методическую часть разбора полетов. 
Продолжительность лекций или семинаров во многом зависит от 
значимости, содержания и объема изучаемого вопроса. 

Установочная часть разбора ‘полетов является его заключитель- 
ным этапом и проводится командиром подразделения или выше- 
стоящим руководителем. 

Установочная часть разбора полетов предусматривает: 

подведение командиром подразделения итогов работы и прове- 
денного разбора; 

объявление оценки работе подчиненных подразделений по вы- 
полнению полетов и обеспечению их безопасности; 

° доведение до сведения участников разбора выводов и оценки по 
му составу подразделения конкрет 
казаний с назначение , 
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Как правило, рассматриваемые в установочной части разбора 
ло изучаются, обговариваются с о 
составом, к по заданию командира по 
соответствующие решения и указания. Ао р. 
командиром решению могут быть отданы в письменном виде ее 
приказ (приказание) или в устной форме непосредственно испол-! 
нителю или всему личному составу с одновременным занесением 
его содержания в журнал распоряжений. 

Командир подразделения, отдавая распоряжения и указания по 
выполнению полетов и летной эксплуатации авиационной техники, 
обязан руководствоваться требованиями действующих документов. 

В процессе проведения разбора полетов начальник штаба в лет- 
ном отряде или инспектор по штабной работе в эскадрилье ведет в 
специальном журнале запись содержания обсуждаемых и решае- 
мых вопросов, занося в него: 

план разбора полетов, который до начала разбора получает от 
командира подразделения; 

краткое содержание докладов, излагаемых командным составом; 

тематику проводимых занятий, должность и фамилию лектора; 

замечания и выводы руководителя разбора по проведенным за- 
нятиям; 

указания и распоряжения командному и летному составу; 

поставленные задачи по выполнению государственного плана и 


обеспечению безопасности полетов. 












| 
Внеплановый разбор полетов 
Его проведение обусловлено общим или частным уровнем сос- 
| 
|| 
| 
| 





тояния безопасности полетов в подразделении, предприятии, управ- 
лении или по Министерству гражданской авиации в целом. р 
Внеплановый разбор полетов имеет целью ознакомить летный 
состав с имевшими место летными происшествиями или предпосыл- 
ками к ним, раскрыть обстоятельства и причины, породившие их, |] 
и, самое главное, сообщить рекомендации, обеспечивающие преду- 
преждение или локализацию развития аварийной обстановки. 
Организация ‘и технология проведения внепланового разбора 
полетов аналогична плановому, проводимому в котом отряде. 
| воворое МОНО ЗНОЙНОРИВЫРАСТ ПОДТОТОВЕА РАЗ Фра, 5 прое 
`орой ОСНОВ адачей является точное установление истин- = | 
2 происшествия, так как от этого зависит весь 
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Методическое построение разбираемого летного происшествия 
или предпосылки к нему производится в такой последовательности:. 

излагаются условия и обстоятельства происшествия (предпо- 
сылки); 

рассматривается элемент полета, при выполнении которого было 
допущено происшествие (предпосылка), одновременно анализирует- 
ся динамика возникновения и развития аварийной ситуации; 

объясняется основная причина допущенной ошибки, нарушений, 
отказа, а также сопутствующие причины: усложнения, несвоевре- 
менные действия, отсутствие опыта, знаний; 

обращается внимание на взаимосвязь основной и сопутствую- 
щих причин, повлиявших на исход событий; 

излагается теоретическое обоснование всего процесса с иллюст- 
рацией его необходимыми схемами, графиками, фотографиями, 
магнитофонными записями и контрольно-регистрирующей аппара- 
турой; 

указывается на организационные и методические недостатки в 
работе экипажа и подразделения, к которому относится данный 
экипаж; 

объясняется, как следовало поступить экипажу в данной обста- 
новке, чтобы предотвратить летное происшествие или предпосылку 
к нему; 

определяется степень виновности экипажа и лиц, обеспечиваю- 
щих выполнение полета, или отмечаются их положительные сторо- 
ны по предупреждению летного происшествия (предпосылки); 

даются указания о мерах воздействия на виновников и прово- 
димых мероприятиях по предотвращению подобных случаев. 

Внеплановые разборы полетов производятся: 

инициативно, по усмотрению командира подразделения; 

обязательно, по указанию командира подразделения, если про- 
изошло летное происшествие или предпосылка к нему; 

директивно, по распоряжению начальника управления или ру- 
ководства МГА. 

В зависимости от обстоятельств и причин разбираемого летного 
происшествия или. я Бы: в. иль мы оодрявделеяиий 








ГЛАВА — ОРГАНИЗАЦИЯ И МЕТОДИКА 


\/] ПОВЫШЕНИЯ УРОВНЯ 
ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПОДГОТОВКИ 
ЛЕТНОГО СОСТАВА 


СИСТЕМА ПОДГОТОВКИ, ПЕРЕПОДГОТОВКИ 
И ПЕРЕУЧИВАНИЯ ЛЕТНОГО СОСТАВА 


Многогранная производственная деятельность предприятий 
гражданской авиации обусловливает необходимость в создании 
четко отлаженной системы подготовки и переподготовки летного 
состава для полетов на десятках типов воздушных судов, эксплуати- 
руемых в гражданской авиации, и на многих видах работ. 

Развитие воздушных перевозок, стремление к всепогодным поле- 
там определяют беспрерывное поступление в предприятия ГА новой 
авиационной техники, навигационных систем и радиотехнических 
средств, что, в свою очередь, обязывает летный состав систематиче- 
ски повышать уровень знаний, осваивать современную технику. 

Процесс повышения уровня профессиональной подготовки лет- 


ного состава в условиях их производственной деятельности вклю-. 


чает: 
повседневную подготовку в подразделениях и на предприятиях 


| © 
переподготовку в учебно-тренировочных отрядах управлений 
‘переучивание в учебно-летных заведениях гражданской авиации. 
Повседневная подготовка летного состава в подразделениях и 
на предприятиях организуется в соответствии с. требованиями 
НПП ГА, программ подготовки летного состава в подразделениях, 
А 
методик и методиче 














































специальные внеплановые занятия по изучению новых. сиетем 
или видов работ; 

ежемесячное обучение на летных тренажерах; 

индивидуальную летную тренировку в производственных поле. 
тах; 

систематическую аэродромную тренировку и поверку техники 
пилотирования; ` 
| летную тренировку в аэродромных и производственных полетах 
И при вводе в строй; 
| летную тренировку по освоению новых навигационных систем и 
НЙ видов работ. 

И Организация, проведение и контроль упомянутых выше видов 
И обучения возлагаются на руководящий командно-летный и ИНСТ- 
НИ рукторский состав подразделений, предприятий. От своевременного 
у и качественного их проведения зависит уровень профессиональной 
| подготовленности летного состава, чем обеспечиваются основные 
И показатели работы гражданской авиации. 

| Переподготовка летного состава в учебно-тренировочных отря- 
| дах (эскадрильях) проводится с целью повышения квалификации, 
разрешения на допуск к самостоятельным полетам, а также для 
периодической проверки в соответствии занимаемой должности. 
Занятия по переподготовке ежегодно планируются летно-штурман- 
ским отделом управления гражданской авиации с учетом выполне- 
ния требований документов, определяющих уровень подготовки лет- 
ного состава. План переподготовки, утвержденный начальником 
управления, предусматривает проведение краткосрочных сборов 
личного состава эскадрилий, экипажей и отдельных специалистов 
по конкретным типам воздушных судов. 

Комплектование сборов обеспечивают командиры предприятий 
исходя из сроков, указанных в ежегодном плане переподготовки 
управления. 

Учебный план проводимых сборов содержит: 

теоретическое обучение; 

практические занятия на тренажере; 

летную подготовку. | 

Каждый вид обучения обеспечен учебными программами. Заня- 
тия проводятся раздельно по группам пилотов, штурманов, борт- 
механиков, бортрадистов и соответственно тому типу воздушного 
судна, на котором они летают. В учебном процессе установились 
такие формы: классно-урочные занятия, групповые занятия, кон- 
сультации и самостоятельная подготовка слушателя 
Теоретическое об 
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от фаны в выполнении полетов по приборам с ис- 
ользованием радиотехнических с й к 
т мк ачолее редств и действия членов экипажа 

Летная подготовка в учебно-тренировочном отряде состоит из 
тренировки с последующей проверкой техники пилотирования на 
предмет повышения в классе, допуска к полетам в качестве коман- 
дира воздушного судна или подтверждения ранее данных разреше- 
ний. Полеты проводятся в строгом соответствии с программами 
утвержденными МГА. С заданной МГА периодичностью весь лет. 
ный состав проходит переподготовку в учебно-тренировочных отря- 
дах (эскадрильях), что позволяет сохранить его профессиональную 
подготовленность на нужном уровне, гарантирующем безопасность 
выполняемых полетов. 

Следующим звеном в системе повышения профессиональной под- 
готовленности летного состава является переучивание на новые 
для него типы воздушных судов. Это более сложный и продолжи- 
тельный учебный процесс, качественно меняющий уровень профес- 
сиональной подготовки специалиста, На его изучении остановимся 
подробнее. 


ТРЕБОВАНИЯ, ПРЕДЪЯВЛЯЕМЫЕ К ЛЕТНОМУ СОСТАВУ, 
ПОДЛЕЖАЩЕМУ ПЕРЕУЧИВАНИЮ, И ПОРЯДОК 
ОТБОРА КАНДИДАТОВ 


Известно, что успешное выполнение полетного задания во мно- 
гом, если не полностью, зависит от профессиснальной подготовлен- 
ности командира воздушного судна, его деловых и морально-поли- 
тических качеств. Поэтому, отбирая кандидатов к освоению новой 
для них авиационной техники, следует всесторонне изучить их лич- 
ные качества исходя из основного критерия — сможет ли абиту- 
риент в установленный период времени стать полноценным коман- 
диром воздушного судна. 

Указанные обстоятельства предъявляют к будущему командиру 
высокие требования, несоизмеримые с теми, которые предъявляют- 
ся ко всем другим специалистам гражданской авиации. 

Кандидат (из числа пилотов), направляемый на переучивание, 
ВЕ высокие морально-политические качества, быть дисципли- 
нированным, исполнительным и непримиримым к каким-либо нару- 


шениям, ‹орошей, а для многоместных магистральных самоле- 
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не успешное выполнение полета; 
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быть смелым и решительным, обладая при этом высоким чув- 
ством ответственности; 

повседневно совершенствовать летное мастерство и углуб 
технический уровень подготовки; 

иметь значительный опыт полетов на эксплуатируемом им воз. 
душном судне. 

Чтобы изучить, в какой степени кандидат соответствует предъ. 
являемым требованиям, командному составу необходимо самым 
тщательным образом ознакомиться с его личным делом и летной 
книжкой, после чего побеседовать с ним. В процессе беседы уточ- 
нить невыясненные вопросы при изучении документов и определить, 


насколько кандидат заинтересован в освоении новой авиационной 
техники. 


лять 


Требования к кандидатам, организация и порядок проведения их 
отбора для переучивания в летных учебных заведениях и учебно- 
тренировочных отрядах определены специальной инструкцией, раз- 
рабатываемой управлениями: летной службы, кадров, учебными за- 
ведениями МГА, которая утверждается заместителем министра и 
вводится в действие приказом министра гражданской авиации. 


Подготовка и отбор кандидатов для переучивания включают: 

планирование переподготовки летного состава в министерстве, 
управлениях и на предприятиях гражданской авиации; 

изучение командным составом степени соответствия кандидата 
предъявляемым требованиям; 

отбор, рассмотрение и утверждение кандидата на переучивание. 


Управления гражданской авиации исходя из условий выполне- 
ния государственного плана перевозок, сообщают в МГА потреб- 
ность в переподготовке летного состава. Откорректированный и ут- 
вержденный министерством план-график возвращается в управле- 
ния. Руководствуясь им, летно-штурманский отдел управления 
вместе с заинтересованными отделами и службами разрабатывает 
планы подготовки кандидатов на переучивание. В них предусматри- 
вается количество кандидатов по каждому летному отряду и типам 
воздушных судов с учетом 50-процентного резерва, гарантирующего 
выполнение плана-графика переучивания летного состава. 

В соответствии с планом подготовки кандидатов на всех пред- 

приятиях на основании характеристик и рекомендаций командного 

ь летных подразделений составляются пофамильные списки 
ГОВ д ереучивания. #: 1 
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Ут В емо от занимаемой должности и класса воздушного 
ба судна, на котором предстоит переучивание, рассмотрение кандида- 
ми тов АР в различных инстанциях: 
м м на 1 —. ОАО рассматриваются все кандидаты, представлен- 
ные кет реучивания независимо от типа воздушного судна; 
на МКК управлений рассматриваются кандидаты, представляе- 
мые для переучивания на командиров воздушных судов всех типов 


м ы 
-_ д -. и К МГ воздушных судов первого и второго классов; | 
-. ы а, -а я рассматриваются только кандидаты для переучи- | 
но ЕЛИ, ван в ы диров кораблей магистральных самолетов большой в 
Ционно; даль ‚ все члены экипажей сверхзвуковых самолетов. Пере- |8 
численные условия по мере поступления в гражданскую авиацию 


НОВОЙ авиационной техники и оснащения аэропортов могут ме- | 


ведения няться. 

Кние Рассмотрение кандидатов на МКК и ВКК производится в их 

еб присутствии с проверкой специальных знаний и учетом оценки ра- 

иной И за- нее произведенной поверки техники пилотирования. Результаты 

стра и работы комиссий оформляются протоколами. 

‚иации. С целью проверки правильности принятых решений команди- 

включают ры предприятий направляют в МКК управления утвержденные про- 

тистерстве, токолы местной квалификационной комиссии и представление на 
переучивание. Отобранные на квалификационных комиссиях отря- 

кандидата да и управления кандидаты утверждаются начальником управле- 


НИЯ. 
На основании протоколов МКК и ВКК издается приказ по уп- 


равлению о направлении отобранных кандидатов в учебные заве- 
дения. 

Итак, на курсы по переучиванию летного состава по всем типам 
воздушных судов отбираются кандидаты, обладающие высокими 
деловыми и морально-политическими качествами, положительно 
проявившие себя на практической работе, годные по состоянию 
здоровья к производству полетов и по своей квалификации отвеча- | | 
ющие требованиям профессиональной подготовленности, изложен- 
ным в снециальной инструкции МГА. 

Кандидаты, полностью отвечающие вышеизложенным требова- 
ниям, командируются на учебу и зачисляются для прохождения 
соответствующих сборов приказом начальника учебного заведения. 


ИЗАЦИЯ И МЕТОДИКА ПРОВЕДЕНИЯ УЧЕБНОГО 
ССА ПРИ ПЕРЕУЧИВАНИИ ЛЕТНОГО СОСТАВА 


ивание летного состава — один из этапов непрерывного — 

готовки и переподготовки авиационных специалистов _ 

: оста Г ятий, связанный с подготовкой, обе 
т м чески по мере посту 














ционных заводах, вызванное поступлением в гражданскую 
новых типов воздушных судов, и летное обучение экипажей 
стральных самолетов большой дальности непосредственно в 
производственных подразделениях. 

Переучивание летного состава построено на основе закона свя. 
зи школы с жизнью, предусматривающего учить тому, что необхо- 
димо в производственной деятельности. 

Учебный процесс при переучивании летного состава состоит из 
следующих частей: 

теоретической подготовки; 

обучения на тренажере; 

летной подготовки; 

выпускных экзаменов, определяющих допуск к полетам в про- 
изводственных условиях. 

Теоретическая подготовка имеет целью систематизировать ранее 
приобретенные знания по специальным дисциплинам, восполнить 
их новыми сведениями, касающимися изучаемой авиационной тех- 
ники, методов ее эксплуатации, и привить обучаемым навыки в уме- 
нии самостоятельно разобраться и твердо усвоить в полном объеме 
учебную программу. 

Организация, планирование и проведение теоре- 
тической подготовки осуществляются в соответствии с учеб- 
ными планами и программами, утвержденными управлением учеб- 
ных заведений МГА. 

На основании этих документов разрабатываются развернутые 
планы сборов обучающихся по каждой специальности и составля- 
ется расписание занятий, включающие лекции, консультации, кур- 
совые и выпускные экзамены. Учебными планами предусматривает- 
ся изучение таких дисциплин, как практическая аэродинамика, 
конструкция и эксплуатация воздушного судна, конструкция и экс- 
плуатация двигателей, авиационные приборы, электрорадиообору- 
дование, воздушная навигация, метеорология и политподготовка. 
Учебным планом предусматривается ежедневное проведение шес- 
тичасовых лекционных занятий и двух часов самоподготовки с обя- 
зательным перерывом между ними на обед и отдых. 

Для проведения теоретической подготовки учащиеся каждого 
сбора разбиваются по учебным групнам с учетом специальности и 
изучаемого типа воздушного судна. Оптимальное количество уча- 
щихся в группе составляет от 20 до 30 чел. 

Перед началом теоретических занятий руководство учебного за- 
ведения проводит со слушателями очередного набора организацион- 
но-методическое совещание, на котором излагает пель предстоящих 
сборов, рассказывает о существующем порядке проведения заня- 
тий, оценки знаний, пользования учебной литературой и наглядны- 
ми пособиями, а также правилах поведения и распорядке дня. 

Методика проведения занятий, как и его организация, 
диктуется учебной целью и содержанием излагаемого материала. 
В школах высшей летной подготовки и учебно-тренировочных отря- 
дах широко применяется метод устного изложения, показа и де- 
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маек 
‘па монстрации. Здесь каждое занятие включает вводную, основную и 


ен заключительную части. Остановимся подробно на каждой из них 
р Вводная часть занятия имеет целью раскрыть его содержание 
на св и мобилизовать внимание слушателей на изучение предстоящей 
1е0бу, * темы или части ее. 
о В вводную часть занятия (урока) входит: 

РоИт - текущая проверка знаний слушателей пройденного материала; 
разъяснение цели предстоящего урока; | 
разъяснение связи изученного материала с новым. | 
Текущий опрос проводится для повторения и закрепления в па- М. 

мяти пройденного материала, а также для систематического кон- |] 
ва троля за подготовкой слушателей к занятиям и выполнением до- |] 
машних заданий. Опрашиваются не менее двух-трех слушателей 

ра ИЛИ Е: выполняют короткую письменную работу (не 

а более | мин.) Опрос заканчивается кратким обобщением резуль- 

ой татов проверки и сообщением оценок за ответы с записью их в 

Е классный журнал. 

. В конце вводной части преподаватель сообщает тему предстоя- 

' щего занятия, ее основную цель и увязывает новую тему с прои- 
| денной. 

еоре Основная часть занятия (урока) предназначена для изложения 

с учеб- нового материала. Чтобы успешно провести эту часть занятия, пре- 

г учеб- подаватель обязан: 


читать лекцию или объяснять материал в соответствии с планом 
и укладываться во время, отведенное на каждый узловой вопрос; 
излагать материал интересно и убедительно, добиваясь просто- 
ты изложения с соблюдением установленной научной и технической 


терминологии; 
стремиться излагать 


щаясь к конспекту; к 
излагать материал в темпе, которыи позволяет слушателям без 


напряжения следить за содержанием лекции, производить необхо- 


димые записи и зарисовки в конспектах; 
соблюдать научную, идейную направленность и логическую по- 


следовательность; 
выделять основное В изложении материала, вскрывать смысл 
основных понятий, положений, формул, разъяснять их физический 


ие; 
смысл и прикладное значение, 
р ения основного вопроса делать выводы и обобще- 


в конце излож 
ния. а после изложения всего материала дать общее заключение; 
‘следить за слушателями всей аудитории и в случае их рассеян- 


‘таточного внимания принять меры к усилению вни- 
носи Не опросы по содержанию изложения; 

| ешним видом и поведением (умеренно жес- 
хождения по аудитории); 
ать наглядные пособ; г 


= 5. 


материал на память, лишь изредка обра- 


















стоятельно составить конспект. Дословно в кратких и четких фор- 
мулировках записываются только основные определения, законы и 
правила. 

Заключительная часть занятия (5—7 мин) служит для закреп- 
ления полученных на данном уроке знаний и включает в себя: 

краткие выводы по занятию; 

ответы на вопросы слушателей и контроль степени усвоения ими 
нового материала; 

задание на самоподготовку. 

С целью закрепления теоретических знаний и привития слуша- 
телям необходимых навыков и умения по управлению, эксплуатации 
и обслуживанию авиационной техники приводятся практические 
занятия, которые должны быть максимально приближены к реаль- 
ным условиям производства. 

В основу практического обучения заложена самостоятельная ра- 
бота слушателя. 

В процессе проведения практических занятий преподаватель 
обязан: 

рассказать о цели практического занятия; 

сообщить перечень упражнений, подлежащих отработке; 

лично показать приемы выполнения работ; 

обратить внимание слушателей на последствие неправильного 
выполнения работ. 

После объяснения и показа приемов выполнения работ препо- 
даватель дает слушателям задание на их проведение. 

В заключение теоретической подготовки слушатели сдают экза- 
мены, результаты которых сообщаются командованию летного под- 
разделения для определения подготовленности слушателя к поле- 
там и принятия необходимых мер к восполнению требуемых знаний 
в процессе наземной подготовки. 

Обучение на тренажере имеет целью до максимума облегчить 
освоение воздушного судна в полете. 

Необходимость использования тренажеров в обучении летного 
состава обусловлена рядом причин, главными из них являются: 

неограниченные возможности моделирования аварийной ситуа- 
ции в полете и обучение экипажа умению в этих условиях принимать 
своевременные, нужные решения и выполнять четкие действия; = 

непомерно возросша современных воз- 
душных судов и значител < 1 | 
‘ренировочных по: 





высвобождение воздушных судо: 
ь удов дл 1 
ственных полетов. для выпо 


Обучение на тренажере осуществляется методом показа, наблю- 
дения И управления. Последний является основным благодаря ем 
вырабатываются навыки и умение в выполнении осваиваемых мии 
СТВИЙ. 

Программа обучения на тренажере содержит: 

наземную подготовку; 

фекомительный полет по прямоугольному маршруту с исполь- 
зованием всех радиотехнических средств; 

_ мда, техники выполнения набора гори- 
лета, ротов, виражей, снижения, умения выйти 
на заданную линию пути с помощью радиостанции; 

полет по приборам по прямоугольному маршруту в простых и 
усложненных условиях с использованием различных радиотехни- 
ческих средств; 

обучение при особых случаях в полете; 

полет по маршруту и экзаменационный полет, определяющий 
допуск к учебным полетам. 

Время, отводимое на тренировку, определяется разрешающей 
возможностью летного тренажера; в лучшем его исполнении оно 
должно предусматривать отработку в воздухе только наиболее от- 
ветственных этапов полета таких, как взлет, посадка и проверка 
летного состава на допуск к производственным полетам. Все осталь- 
ные элементы полета на всех его этапах и в различных условиях 
вплоть до аварийной ситуации отрабатываются на тренажере. Луч- 
шие образцы летных тренажеров позволяют сократить обучение в 
воздухе, доведя его до нескольких часов. 

Обучение на тренажере в зависимости от числа обучаемых и 
содержания задания проводится инструктором-пилотом или ин- 
структорским экипажем. Каждому обучаемому выписывается «за- 
дание на тренировку», в котором по окончании очередного упраж- 


нения и задачи выставляется оценка. : : 
К учебным полетам допускается летный состав, имеющий оценку 


на тренажере не ниже «хоро». _ 
ас обучение на тренажере во многом зависит от профес- 


сиональной подготовленности структора. >: 
$ Приступая к обучению 
олько. 


лнения производ- 

















































иметь индивидуальный подход к обучаемому, добиваясь чтобы 
он во всех случаях действовал сознательно, осмысленно, ясно пред. 
ставлял сложившуюся ситуацию, умел проанализировать допущен- 
ные отклонения и ошибки; 

соблюдать последовательность в обучении, не ставить перед 
обучаемым непосильных задач; для этого первые упражнения от- 
рабатывать в штиль, затем вводить ветер, болтанку, ослож- 
нить задачу радиообменом, отказом прибора, агрегата, двигателя 
ит. д. к. 

Обучение на тренажере в значительной степени повышает лет- 
ную успеваемость слушателей, прививает им твердые навыки в при- 
нятии правильных решений, своевременных и четких действий, спо- 
собствует сокращению летного времени, а следовательно, снижению 
стоимости летной подготовки. 

Летная подготовка является завершающим этапом в переучива- 
нии летного состава, проводится в составе экипажа и объеме, позво- 
ляющем по окончании обучения непосредственно приступить к вы- 
полнению производственных полетов. 

Летная подготовка имеет целью укрепить и углубить специаль- 
ные знания и навыки, полученные в период теоретической и тре- 
нажной подготовки, обучить технике пилотирования и самолето- 
вождения, а также умению грамотно эксплуатировать осваиваемую 
авиационную технику. 

Организация и проведение летного обучения осуществляются 
учебно-летными подразделениями. В школах высшей летной подго- 
товки таким подразделением является летный отряд, в учебно-тре- 
нировочных отрядах управлений гражданской авиации экскадрилья, 
в некоторых случаях отдельные инструкторские экипажи. 

Основополагающими документами в организации и проведении 
летного обучения являются: 

правила полетов воздушных судов над территорией СССР; 

наставления по производству полетов, аэродромной, штурман- 
ской и инженерно-авиационной службам; | 

курс учебно-летной подготовки осваиваемого воздушного судна; 
руководство по летной эксплуатации и пилотированию; 

методические разработки наиболее ответственных элементов и 
этапов полета. Боде, 

В соответствии с требованиями указанных документов органи- 
зуется уче и процесс; планируется летная работа отрядов, эскад- 

Е зрабатывается ра рядок работы 


Е. 





наземной подготовки, организуемой в 
начала учебных полетов; 

предварительной подготовки, п 
не летного дня (ночи); 


летном подразделении до 


роводимой инструктором накану- 


ей подготовки, организуемой повседневно перед нача- 
В сн в и каждым слушателем перед очередным полетом; 
ра мых являющихся основой летного обучения; 
р ных полетов, выполняемого по 
окончании каждого 
летного дня (ночи); к. 


экзаменационных полетов, определяющих допуск к выполнению 
производственных полетов. 

Остановимся несколько подробнее на содержании перечислен- 
ных элементов процесса переучивания. 

Первоочередные организационные мероприятия предусматрива- 
ют изучение командованием летного подразделения слушательско- 
го состава, прибывшего на обучение, комплектование летных групп 
и закрепление за ними инструкторских экипажей. 

Исходя из плана учебно-летной подготовки одновременно шта- 
бом летного подразделения разрабатываются, согласовываются и 
утверждаются календарные планы, определяющие сроки, время и 
место проведения наземной подготовки, учебных полетов, экзаменов, 
их обеспечение и персональное участие в них командно-летного, ин- 
структорского И инженерно-технического составов. Этим заканчи- 
ваются организационные вопросы, и вновь сформированные учебные 
коллективы приступают к проведению наземной подготовки пер- 
воначально в составе подразделения, затем летной группы или эки- 
пажа. 

Наземная подготовка имеет целью на базе теоретической и тре- 
нажной подготовки дать слушателям конкретные знания, навыки и 
умение для успешного освоения летной программы. 

Ее содержание, время, место и порядок выполнения подробно 
определены курсом учебно-летной подготовки по каждому типу воз- 
ке наземной подготовки предусматривает знакомство 
командно-инструкторского состава со слушателями, которое прово- 
дит командир летного подразделения в первыи день наземнои вод. 
готовки. Здесь же он объявляет состав летных групи и экипажей, 
распорядок дня, план и программы летного обучения. Кроме того, 

- наземной подготовкой предусмотрено изучение инструкций по про- 
‚ изводству полетов на учебных аэродромах, проверка знаний авиа- 
й техники и ее экспл атации, а также отработка навыков в 
ЦИонНО нии армату и агрегатами, проведении предполетного 
пользова в. уска, прогрева и опробования дви- 











Предварительная подготовка проводится накануне дня полетов 
по каждому летному упражнению и задаче с целью полного уясне- 
ния слушателем содержания и техники выполнения очередного по- 
летного задания. Проводит ее в составе группы инструктор, в масш- 
табе эскадрильи или отряда проводят соответствующие командиры. 
Содержание, отводимое время, место, методика и порядок проведе- 
ния предполетной подготовки подробно изложены в курсе учебно- 
летной подготовки конкретного воздушного судна. Руководствуясь 
им, инструктор составляет план проведения очередных занятий, 
уделяя особое внимание технике пилотирования отдельных элемен- 
тов и этапов полета. 

Их изучение инструктору рекомендуется проводить в такой по- 
следовательности: 

дать определение элемента (этапа) полета и продемонстрировать 
его с помощью наглядных пособий; 

раскрыть физическую сущность элемента (этапа полета) и объ- 
яснить технику выполнения; 

изложить и обосновать порядок распределения внимания при 
выполнении данного элемента (этапа) полета и характер действий; 

определить взаимодействие между членами экипажа при выпол- 
нении осваиваемого элемента (этапа) полета; 

объяснить основные затруднения, встречающиеся при его освое- 
нии, и разобрать характерные отклонения, ошибки, их причины и 
методы устранения; 

дать рекомендации, как необходимо готовиться к выполнению 
осваиваемого элемента (этапа) полета, чтобы выполнить его более 
рационально; показать, как следует пользоваться оборудованием 
при выполнении полета; я 

рассказать о порядке осмотрительности на различных этапах 
полета и при выруливании; 

изучить имевшие место летные происшествия и предпосылки к 
ним, касающиеся выполнения данного летного упражнения; 

проверить, как усвоено рассказанное и показанное. 

новным методом проводимых занятий является беседа; по ме- 
бности используются показ и демонстрация наглядных по- 
ючение обязательно проводится розыгрыш полето! 
я розыгрыша полетов инструктор дает оценку по, 
го слушателя к 
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ПОДГОТОВКУ постоянного летного и инженерно-технического со- 
става, 

подготовку слушателей к летному дню; 

дготовку слу й 

отеле < ее очередному полету. 

: ка постоянного состава организуется и 
проводится командирами летных подразделений, чьи экипажи за- 
планированы на полеты. В процессе предполетной подготовки уточ- 
няются летные задания с учетом фактических метеоусловий и про- 
В еннос наличия воздушных судов и состояния аэродромов, 
о р и полетов радиотехническими средствами и других 
факторов. 

Предполетная подготовка слушателей организуется пилотом-ин- 
структором и проводится под его руководством с участием осталь- 
ных членов экипажа. В некоторых случаях она может в начальном 
периоде проводиться в масштабе летного подразделения. Время на 
предполетную подготовку предусматривается распорядком дня. 

Пройдя медосмотр, летная группа по указанию инструктора го 
товится к полетам. По прибытию пилота-инструктора к воздушному 
судну бортмеханик-инструктор (в его отсутствии старшина груп- 
пы) выстраивает летную группу и докладывает о готовности воздуш- 
ного судна и летного состава к полетам. 

Пилот-инструктор, приняв доклад, сообщает экипажу уточнен- 
ные данные о характере задания на летный день (ночь), знакомит 
с прогнозом погоды и воздушной обстановкой в районе полетов, 
объявляет слушателям очередность полетов. Затем пилоты-инструк- 


торы докладывают о готовности экипажей командиру подразделе- 
НИЯ. я 
До разлета командир подразделения выстраивает весь летный 
состав с целью проверки, уточнения и отдачи последних указании, 
определяющих порядок выполнения предстоящих полетов. 
Предполетная подготовка слушателя к очередному полету про- 


водится на старте, состоит из самоподготовки и проверки готовно- 


сти к полету. м 
Учебные полеты являются основой летного обучения при пере- 


учивании. Их организация и олжны находиться в стро- 
гом соответствии с требован 
учебно-летную работу в Г 
положений обусловлен не 
_ тов, но также принципами 








контрольные и самостоятельные полеты по прямоугольному 
маршруту; о 
маршрутный полет по трассам гражданской авиации. 
При успешном усвоении дневной программы аналогичные зада- 
чи отрабатываются ночью, за исключением полетов с несимметрич- 
ной тягой и в зону. По окончании и усвоении слушателем програм- 
мы проводятся экзаменационные полеты. 
Программа летного обучения состоит из задач и упражнений, в 
которых подробно излагаются содержание планируемых полетов, 
их количество, отводимое время, порядок и условие выполнения. 
Планирование, организация, техника выполнения полета и ме- 
тодика обучения при переучивании летного состава достаточно чет- 
ко отработаны и подробно изложены в курсе учебно-летной под- 
готовки и руководстве по летной эксплуатации и пилотированию 
воздушных судов. Эти документы в значительной степени облегча- 
ют командно-летному и инструкторскому составу организацию и 
проведение обучения в полете. 
Планирование учебных полетов производится в масштабе отря- 
да, эскадрильи и летной группы из условий налета экипажем в те- цессе ВЬ 
чение летного дня (ночи) не более 6 ч с прибыванием на старте систе 
до 7 ч. Количество полетов и время в течение летного дня (ночи) НЫХ И 0. 
каждому слушателю определяет инструктор. При этом он обязан пОВС« 
учитывать, кроме успеваемости и способности, также фактор утом- щий К 1 
ления слушателя, влияющий на эффективность обучения, усвоения предста. 
летной программы и безопасности выполняемого полета. Время на- восп 
‘лета на одного слушателя в течение дня не должно превышать 2 ч 
или десяти полетов в аэродромных условиях и Зч при поле- 
те по маршруту. Количество полетов и время самостоятельной тре- 
нировки не подлежат сокращению. При недостаточном усвоении 
слушателем программы норма вывозного налета по решению ко- 
мандира подразделения может быть увеличена на одну четверть. 
Летное обучение организуется и проводится по группам инструк- 
торским экипажем, возглавляемым пилотом-инструктором. Одно- 
временно в полете может участвовать весь учебный экипаж в соста- 
ве слушателей: пилота, штурмана, бортмеханика и бортрадиста или 
часть учебного экипажа с обязательным участием слушателя-пи- 
лота. Во время вывозных полетов старшим на борту является пилот- 
инструктор, в проверочных полетах — поверяющий, в самсстоятель- 
ных полетах — слушатель-пилот. 
В учебном полете при переучивании летного состава инструктор- 
пилот применяет методы показа, наблюдения и упражнения, исполь- 
зуя при этом такие приемы, как подсказ очередного действия, ука- 
зание на отклонение, предупреждение и пояснение, совершенствует 
°— знание, формируемнавыки и умение слушателей. ча - 
ее ЕО я при переучивании, ее отличие 
го обучения обусловлена наличием У 
на других в ; ы 
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помочь МУ составу применить этот опыт на новом для них ти- 
пе летательного аппарата. Методы обучения при этом значительно 
изменяются. Показ применяется в редких случаях, когда произво- 
дитя В ве новому виду полета, и то отдельных его элементов 
или этапов. Эеновным методом становится упражнение с использо- 
ванием таких приемов, как подсказ очередного действия, указание 
на допускаемое отклонение, предупреждение и объяснение. В зна- 
чительнои степени обучаемому предоставляется инициатива и са- 
мостоятельность в принятии решений и действиях. 

Обучение в полете инструктор проводит умелым и обоснован- 
ным применением указанных выше методов и приемов. Его деятель- 
ность должна предусматривать: 

наиболее полное, четкое и последовательное выполнение указа- 
ний и требований курса учебно-летной подготовки и руководства по 
летной эксплуатации и пилотированию; 

применение дифференцированного подхода к слушателям, учи- 
тывая их индивидуальные способности и качества; 

предоставление посильной самостоятельности слушателям в про- 
цессе вывозной программы; 

систематическую проверку и повторение с обучаемыми пройден- 
ных и особенно трудноусваиваемых элементов полета; 

повседневный глубокий анализ ошибок слушателя, позволяю- 
щий к моменту его самостоятельного выпуска иметь объективное 
представление о его личных и летных качествах; 

воспитание у слушателя в результате оказанного ему доверия 
чувства высокой ответственности за исход самостоятельного полета; 
принятие продуманного безошибочного решения на допуск слу- 
шателя к самостоятельным полетам или нецелесообразность даль- 
нейшего его обучения. 
Для достижения высоких результатов обучения слушателей в 
полете инструктор обязан поощрять разумную инициативу, настой- 
чивость, упорство, любознательность в ее учебной Ре у 
мере приобретения летного опыта требовать от обучаемых больше 
самостоятельности в подготовке и выполнении полета, самоанализа 
онений и о 
ПопУЩеННЫХ м остоятельность в овладении техники пилотирования. 
Разбор учебных полетов является заключительным этапом лет- 
ного дня (ночи), на котором подводятся итоги подготовки и прове- 
дения полетов, анализируются допущенные отклонения, ошибки, 
нарушения, их п ичинность, делаются заключения и отдаются ука- 
`поряжения по устранению и предупреждению выявлен- 
ставятся задачи на подготовку к следующему лет- 
ват г и $ 
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шибок, не опекать действиями, ограни-. 



















Если в течение летного дня было отмечено массовое повторение 
ошибок, допущено грубое нарушение установленных правил поле- 
тов или совершена предпосылка к летному происшествию, то ко- 
мандир подразделений обязан провести разбор всего летного со- 
става с глубоким анализом причин, принятием мер предупреждения 
и воздействия. 

Разбор полетов в летных группах проводит пилот-инструктор 
с участием всего экипажа. Этот разбор организуется по окончании 
разбора полетов с постоянным составом, чтобы учесть отмеченные 
на нем недостатки, дать правильную оценку работы экипажа и лет- 
ной группы, принять к исполнению указания командования. 

Методика проведения послеполетных разборов с постоянным 
составом в ШВЛП, УТО и производственных подразделениях ГА 
аналогична. Особенностью послеполетных разборов в учебных за- 
ведениях по сравнению с их проведением в производственных под- 
разделениях является одновременное участие в них всех экипажей, 
идентичность выполняемых заданий и более полная информация о 
качестве их выполнения. Перечисленные обстоятельства помогают 
командиру выявить допущенные ошибки и недостатки, проанализи- 
ровать их, дать нужные рекомендации и поставить задачу на под- 
готовку к очередному летному дню. 

Некоторое отличие имеет методика проведения послеполетного 
разбора в летной группе. Здесь инструктор проводит разбор в та- 
кой последовательности: 

сообщает выполнение намеченного на летный день плана поле- 
тов по группе и каждому слушателю; 

отмечает совершенные группой и экипажем упущения, наруше- 
ния в процессе подготовки и выполнения полетов; 

информирует об отмеченных недостатках, замечаниях и оценке, 
данной группе и экипажу старшим командиром; 

заслушивает доклады обучаемых о допущенных ими отклонени- 
ях, ошибках, упущениях, нарушениях и самоанализе их причинно- 
тия ; 

‚предоставляет возможность членам экипажа высказать свои за- 

работу авиацион- 
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ГЛАВА 


ОСОБЕННОСТИ МЕТОДИКИ ВВОДА 
ХУЙ в СТРОЙ ЛЕТНОГО СОСТАВА 
В ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ 


ПОДРАЗДЕЛЕНИЯХ 


СУЩНОСТЬ ПРОЦЕССА ВВОДА В СТРОЙ 


Процесс ввода в строй летного состава имеет целью завершить 
в производственных условиях начатое в учебно-летных заведениях 


обучение до уровня, позволяющего самостоятельно участвовать или 
выполнять производственные полеты. 


Полет, в лучшем его исполнении, является деятельностью повы- 
шенной опасности. Этот фактор обусловливает необходимость со- 
здания высокой, четкой, продуманной организации в проведении 
производственных полетов и особенно тогда, когда в их выполнении 
принимают участие обучаемые. Следует также учитывать, что од- 

к новременно проходят ввод в строй сотни и тысячи пилотов, штур- 
тетного. манов, бортмехаников, бортрадистов. Это требует привлечения к 
‘а- обучению большого количества инструкторского состава. 


Исходя из законов педагогики и многолетнего опыта летного 
обучения в гражданской авиации, подготовить летный состав к са- 
мостоятельным производственным полетам можно только в реаль- 
ных условиях производственной деятельности. © 

Из всех видов летного обучения ввод в строй является наибо- 
лее продолжительным. Для командира воздушного судна он может 
длиться от года до нескольких лет в зависимости от уровня подго- 
товки пилота, опыта летной работы и степени сложности осваивае- 
мого воздушного судна. Будущий командир воздушного судна 
обязан пройти тренировку во все времена года, в различных клима- 
тических и погодных условиях, не раз встретить опасные метеороло- 
гические явления и убедиться, что они преодолимы при своевремен- 
ных разумных решениях и умелых деиствиях. 

Систематизиру о отметить некоторые особен- 


ности процесса ввод в числе их: 
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необходимость создания четкой организации учебного процесса, 
гарантирующего полную безопасность производственных полетов; 

одновременное массовое участие летного состава в процессе обу- 
чения, требующее привлечения значительного количества инструк- 
торского состава; 

потребность в организованной подготовке высококвалифициро- 

ванных специалистов, обладающих‘ организаторскими и методиче- 
скими способностями, позволяющими обеспечить обучение летного 
| состава; 
| эффективность и экономичность обучения путем умелого его 
| совмещения с производственными полетами. 
, Перечисленные особенности ввода в строй летного состава тре- 
|| буют создания гибкой и продуманной системы обучения, позволяю- 
щей в установленное время завершить профессиональную подготов- 
й ку командира воздушного судна и членов экипажа, обеспечив при 
|| этом выполнение государственного плана и полную безопасность 
производственных полетов. 

Решение этой проблемы нашло выражение в разработке управ- 
лением летной службы МГА учебного плана подготовки летного 
| состава при вводе в строй в виде специальных программ для каж- 
дого типа воздушного судна и специалиста, участвующего в выпол- 
нении полета на нем. 

Руководствуясь ими, командование подразделения и предприя- 
тия организует ввод в строй летного состава. 

Содержание, порядок, методика и продолжительность прохож- 
дения программы ввода в строй имеют определенные отличия, ко- 
торые зависят от следующих факторов: 

степени сложности осваиваемой авиационной техники; 

характера выполняемых видов работ; 

квалификации специалиста, уровня его летной подготовки; 

степени участия и ответственности специалиста в выполняемом 
полете; 

предельных погодных условий, в которых планируется выполне- 
ние регулярных полетов. 

Наиболее продолжительным является процесс подготовки ко- 
мандиров воздушных судов транспортной авиации. Несколько 
меньше времени отводится на подготовку командиров воздушных 
_ судов к самостоятельным полетам на работах по применению авиа- 

т зяйстве. Еще больше сокращен срок ввода в строй 
| 7, ЗАДАСТ 
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г требуемой профессиональной подготовленности для 
само льной работы в качестве штурмана, бортмеханика, борт- 
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летной эксплуатации и техни- 


летах для приобретения не- 
работать самостоятельно; 


рка различными инстанциями пилота на до- 
пуск его в качестве командира воздушного судна при определен- 
ных погодных условиях. 

Так выглядит примерная схема организационно-методических 
мероприятий этого сложного, многоступенчатого учебного процесса 
ввода в строй, совмещающего обучение с производством. 


Остановимся несколько подробнее на основных этапах его про- 
ведения. 


ПРИЕМ И ИЗУЧЕНИЕ ЛЕТНОГО СОСТАВА, ПРИБЫВШЕГО 
В ПОДРАЗДЕЛЕНИЕ ПОСЛЕ ПЕРЕУЧИВАНИЯ 


Нельзя успешно обучать и воспитывать авиационного специалис- 
та, не зная его индивидуальных особенностей и личных качеств. 

Становление, формирование личности советского человека, равно 
как и ввод в строй пилота, штурмана, бортмеханика, представляет 
собой процесс развития и совершенствования его положительных 
качеств и устранение отрицательных. При этом ведущим (опреде- 
ляющим) является развитие и совершенствование положительных 
качеств личности. На них и должен опираться в воспитании буду- 
щих специалистов командный и инструкторский состав. Сложность 
осуществления этого принципа состоит в том, что положительные 
качества обучаемого подчас труднее обнаружить, чем недостатки. 
Дело в том, что положительные качества являются нормой, прави- 
лом поведения авиационного специалиста и поэтому в меньшей мере 
привлекают внимание, тогда как отрицательные являются исклю- 
чением и как всякое исключение бросаются в глаза. = 

Главными методами из язприбывших специалисто 
‘ся знакомство, наблюде Пр Ни ЖАН 
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Командир эскадрильи вместе со старшими специалистами под- 
разделения детально знакомится с прибывшими пилотами и други- 
ми членами экипажа. В процессе ознакомления командир эскад- 
рильи определяет общую и специальную подготовку, деловые и мо- 
ральные качества каждого специалиста, после чего принимает ре- 
шение о включении его в состав экипажа для прохождения ввода в 
строй. | 

Предварительное изучение моральных и деловых качеств имеет 
целью выявить уровень подготовленности, черты характера и дру- 
гие особенности прибывшего специалиста, позволяющие правильно 
определить его место в коллективе и выбрать инструктора, другими 
словами, осуществить индивидуальный подход в предстоящем про- 
цессе обучения и воспитания. 

Суть индивидуального подхода заключается в умении учесть все 
особенности обучаемого и, опираясь на его положительные качест- 
ва, развивать их, добиваясь формирования полноценного, сильного, 
волевого специалиста. Командир, который изучает положительные 
качества подчиненного, лучше познает все его возможности и спо- 
собности. 

Изучая документы, командному составу следует глубоко анали- 
зировать всю деятельность специалиста на протяжении прошлых 
лет. Не следует торопиться с окончательными выводами, если в 
жизни прибывшего специалиста были какие-то изъяны, памятуя, 
что личность изменяется под влиянием среды и методов воспи- 
тания. 

Человек все время находится в состоянии изменения и совершен- 
ствования. Если обучаемый имел ранее взыскание, это не значит, 
что он всегда будет недисциплинированным. Его дальнейшее пове- 
дение будет зависеть от того, какое влияние окажет на него среда 
и воспитательная деятельность инструктора, коллектива. Всегда 
необходимо помнить, что неточное определение индивидуальных 
особенностей обучаемого отрицательно скажется на качестве обу- 
чения и воспитания вводимого в строй специалиста. 

Знакомством с документами и проведением собеседования толь- 
ко начинается изучение индивидуальных качеств и способностей 
обучаемого. Оно находит обязательное постоянное продолжение в 
процессе наземной, предварительной и предполетной подготовок и 
особенно в полетах. Именно в процессе их выполнения более полно 
и ярко проявляются знания, навыки, умение и эмоции вводимого в 

трой пециалиста. т} : 
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ОСОБЕННОСТИ ОБУЧЕНИЯ И ВОСПИТАНИЯ ЛЕТНОГО 
СОСТАВА ПРИ ВВОДЕ В СТРОЙ 


Конкретность обучения, многотипность воздушных судов, отли- 
чительныи характер выполняемых полетных заданий обусловили 
необходимость осуществлять прохождение летным составом ввода 
в строи по различным программам подготовки исходя из летно-тех- 
нических характеристик воздушных судов и особенностей выполняе- 
мых полетов. 

С этой целью управлением летной службы МГА разработаны и 
введены в действие программы подготовки летного состава в под- 
разделениях гражданской авиации для: 

магистральных самолетов с газотурбинными двигателями; 

тяжелых самолетов местных воздушных линий с газотурбинны- 
ми и поршневыми двигателями; 

легких самолетов местных воздушных линий и применения авиа- 
ции в народном хозяйстве; 

вертолетов © газотурбинными двигателями, 

вертолетов С поршневыми двигателями. 

Программы подготовки летного состава определяют организа- * 
цию и методику обучения, содержание учебных задач, упражнений 
и отводимое на них время, а также последовательность прохожде- 
ния ввода в строй по конкретному типу воздушного судна, видам 
работ и каждой летной специальности. 

Программы ввода в строй штурмана, бортмеханика и бортра- 
диста для всех воздушных судов имеют идентичное построение 
учебного процесса, предусматривающее проведение: 

наземной подготовки; 

тренировки на тренажере; 

аэродромной тренировки; 

тренировки в производственных полетах. 

Подготовка летного состава планируется и проводится в строгом 
соответствии и последовательности предусмотренных программой 
задач и упражнений. На их прохождение выписывается задание на 
тренировку, в котором инструктор отражает ход тренировки и дает 
| ные специалиста проводится в составе опытного экипажа 
под руководством соответствующего инструктора. 

Каждый из видов тренировки по специальности заканчивается 
проверкой У обучаемого требуемых знаний, навыков и умения. Ус 
пешное освоение данной задач 











Значительно сложнее и продолжительнее программа ввода в 
строй командира воздушного судна. Состоит она из нескольких эта- 
пов, каждый из которых имеет аналогичное, как и у членов экипа- 
жа, построение учебной программы. 

Ввод в строй командира воздушного судна представляет собой 
активный процесс изучения, обучения и воспитания пилота, способ- 
ного самостоятельно выполнять производственные полеты при обес- 
печении их полной безопасности. 

Ввод в строй командира корабля транспортного самолета вклю- 
чает следующие характерные этапы: 

1) рейсовая тренировка с правого пилотского сиденья в ка- 
честве второго пилота, предусматривающая 600—1000 ч налета; 

2) подготовка командира корабля к самостоятельным полетам 
по минимуму СП]-50, предусматривающая рейсовую тренировку с 
инструктором в качестве стажера командира корабля в объеме не 
менее 130 ч налета; 

3) подготовка командира корабля к полетам по минимуму «Д», 
предусматривающая самостоятельную рейсовую тренировку в ка- 
честве командира корабля при минимуме СП-50 в объеме не менее 

` 500 ч налета; 

4) подготовка командира корабля к полетам по минимуму «А», 
предусматривающая самостоятельную рейсовую тренировку в ка- 
честве командира корабля в объеме не менее 70 ч налета. 

Указанный налет по мере совершенствования методики обуче- 
ния, авиационной техники и РТС будет изменяться. 

На воздушных судах, где не предусмотрены полеты с исполь- 
зованием директорной и автоматической системы захода на посад- 
ку, ввод в строй командира воздушного судна определяется пер- 
выми двумя этапами. 

При вводе в строй командиров самолетов применения авиации 
в народном хозяйстве предусматриваются следующие этапы: 

тренировка в производственных полетах с правого пилотского 
сиденья в качестве второго пилота; 

тренировка в производственных полетах с левого пилотского 
‘сиденья в качестве второго пилота — кандидата на должность ко- 
мандира самолета; 

производственные полеты в качестве командира самолета с гру- 
зом или пассажирами и инструктором на борту; 

_ самос льные производственные полеты, в которых по мере 
[Г опы ‚ устанавливается очереднс (пониженный) ‘до- 
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НХ Эта. изводственные полеты на постоянные и временные аэродромы с 
ЭКипа. грузом, по приобретению опыта — с пассажирами; тренировка к 
выполнению работ по применению авиации в народном хозяйстве. 

‚С0бой Руководящими документами, регламентирующими планирова- 
соб. ние, организацию, проведение и методику обучения при вводе в 
Ч обес. строй, являются: 

программы подготовки летного состава в подразделениях граж- 
Вклю. данскои авиации, вводимые приказом министра; 

руководство по летной эксплуатации и пилотированию осваивае- 

В ка. мого воздушного судна; 

ета; инструкция по распределению обязанностей в экипаже при пи- 
олетам лотировании воздушного судна командиром; 
вкус инструкция по распределению обязанностей в экипаже при пило- 
еме не тировании воздушного судна вторым пилотом; 

курс учебно-летной подготовки осваиваемого воздушного судна; 
‘У <Д» наставление по производству полетов. 
ув ка. Ввод в строй командира корабля начинается с полетов в ка- 
> менее честве второго пилота. Этим полетам предшествует наземная под- 


готовка, в процессе которой проверяются знания летной эксплуата- 
ции самолета, отрабатываются навыки по предполетному осмотру 
самолета, изучаются основные и запасные аэродромы, повторяется 
методика выполнения полетов. 


После усвоения всех рассматриваемых вопросов и проверки зна- 
ний командиром эскадрильи второй пилот допускается к обучению 
на тренажере, где отрабатываются взлет, полет по кругу, выдержи- 
вание заданных режимов, заход на посадку по РСИ, ОСП, СП-50 
и уход на второй круг. ь 

Регулярная и методически правильно организованная трениров- 
ка летного состава на тренажерах является одним из основных 
и наиболее целесообразных видов наземной подготовки, при кото- 
рой отрабатываются навыки пилотирования, самолетовождения, 
взаимодействия членов экипажа в полете и подготовленность к 
правильным действиям в особых случаях полета. 

С целью определения готовности второго пилота к производ- 
ственным полетам лицо командного состава проводит с вновь при- 
бывшим пилотом аэродромную тренировку, результаты которой 
заносятся в задание на тренировку, после чего издается приказ по 
отряду о дОпуекЕ к полетам. Рейсовые полеты производятся в со- 
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приобрести твердые навыки проведения предварительной и пред- 
полетной подготовки; 

правильно оценивать метеообстановку и принимать решение на 
вылет; 

грамотно эксплуатировать авиационную технику на земле и в 
полете; 

уметь производить взлет, посадку и уверенно пилотировать са- 
молет; 

осуществлять самолетовождение с использованием радиотехни- 
ческих средств навигации и посадки; 

выполнять все требования Инструкции по распределению обя- 
занностей в экипаже. 


Допуск второго пилота к вводу в строй в качестве командира 
корабля оформляется приказом начальника управления после ус- 
пешного окончания рейсовой тренировки, на основании заключения 
командира летного отряда или его заместителя. Этому предшеству- 
ет большая организаторская и методическая работа инструкторско- 
го и командно-летного состава, предусматривающая систематиче- 
ское наблюдение и контроль за прохождением вторыми пилотами 
рейсовой тренировки, позволяющие осуществить предварительное 
выдвижение кандидатов на должность командира корабля из числа 
пилотов, наиболее успешно усваивавших программу подготовки и 
имеющих высокие моральные и деловые качества. 


В начале года списки отобранных кандидатов объявляются при- 
казом по летному отряду. Одновременно создаются специальные 
группы, с которыми проводятся теоретические занятия и консульта- 
ции по тематике, разработанной летно-штурманским отделом уп- 
равления. 


Следующим этапом ввода в строй является подготовка коман- 
дира корабля к самостоятельным полетам при минимуме СП-50. 
В процессе ее проведения командному и инструкторскому составу 
необходимо особое внимание обращать на отработку у командиров 
кораблей-стажеров требуемых для управления экипажем команд- 
ных навыков: умение своевременно и правильно принимать реше- 
ние в сложившейся обстановке в полете, четко отдавать команды, 
проявлять принципиальную требовательность к членам экипажа, 
знать и точно выполнять документы, регламентирующие летную 
работу. ча | она 

Второй этап ввода в строй будущего командира коробля 
ется с наземной по, вки, имеющей целью нп оверить о 
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Отличительной чертой тренировки на тренажере является обу- 
чение действиям в особых случаях, полет с несимметричной тягой 
и маршрутный полет по закрепленной трассе с посадкой на запас- 
ном аэродроме. После успешного освоения задания на тренажере 
проводится аэродромная тренировка. 

Аэродромные тренировки на втором этапе значительно сложнее, 
чем на первом. Они предусматривают отработку полетов по кругу 
с имитациеи отказов одного (двух) двигателей, полет в зону для 
выключения и запуска двигателя, снижения и захода на посадку 
при одном (двух) отказавшем двигателе (на самолете с ТВД винты 
флюгируются), а также самостоятельных полетов по кругу днем и 
ночью. Здесь инструктору следует особое внимание обращать на 
качество выполнения полетов с имитацией отказов двигателей, 
умелые и своевременные действия членов экипажа. 

Во время рейсовой тренировки инструктор обязан по- 
мочь командиру корабля-стажеру хорошо отработать технику пи- 
лотирования и самолетовождения в рейсовых условиях, привить 
ему навыки подготовки к полету, научить грамотно оценивать об- 
становку и принимать правильное решение в сложных условиях по- 
лета, а также обучить проведению послеполетных разборов с эки- 
пажем. 

По окончании рейсовой тренировки командир эскадрильи про- 
изводит зачетный полет на допуск командира корабля-стажера для 
прохождения подготовки к самостоятельным 
рейсовым полетам, которая включает обучение на тренажере 
и аэродромную тренировку по СП-50 в директорном и автоматиче- 
ском режимах. На этом заканчивается летная тренировка коман- 
дира корабля-стажера по вводу в строй. 

Командир летного отряда в контрольно-проверочном полете оп- 
ределяет готовность стажера к самостоятельным полетам. Резуль- 
таты проверки оформляются актом. 

Принимая решение на допуск, проверяющий обязан подходить 
строго индивидуально, учитывая летную и теоретическую подготов- 
ку, дисциплину и моральные качества будущего командира корабля. 

При обнаружении недостатков в технике пилотирования и само- 
летовождения, распределении обязанностей в экипаже, а также в 
случае неправильно принятых решений в конкретных условиях по- 

лета проверяющий обязан воздержаться от допуска экипажа к са- 
мостоятельным полетам. В этом случае экипажу предоставляется 


отряда соответствующи докум. 
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С целью закрепления полученных навыков, приобретения уверен- 
ности в принимаемых решениях первый самостоятельный полет в 
рейсовых условиях командир корабля выполняет под контролем 
командно-инструкторского состава на борту. 

Последующие (третий и четвертый) этапы подготовки команди- 
ра корабля для выполнения полетов по минимуму «Д» и «А» про- 
водится по методике, предусматривающей проведение основной тре- 
нировки в самостоятельных рейсовых полетах, затем в первом 
случае тренировка на тренажере и аэродромных полетах при метео- 
условиях минимума погоды «А», во втором случае тренировка 
только на тренажере. С окончанием очередного этапа выполняется 
контрольно-проверочный полет, по результатам которого составля- 
ется акт и издается приказ о допуске командира корабля к поле- 
там по соответствующему минимуму. Е 

Методика обучения летного состава при вводе в строй преду- 
сматривает: 

активное участие командно-инструкторского состава в органи- 
зации и проведении обучения; : 

индивидуальный подход и метод обучения в составе закреплен- 
ного экипажа, позволяющий успешно освоить программу’ ввода в 
строй; . 

последовательное применение усложнения учебных задач и уп- 
ражнений, которое уточняется инструктором в зависимости от ус- 
певаемости обучаемого; 

систематическую проверку у обучаемого знаний, навыков и 
умения; 

ежедневный послеполетный разбор с анализом допущенных от- 
клонений, ошибок, их причинность и методы предупреждения; 

постепенное привитие обучаемому самостоятельности в восприя- 
тии, осмысливании, принятии решения и в действиях; 

развитие у командира корабля-стажера необходимых навыков 
в обучении, воспитании и управлении членами экинажа; | 

воспитание у обучаемых чувства высокой ответственности за 
принятые решения и совершенные действия, а также отработку вы- 
держки, самообладания и находчивости; | 

развитие у командира корабля-стажера уверенности в правиль- 


ности своих решений и действий, готовности са 


полнять любое полетное задание; и 
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во воздушного судна — это итог огромных совместных усилий выпус- 
каемого и командно-инструкторского состава с одновременной про- 






в | ря соответствия затрат поставленной цели. 
не =. яя командира воздушного судна в первый производствен- | 
к. Я лет является одним из ответственных моментов в летной дея- | 
к 1 тельности подразделения, его командно-инструкторского и летного 
поле- состава. 
Успешное выполнение самостоятельного полета командира воз- 
Реду- душного судна обеспечивается: целенаправленной учебно-методи- 
ческой и организаторской работой командно-инструкторского соста- 
гани- ва в период прохождения им программы ввода в строй, объектив- 
ным определением степени его подготовленности к самостоятельным 
плен- полетам и, паконец, необходимой в этих случаях организацией под- 
ода в готовки, обеспечения и управления первым производственным 





полетом. 

Самостоятельное выполнение полета требует от командира воз- 
душного судна не только глубоких, твердых знаний, навыков и 
умения, но не в меньшей степени обладания такими качествами, 
как сообразительность, находчивость, вдумчивость, рассудитель- 
ность, предусмотрительность, уверенность, смелость, исполнитель- 
ность и безупречная дисциплинированность. 

К сожалению, часть командно-инструкторского состава недоста- | 
точно уделяет внимания всестороннему изучению личности канди- 
дата в командиры воздушного судна. Это происходит не по причине 
недопонимания важности вопроса, а из-за сложности его решения. 
Если на протяжении всего периода ввода в строй профессиональ- 
ную подготовленность в обязательном порядке оценивают по окон- 
чании каждого полета, учебной задачи, то оценку личных качеств 
в виде характеристики представляют 1 раз по завершению всей 
программы. Если же учесть, что обучение вел не один инструктор, 
тогда не исключена ошибка в определении достоинств и недостат- 
ков кандидата. Эти обстоятельства обязывают проверяющего и 
командный состав летного отряда перед тем, как принимать реше- 

с с полетам, самым тщательным об- | 
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судна со средними способностями все время летает без летных 
происшествий, а одаренный командир, отлично владеющий техни- 
кой пилотирования, совершает летные происшествия в результате 
отсутствия должного чувства ответственности, исполнительности, 
требовательности к себе и подчиненным. 


Полеты на современных воздушных суднах выполняются уси- 
лиями нескольких специалистов — экипажем. Это обстоятельство 
предъявляют к командиру воздушного судна также требования в 
умении управлять коллективом, воспитывать и обучать его пра- 
вильным и своевременным действиям в различных условиях полета. 


Успешное выполнение особенно первых самостоятельных поле- 
тов во многом зависит от совместимости членов экипажа в их про- 
фессиональной подготовленности и психофизиологических качест- 
вах. Понятно, что нельзя комплектовать экипаж, если все его чле- 
ны не имеют достаточного самостоятельного летного опыта или 
каждый из них обладает серьезными недостатками. Одной из пер- 
востепенных задач, гарантирующих безаварийную работу подраз- 
деления, является умение его командования сформировать экипажи 
с учетом деловых и личных качеств каждого из членов экипажа. 
Только оптимальное сочетание их достоинств и недостатков позво- 
лит создать работоспособный экипаж, который обеспечит полную 
безопасность полетов. Эти условия особенно следует учитывать при 
подготовке первого самостоятельного полета, который обязательно 
планируется по тем трассам и на те аэродромы, где проходил ввод 
в строй. 

Командиры воздушных судов, впервые допущенные к полетам 
по применению авиации в народном хозяйстве, должны направ- 
ляться на менее сложные для отработки участки, хорошо оборудо- 
ванные аэродромы с обязательным участием в первых полетах 
командира звена. ы = 


Успех первых производственных полетов, как было отмечено, 
зависит в значительной степени от командира воздушного судна, 
однако при плохой организации полета даже хорошо подготов 
ный командир может не справиться с заданием и допустить гр} 
ошибки вплоть до летного происшестви з ной 
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Обстановка в день первого самостоятельного полета должна 
быть обычной, хотя провожать экипаж будут командир летного от- 
ряда, заместитель по политико-воспитательной работе и командир 
эскадрильи. Командир, организующий этот полет, обязан заблаго- 
временно прибыть на аэродром, тщательно изучить прогнозируемые 
метеорологические условия, состояние аэродрома взлета и посадки, 
обеспеченность полета радиотехническими средствами, встретиться 
с экипажем, поинтересоваться их состоянием здоровья, настроени- 
ем, после чего должен приступить к проведению предполетной под- 
готовки. Не следует при этом создавать парадности и каких-либо 
дополнительных проверок, кроме обычных. Указания должны быть 
конкретными, исходя из сложившейся обстановки. В случае неус- 
тоичивых метеорологических условий следует воздержаться от са- 
мостоятельного полета, включив в состав экипажа лицо командно- 
го состава, которое еще раз сможет проверить подготовленность 
командира воздушного судна. 

Выпущенного в первый производственный полет командира воз- 
душного судна нельзя оставлять без внимания до окончания зада- 
ния. Командир отряда или его заместитель обязан установить с 
помощью радиотехнических средств наблюдение за выполняемым 
полетом, условиями, в которых он протекает, при необходимости 
должен подсказать экипажу через службу движения нужное реше- 
ние. 

После окончания полета командир летного отряда обязан встре- 
тить экипаж и поздравить командира воздушного судна с успеш- 
ным завершением первого самостоятельного полета, дать оценку 
выполненного полета и указать на допущенные отклонения или 
ошибки, дать задание на подготовку. к очередному полету. 

Если первый самостоятельный полет выполнен с грубыми ошиб- 
ками, упущениями и нарушениями, создавшими предпосылку к лет- 
ному происшествию, то это свидетельствует о неподготовленности 
командира воздушного судна. В таком случае необходимо, воздер-_ 
жаться от последующего выпуска его в самостоятельный полет, | 
выяснить причины неподготовленности, после чего принять решени 
о целесообразности дальнейшей тренировки. . : я 
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ГЛАВА РОЛЬ ПИЛОТА-ИНСТРУКТОРА 
В ОБУЧЕНИИ И ВОСПИТАНИИ 


ХУ] КОМАНДИРОВ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ 


РОЛЬ ПИЛОТА-ИНСТРУКТОРА В ОБЕСПЕЧЕНИИ 
БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ 


По данным мировой статистики, два из каждых трех случа- 
ев возникновения аварийной обстановки в полете явились следстви- 
ем допущенных ошибок, упущений и нарушений летного состава. 
Их повторяемость объясняется неправильной оценкой обстановки 
в полете, принятием и выполнением решения, не соответствующего 
фактическим условиям, а также поспешным, преждевременным 
или запоздалым действием. 

Эти отрицательные явления возникают из-за некачественного 
отбора, серьезных упущений в обучении и воспитании летного со- 
става. Главную роль в ликвидации таких явлений должен сыграть 
пилот-инструктор, так как он непосредственно участвует в обуче- 
нии и воспитании будущего командира воздушного судна на про- 
тяжении всей его летной деятельности. 

Требования к организации проведения отбора, обучения и вос- 
питания летного состава должны исходить из условий предстоящей 
летной деятельности командира воздушного судна, на особенностях 
которой остановимся несколько подробнее. 

Летный труд по своему характеру является работой оператор- 
ского профиля, выполняемой в высоком темпе при жестком режи- 
ме времени. Деятельность пилота содержит два рода операций или 
управляющих действий: условно автоматизированных и строго де- 
терминированных. Большую часть составляют последние. Они де- 


‘терминированы общей ситуацией полета, показаниями приборов, 


командами, подаваемыми по радиоканалам. Оценивая эту сторону 
деятельности, можно заметить, что центр ее за последнее время 
сместился из и усилий в сферу инт 
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ее * также скорость и координация движений. Эти требования 
нередк достигают уровня, близкого к предельным психофизиоло- 
гическим возможностям человека. 

Безусловно, возможности пи 


лота хотя и ограничены, однако не 
являются застывшими, . ой 


неизменными. Их развитие связано с про- 
цессом совершенствования летных навыков, освоением специаль- 
ных профессиональных особенностей летной эксплуатации и пси- 
хофизиологической подготовкой. | 


В летном деле как ни в какой другой профессии отчетливо ощу- 
тима тесная взаимообусловленность летного мастерства пилота и 
его морально-волевых качеств. Пилот должен в нужную минуту, 
а иногда в считанные секунды полностью мобилизовать себя, пода- 
вить страх и растерянность, отдать все силы решению поставлен- 
ных задач. 3 
Для принятия решения в неожиданно усложнившейся (порой 
критической) обстановке отсутствует, как правило, готовый способ 
действия, готовая схема деятельности. От пилота же требуется 
мгновенно выбрать из ряда потенциально возможных решений 
именно те, которые в данный момент отвечают сложившейся ситуа- 
ции. При этом пилот обязан одновременно пилотировать воздуш- 
ное судно, контролировать его положение относительно заданных 
координат и, сообразуясь с возникшей обстановкой, безошибочно 
прогнозировать свои последующие действия. Обычные психофизио- 
логические механизмы, регулирующие поведение человека в систе- 
мах управления, требуют перестройки. У пилотов, обладающих 
навыками перестройки на новый режим работы, не наступает со- 
стояние психической напряженности, приводящее к дезорганизации 
деятельности. У них сохраняется контроль за управлением, способ- 
ность выбирать решение, предвидеть будущее, прогнозировать на- 
зревающие события и в соответствии с этим планировать свои 
действия. Пилот обязан противопоставлять любой аварийной ситуа- 
ции свою психическую готовность, наличие апробированных вариан- 
тов решений и действий, обеспечивающих благополучный исход. 
Любой аварийный сигнал должен быть быстро распознан на основе 
сопоставления, анализа, опыта, накопленных знаний и стать ответ- 

ным сигналом для начала правильных действий. | 
Сознание риска`и возможности оказаться в. опасной ситуации 
ния полета не должны вызывать у пилота чувство. 
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щие нервно-психическую напряженность, требующие решения труд- 
ных логических задач, а также экстренного формирования безоши- 
бочного алгоритма действий моделируются и отрабатываются на 
тренажере. 

Сильная воля и дисциплинированность являются факторами, 
способствующими преодолению страха. У дисциплинированного пи- 
лота чувство обязанности и ответственности побуждает его к ре- 
шительным действиям, отличающимся отвагой и неустрашимостью. 
Большое влияние на формирование смелости и уверенности у лет- 
ного состава оказывает личный пример инструктора. Даже в очень 
сложных ситуациях он обязан проявлять спокойствие и показывать 
качества, противодействующие чувству страха. Пример инструкто- 
ра является очень эффективным средством воспитания и остается 
надолго в памяти обучающихся. То, что нельзя достичь словом, 
достигается личным примером. 

Специфичность летной деятельности, которая нами была рас- 
смотрена, характеризуется повышенной опасностью и высокой от- 
ветственностью исполнителей за исход полета. Эти обстоятельства 
обусловливают необходимость непрерывного совершенствования 
летной выучки, систематического контроля степени ее соответствия 
выполняемым летным заданиям и обладания командирами воздуш- 
ных судов высокими морально-волевыми качествами. 

Безопасность рейсовых полетов или полетов по применению 
авиации в народном хозяйстве закладывается в летном училище. 
Здесь впервые встречаются пилот-инструктор с будущим команди- 
ром воздушного судна. В летном училище пилот-инструктор рас- 
крывает способности и задатки будущего командира, обучает его 
летному мастерству и развивает необходимые морально-волевые 
качества. От того, насколько правильно инструктор оценит личные 
качества курсанта и его индивидуальные психологические особен- 
ности, будет зависеть целесообразность дальнейшего обучения и 
допуск к самостоятельным полетам. Обучая на простейшем лета- 
тельном аппарате, инструктор обязан оценить, сможет ли курсант 
впоследствии освоить более сложную технику, можно ли ему со 
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в производственных условиях при вводе в строй командира воздуш- 
ного судна. Если ошибочное заключение пилота-инструктора в ©т- 
ношении пилота, оканчивающего первоначальное обучение, созла- 
ет потенциальную возможность летного происшествия, то ошибоч- 
ные выводы  пилота-инструктора по окончании командиром 
воздушного судна ввода в строй порождает реальную неизбежность 
летного происшествия. Огромная ответственность, связанная с при- 
нятием решения на допуск командира воздушного судна к самосто- 
ятельным полетам, предъявляет к пилоту-инструктору более высо- 
кие требования в его профессиональной и педагогической подго- 
товке, проницательности и  принципиальности в оценке 
подготовленности летного состава. 
Успешная летная деятельность командира воздушного судна 
вызывает необходимость в беспрерывном совершенствовании его 
летного мастерства, высокой выучки и постоянном развитии эмо- 
ционально-волевых качеств. Решением этих вопросов обязан зани- 
маться командно-инструкторский состав в процессе проведения 
послеполетных разборов в экипаже, эскадрилье, отряде, во время 
технической учебы, тренировки и проверки техники пилотирования. 
Отсутствие систематического контроля за профессиональной подго- 
товкой и соблюдением устан эвленных правил полетов даже в от- 
ношении опытных командиров воздушных судов приводит к непри- 
ятным последствиям. 
Изложенное позволяет сделать вывод, что определяющим усло- 
вием в обеспечении безопасности полетов является хорошо постав- 
ленная в подразделении ‘летно-методическая и воспитательная 
работа. Велущая роль в ее проведении принадлежит командно-ин- 
структорскому составу, а это, в свою очередь, возлагает на них 
большую ответственность и требования к их личности. 


ТРЕБОВАНИЯ К ЛЕТНО-МЕТОДИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКЕ 


ПИЛОТА-ИНСТРУКТОРА 


В предыдущих главах определены задачи, содержание и пути 
сложных процессов профессионального отбора, обучения и воспита- 
тия, направленных на формировании командира воздушного судна. 
Управление этими процессами, их результативность во многом за- 


висят 


зывает практика, добивается тот инструктор, который наряду с от- 
личными методическими и летными данными обладает щедрыми 
душевными качествами воспитателя, относится к обучаемым с глу- 
боким вниманием и ответственностью за их судьбу. 

Педагогическая деятельность в летном обучении предъявляет 
очень высокие требования к моральному облику самого инструкто- 
ра. Для того чтобы успешно обучать и воспитывать командира 
воздушного судна, инструктор должен обладать высокими личны- 
ми качествами и чертами характера, которые давали бы ему мо- 
ральное право и силу влиять на обучаемых, вести их за собой, фор- 
мировать их идеалы и устремления, интересы и склонности, чувства 
и характеры. В период летной практики инструктор развивает 
в обучаемом все то, что наиболее соответствует летной и производ- 
ственной деятельности, изживает отрицательные черты характера 
и вредные привычки. 

Работа инструктора — это не ремесло, а искусство, требующее 
определенного творчества, больших знаний, высокой культуры лет- 
ного и педагогического мастерства. Формирование и развитие пе- 
дагогических способностей зависят от психологических особенностей 
личности самого инструктора, его интересов и склонностей к работе 
с обучаемыми. На результатах работы сильно сказываются личные 
качества инструктора, его мировоззрение, убеждения, выдержка, 
самообладание и умение влиять на обучаемых. «Только личность, — 
писал К. Д. Ушинский, — может действовать на развитие и опреде- 
ление личности, только характер может образовать характер» '. 

К началу летного обучения эмоционально-волевые качества 
обучаемых еще недостаточно развиты, характер, определяющий его 
будущую профессиональную деятельность, еще только формирует- 
ся. Среди обучаемых встречаются люди с повышенной эмоциональ- 
ной возбудимостью, чрезмерной впечатлительностью, с неустано- 
вившимися интересами. Такие лица при неудачах, усложнившихся 
условиях полета, аварийных ситуациях легко теряют веру в свои 
силы, преувеличивают трудности, не находят своевременных и пра- 
вильных решений. Изучение личных качеств обучаемого и его ин- 
дивидуальных психологических особенностей на основе психофизи- 
ологического обследования и последующего наблюдения становятся 
неотъемлемой частью всего педагогического процесса. д 

_ Основным условием родуктивной работы инструктора является 
его педагогическое мастерство, ета ‘себе 
ИН” НЬ К Г] р Н И КО 
в. ГАР пе ого м: и. р; 








|  глу 
’ менног 
КОтЛ! 
_ чиваюг 

хор‹ 
_ционал 
_ нал: 
ение. 





















_ 














































вом только талантливых людей. Это специальность 
=) 


ходимо обучать, как обучают инж 
енера, врача. О 
мере накоп и 


которой необ- 


ых но возрастает по 
ления профессионального опыта, углубления специаль- 


ных знании, расширения педагогического и психологического обра- 
зования. Однако следует заметить, что не всякий командир воз- 
душного судна, имеющий глубокие знания, отличную технику 
пилотирования и большой опыт летной работы, может стать пило- 
том-инструктором. К сожалению, нередко, выдвигая командира 
воздушного судна на должность инструктора, принимают во внима- 
ние только его профессиональную подготовленность и опыт работы. 

Пилот-инструктор должен обладать следующими качествами: 

наличием коммунистической убежденности и партийности, про- 
являющихся в беспредельной преданности советскому народу, де- 
лу коммунизма, умению подчинить личное общему; 

обладанием высокими морально-волевыми качествами, преду- 
сматривающими высокую нравственность, целеустремленность, ис- 
полнительность, инициативность, самостоятельность, требователь- 
ность, настойчивость и выдержку; 

глубокими знаниями специальных дисциплин на уровне совре- 
менного развития науки и техники; 

отличной техникой пилотирования и самолетовождения, обеспе- 
чивающей полную безопасность полетов; 

хорошей методической подготовленностью, обеспечивающей ра- 
циональную организацию учебного процесса; 

наличием педагогического такта, техникой педагогического дела, 
умением точно рассчитать свои движения, мимику, интонацию го- 
лоса; 

наличием заслуженного авторитета среди личного состава под- 


разделения; 
умением своевременно выявлять особенности характера и спо- 
собности обучаемого, вскрывать тенденции его развития и опреде- 
лять наиболее целесообразные формы и методы воздействия; 
умением использовать качество своей собственной личности при 
организации деятельности обучаемого; 
умением сложные истины преподнести понятными и доступны- 
ми, преподавание — увлекательным и целеустремленным; 
умением наблюдать и анализировать жизнь и деятельность обу- 


чаемого, факты 









явления, влияющие на его формирование, чтобы 
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Социальная сущность педагогического такта в наших условиях ок, и 
определяется новыми общественными отношениями между совет- Или 
скими людьми — социалистическим гуманизмом, безграничным ува- ей кто! 
жением к человеку и нетерпимостью к угнетению личности. ПрстРУ льз 
Педагогический такт — это особое чувство меры, педаго- 6 УСК и. 
гической целесообразности в деятельности пилота-инструктора, ко- остуй во: 
торое проявляется: т При ты 
во вдумчивом и внимательном отношении к учащимся; ву с 
в неторопливости с выводами и решениями о поведении воспи- 1 Педа х 
туемых; ‚ нчески и 
в обоснованности и гибкости применяемых мер воздействия; ие форм 
в нравственной чистоте инструктора, в его умении быть выше Автор 
сугубо личного, мелкого, случайного; пащимис 
в умении быстро оценить обстановку, найти нужные и полезные и характе: 
для данной ситуации слова и поступки; чащихся 
в умении понять обучаемых, проявить к ним нужную чуткость, в одной С 
представить себе их точку зрения. осведомле 
Педагогический ‘такт пилота-инструктора — это его важнейшее данской а 
профессиональное умение. Оно помогает ему быстро устанавли- даже деся 
вать правильные взаимоотношения с обучаемыми и оказывать на них Автор! 
необходимое влияние. Педагогический такт позволяет предотвра- ‚огически 
тить конфликты в работе с людьми, не допускать неприязненных денностьв 
отношений, создающих трудности в решении учебно-вспомогатель- с обучаех 
ных и других задач. безупреч1 
Для педагогического такта пилота-инструктора характерны: общители 
естественность и простота, не допускающие панибратства и за- Вали 
искивания перед обучаемыми; : ть. СС 
серьезность без натянутости и казенной сухости; | а ь 
ирония и юмор без насмешливости и унижения; ререк 






внимательность и предупредительность без навязчивости; 

уравновешенность, не допускающая равнодушия; 

доброжелательность без мелочной опеки. 

В педагогическом такте сочетаются высокая требовательность 
и забота, строгость и доброта, близость и простота. При наличии 
педагогического такта проявление инструктором в отношении обу- 
чаемых чувства гнева, радости, ласки, юмора является полезным 
и необходимым элементом воздействия. . 

Отсутствие такта наносит непоправимый урон взаимоотноше- 
ниям с учащимися и формированию их личности. При неправиль- 
ных взаимоотношениях с обучаемыми инструктор нарушает психо- 
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щимся начинать разговор немедленно после совершенного по- 
ступка или дать ему возможность прийти в себя, обдумать свой 
поступок, пережить его самому, беседовать ли в присутствии това- 
рищей или один на один. Нельзя допускать разговора типа нотации. 
Инструктору следует помнить, что от зоркого взгляда обучаемого 
не ускользают его настроение и отношение к делу, его суждения и 
поступки. 

При воздействии на обучаемого должно соблюдаться сугубо ин- 
дивидуальное отношение. 

Педагогический такт и многообразное умение инструктора орга- 
нически входят в педагогическое мастерство как непременное усло- 
вие формирования его авторитета. 

Авторитет инструктора формируется в процессе совместной с 
учащимися деятельности, здесь проявляются свойства его личности 
и характера, способности и умения, которые вызывают со стороны 
учащихся общее признание и уважение. Уместно напомнить, что ни 
в одной отрасли народного хозяйства сотрудники так хорошо не 
осведомлены о руководителях и летных специалистах, как в граж- 
данской авиации, поэтому авторитет здесь завоевывается годами и 
даже десятилетиями. 

Авторитет инструктора создается его знаниями, летным и педа- 
гогическим мастерством, общественной и педагогической направ- 
ленностью его личности, а также правильными взаимоотношениями 
с обучаемыми. В инструкторе обучаемым импонирует простота и 
безупречность поведения, широкий кругозор и высокая культура, 
общительный характер и оптимизм. 

Наличие к этому таких качеств, как внимательность и сердеч- 
ность, сочетающиеся со справедливой требовательностью, создает 
непререкаемый авторитет. 

У начинающих инструкторов авторитет складывается по-разно- 
му. Один инструктор в первой же встрече, в первых полетах заво- 
евывает расположение к себе своей эрудицией, глубокими знаниями 
специальных дисциплин, летным мастерством, педагогическим так- 
том. Другому требуется время для того, чтобы раскрыть свои лич- 
ные качества, чтобы в совместной деятельности обучаемые увидели 
его умение работать, его организаторские способности, человеч- 

и принципиальность. Утверждение авторитета —это = 
носу утиотн 6 ля его закрепления постс 
только началотризнанияу требующее для ето ва неа ь 
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ЛЕТНО-МЕТОДИЧЕСКАЯ РАБОТА В ГРАЖДАНСКОЙ 
АВИАЦИИ 


Значимость летно-методической работы в гражданской авиации 
переоценить невозможно. Она является определяющим фактором, 
имеющим прямое воздействие на состояние безопасности полетов в 
экипаже, звене, эскадрилье, отряде, управлении и в целом по ми- 
нистерству. Это обстоятельство обязывает командно-летный и ин- 
структорский состав всех степеней считать летно-методическую ра- 
боту первостепенной задачей и уделять ей максимум внимания и 
времени, неся особую ответственность за содержание, своевремен- 
ность и качество ее проведения. 


Летно-методическая работа — это повседневная деятельность 
командно-летного и инструкторского состава, опирающаяся на на- 
учные основы коммунистического воспитания, методику летного 
обучения, летную эксплуатацию и направленная на совершенство- 
вание летного процесса, обеспечивая его полную безопасность. 


Умело организованная летно-методическая работа способствует 
росту производительности труда, экономической эффективности 
производства и развитию коммунистического отношения к труду. 


Основными направлениями деятельности командно-летного и 
инспекторского состава в организации и проведении летно-методи- 
ческой работы являются: 

разработка эффективной системы психофизиологического отбо- 
ра летного состава для первоначального обучения и по конкретно- 
му типу воздушного судна; | 

совершенствование учебных планов, программ и методов обуче- 
ния летного состава; Б и, 

создание учебников, учебных пособий и методических разрабо- 
ток по обучению летного состава; | 

разработка наглядных пособий, диафильмов, кино, раскрываю- 
щих наиболее сложные процессы летного обучения; 

определение оптимального количества членов экипажа для каж- 
дого типа воздушного судна в зависимости от сложности полетного 
задания; | 
_ разработка и соблюдение критериев психологической и профес- 
_сиональной совместимости отдельных членов экипажа. нь 
5 ажа: \+ #5 % р 













ршенствование техн 


пе полета 


Й* в 


` летного состава; 


разработка требований, определяющих степень подготовленно- 
сти летного состава к самостоятельной работе; 


а 

ой отработка методики подготовки командиров воздушных судов; 

РОМ, совершенствование организации летной работы и управления 

ОВв полетами; 

| е- регламентация режима труда и отдыха летного состава; 

Н- принятие мер к совершенствованию общей компоновки обору- 

и. дования в кабине, особенно расположения пилотажных приборов и 
Я и их индикации; 

мен- ‚ совершенствование методики подготовки инструкторского со- 

става. 

ость Возглавляет, организует и проводит летно-методическую работу 

1 на- в гражданской авиации Управление летной службы, опираясь в 

‘ного своей деятельности на летно-штурманские отделы управлений, ко- 

ство- мандно-инструкторский состав предприятий и учебно-летных заве- 


и дений, а также на научно-исследовательские учреждения граждан- 
ской авиации. 

В целях достижения наиболее качественного проведения летно- 
методической работы с командным составом и экипажами, новы- 
шения их профессиональной выучки и летного мастерства, воспи- 
тания у них коммунистического отношения к труду и высоких мо- 
рально-волевых качеств: 

в летных отрядах и отдельных эскадрильях созданы летно-мето- 
дические советы, а также специализированные классы, которые 
обеспечены профессиональной учебно-методической литературой, 
оборудованы необходимыми экспонатами, действующими стендами, 
‘наглядными пособиями и диафильмами; 

в учебно-тренировочных отрядах и эскадрильях созданы летно- 
методические кабинеты, которые имеют свою библиотеку, распола- 

Кими специализированными классами, каждый из них 
рофилирующее направление в оборудовании; . 




























чебно-летных заведениях действуют летно- ` 
ющиеся совещательно-консультативным 
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Активность обучаемых 87—88 

Алгоритм 43—45, 132 

— детерминированность 132 

— массовость 132 

— результативность 132 

р полета 246—249 (табл. 19) — 
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Безопасность полетов 292—301 
Бестактность 94—95 
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Вероятность рассматриваемого собы- 
тия 63—65 
Виды обучающих программ 135—137 
— —— при линейном программиро- 
вании 135—136 
—— при разветвленном программиро- 
вании 136—137 
— проверки 125—127 
— — итоговая 126—127 
оценка 127 | 
ериодическая 126. 
редварительная 125—126 _ 
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График предполетной подготовки 155 
(рис. 8) 

— — — экипажей на промежуточном 
аэродроме 155 (рис. 9) 

— сетевой действий экипажа при от- 
казе двигателя в полете 228, 229 
(рис. 17) 
при отказе двигателя на взлете 225, 
227 (рис. 16) 

— технологических действий экипажа 
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Деавтоматизация навыков 41, 42, 43 

Действия в особых случаях полета 
207—235 

Дефицит времени 222—223 

Допуск. пилота к полетам 241 

Доступность обучения 91 


Е 
Единица наблюдения 68—69 
Единство обучения и воспитания 
24—29 | 
Зем ь 
Закрепление знаний ЗЕ аб ватиа 





Занятие практическ 
— семинарское 119—120 
аоранаанины 227 


227—232 < 
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Измерение интервальное 67—68 

—в педагогических исследованиях 
66—68 

Изоморфизм 65 

Изучение, анализ и обобщение летно- 
методического опыта 46, 54—58 

— учебной документации и литера- 
турных источников 46, 54 

Информация количественная 174 

— направляющая (директорная) 174, 
175 

— ориентирующая (справочная) 174 

Исследование процесса летного обу- 
чения 46—62 
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Карта технологическая действий эки- 
пажа при отказе двигателя на вэле- 
те 225—226 

Категория 9 

Классификация 
98—99 (рис. 6) 

Комплекс основных условий, влияю- 
щих на исход развития аварийной 
ситуации 218—219 (табл. 17) —220 

Консультация 119 

Контроль готовности экипажа к вы- 
полнению полета 152—153 

— за нахождением самолета на глис- 
саде 188—189 

Конференция летно-техническая 121— 
122 

Коэффициент корреляции 70—71 

Кривые упражнений 38—39 (рис. 2, 
3) —41 
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Лекция 102—103 
Логика 102—103 
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Маневр снижения и захода на посад- 
ку 181—182 

Материалы программирования 134 

Матрицы рангов 73 (табл. 8) 

— частот 74 (табл. 9) 

Машина обучающая 139 

—— выдающая информацию и конт- 
ролирующая ее усвоение 139 

— — машина-тренажер 139 

— — экзаменатор 139 = 

Метеоявления она 208, 209—210 















— формализации 47 

Методика 11 

— анализа ошибок в технике пилоти- 
рования 245—250 

— ввода в строй летного состава в 


производственных подразделениях 
279—991 
— — — изучения летного состава 
281—282 


— — — особенности обучения и воспи- 
тания 283—288 

— — — порядок выпуска в первый са- 
мостоятельный производственный 
полет 288—291 

— летного обучения 13—18, 100—101 

— — — предмет 13—14 

— проведения летной проверки 243— 
245 


Методы математические в теории обу- 
чения 63—78 

— обучения 16—17 

— — действиям в особых случаях по- 
лета 222—233 

— — на земле 101—108 

— — — беседа 103—104 

— — — показ и демонстрация 104—105 


— — — Практическая работа 106 

— — — работа с книгой 105—106 

— — — разбор полета 107—108 

— — — Розыгрыш полета 107 

— — — устное изложение 101—103 

— —в полете 108—113 

— — — наблюдение 113 

— — — показ 109—110 

— — — типовая схема 110—112 

— — — Упражнение 112—113 

— — понятие об общей теории 97—101 

— педагогического исследования 46— 
62 

Методы проверки 127—130 

— — анализ качества выполнения по- 
лета (работы) 127, 129—130 

=. контрольная письменная работа 
12 


т контрольное наблюдение 127— 
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— — проверочная беседа 128—129 
— — проверочный полет 129 
— — устный опрос 128 


Моделирование содержательное 66 
‹ое 66 че 












отТи- 


ва в 
НИЯях 


тава 
спи- 


й са- 
Нный 


— 101 
243— 


обу- 


х по- 





Напряжение нервно-психологическое 
при особых случаях в полете 233— 
235 

Наука 10—11 

Научность обучения 83—84 
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Обеспечивание электросети 208, 215 
Обстановка аварийная, причины объ- 
ективные 216 
— — — субъективные 216—217 
— — процесс ее развития 216—221 
Обучение выполнению тренировочного 
захода на посадку с помощью ра- 
диолокационной системы 183—185 
— летное, сущность процесса 19—24 
Обучение программированное 131—140 
— — безмашинное 137—138 
— — основные черты 133—134 
— — сущность 131—133 
— — характерные черты 134 
— теоретическое 264 
— технике пилотирования 158—170 
— на тренажере 179, 264—265 
Объяснение 102 
Обязанности проверяющего технику 
пилотирования 243—245 
Ожидание математическое 228—230 
Операция упорядочения 67 
Организация проведения проверки 
техники пилотирования 240—242 
Ориентировка второсигнальная 171 
— зрительная 172 
— опосредованная 171 
— пространственная 172 
— — при пилотировании по приборам 
171—175 . 
Осмотрительность в полете 159 
Осмысливание 34—35 
Отбор кандидатов для переучивания 
265—267 АЗ . 
й 208, 
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Перенос навыков 42—45 

Переподготовка летного состава 264— 
265 

Переучивание летного состава 265— 
278 

— — — летная подготовка 272—273 

— — — наземная подготовка 273—274 

— — — на новый тип самолета 265 

— — — обучение на тренажере 270— 
272 

— — — организация и методика 267— 
278 

— — — первоочередные организацион- 
ные мероприятия 273 


— — — предварительная подготовка 
274 

— — — предполетная подготовка 275 

— — — разбор учебных полетов 277— 
278 

— — — теоретическая подготовка 
268—270 


— — — учебные полеты 277—278 

Пилот-инспектор, его роль в обеспе- 
чении безопасности полетов 292—295 

— требования к его летно-методиче- 
ской подготовке 295—300 

Повторение активное 96 

План разбора полетов летного отря- 
да 256 (табл. 20) 

Подготовка летная в УТО 265 

— наземная к полетам по приборам 
179 

— повседневная 263—264 

— взлетная наземная 141 

— — — общая 141—146 

— — — план 145 (табл. 14) 

———в производственных летных 
подразделениях 143—146 я 

в учебно-летных подразделени- 

ях 142—143 к К 
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Пожар на воздушном судне 208, 211 

Полет визуальный, характеристика 

158—160 

— по приборам с использованием 
системы СП-50 190—193 

— — обучение 171—207 

— тренировочный 231—233 

— Учебно-тренировочный 120—121 

— — выводной 121 

— — контрольный 121 

——_ методический 121—122 

— — ознакомительный 121 

— — показной 121 

— — самостоятельный тренировочный 
121 


— Учебный 231—233 

Понятие 9—10 

Порция информации 133 

Посадка вынужденная вне аэродро- 
ма 208, 214—215 

Пособие наглядное 90 

— — графическое 90 

— — изобразительное 90 

— — натуральное 90 

— — объемное 90 

— — символическое 90 

Постановка полетного задания экипа- 
жу 152 

Потеря ориентировки 208, 211 

— радиосвязи 208, 212 

— управляемости воздушного судна 
208, 213 

Правила визуальных полетов (ПВП) 
159—160 

— полетов по приборам (ППП) 159 

— и рекомендации полета по прибо- 
рам с использованием РСП 184— 

185 

Правило дидактическое 91 

Предприсания алгоритмические 132— 
133 

Предпосылка к летному происшест- 
вию 217 

Представление 9 

Приемы инструктора при обучении в 
тренировочных полетех 183 

— обучения в полете 113—116 

— — — совместное выполнение от- 
дельного элемента 114 


— — понятие 79—80 

— проверки знаний 124—125 

— — индивидуальный характер 194 

— — обстоятельность 125 

— — объективность 125 

— — систематичность 124 

Причины ошибок в пилотировании по 
приборам 204 

Проверка знаний 45, 123—124 

— летного состава в зависимости от 
специальности 237—238 

— — —в воздухе 236 

— летной подготовленности 124—195 

— профессиональной подготовленнос- 
ти летного состава 236—238 

— экипажа летная 236—250 

Программа тренировки по пилотиро- 
ванию по приборам 180 

Программирование 134 

Процесс обучения 47—48 (рис. 4)— 
49 (табл. 3, 4)—50 (табл. 5)-— 51 
(табл. 6) 
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Работа летно-методическая в граж- 
данской авиации 300—301 

Разбор полета 245—250, 259 
(табл. 21) — 261, 251—262 

— — внеплановый 261—262 

— — информационная часть 258—259 
(табл. 21) 

— — в летном подразделении 254—261 

— — методическая часть 259 
(табл .21)—260 

— — подготовка и проведение 251, 
252 

— — цель и задачи 251 

— —в экипаже 252—254 

Разворот второй 186 

— первый 186 

— третий 186 

— четвертый 186—187 

— — расчетные формулы 191 

— — схема 191 (рис. 13) 

Разгерметизация кабины самолета 208, 
215—216 

Ранение, болезнь членов экипажа или 
пассажиров 208, 214 

Распределение внимания при выполне- 
нии четвертого разворота 200 

— — горизонтальном полете 199 : 

— — заходе на 175, 177—179 
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дом на посадку 181—182 


оль программированного уче 

р ый р обучения 

— штурмана в выполнении схемы за- 
хода на посадку 182 

Руководство вниманием обучаемого в 
полете 91 [ 

— самостоятельным полетом 169—170 
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Сборы летного состава 964 

Связь обратная внутренняя 134 

— теории с практикой 85—86 
тема приборной индикации 176— 


Систематичность и последовательность 
обучения 84—85 

Ситуация аварийная 221 

— критическая 220—922] 

Снижение на ДПРС 199—193 

Событие 228 

— достоверное 64—65 

— случайное 64, 66—67 

— условное 64—65 

Содержание летного обучения 15—16 

— проверки техники пилотирования 
238—239 

Сознательность обучаемых 86—87 

Стабилизация самолета на траектории 

Статистика корреляции рангов 67 

— случайных событий 67 

— сопряженности признаков 67 

Стереотип динамический 37 

Схема директорного управления са- 
молетом функциональная 193—194 
(рис. 14) 

'’— мира психических явлений человека 
93 (рис. 5). ; 

— тренировочного полета по прямо- 
угольному. маршруту с использо- 
ванием наземных и бортовых РТС 
182 (рис. 11) —183 . 


— Пе пилот-самолет 
174 (рис. 10 Е 
йо. разворота . -190—191 





(рис. 13). | 


„ Шкала интервальная 71—72 





Тренажер комплексный 230—931 
У 
Убе заос коммунистическая 80— 


Указания экипажу о порядке прове- 
дения предполетной подготовки 
153—154 

Умение 31 

— летное 31—32 

Упражнение 37—41 

Усвоение знаний 32, 95—96 

Условия, обеспечивающие закрепле- 
ние знаний 96 

— полета сложные 221 

— успеха обучения летного состава 
160—161 

Уход на второй круг 185, 187 


Ф 
Форма занятия групповая 118 
— обучения классно-урочная 117 
Формирование летных навыков 37 
Формулировка основного вопроса ан- 
кеты 72—78 
Формы летного обучения 116—117 
Фрагмент информации 133 
х 
Характеристика особых случаев в 
полете 208—216 
Ц 
Целенаправленность обучения 92 
Ч 
Частота относительная 66—67 
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Шаг информации 133 
э . 


Эксперимент  научно-педагогиз 
46, 58—60 | 
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